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Tid: 14 maj 2009 k1 16.00 — 16.10
Plats: Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat: 27 maj 2009

Petter Lindfors Mirja Rdihé Jarvinen

Nairvarande
Ledamoter:

Petter Lindfors (m), ordférande
Mirja Rdihé Jarvinen (s), vice ordforande

Jan Tigerstrom (m)
Helena Bonnier (m)
Ingvar Snees (m)
Katharina Gratschew (m)
Gulan Avci (fp)

Kenneth Nilsson (s)

Jari Visshed (s)

Berit Kruse (s)
Ann-Margarethe Livh (v)

Ersattare:

Goran Kindvall (m) tjdnstgorande
Anders Alvebéck (m)

Per Hallberg (m)

Claes Fleming (fp)

Bo Holmberg (s)

Margareta Malm (s)

Gunnar Sandell (s)

Torkel Tigerschidld (mp) tjédnstgorande

Tjénsteman:

Exploateringsdirektdr Krister Schultz och nimndsekreteraren Ase Geschwind.

Vidare tjdnstemidnnen vid kontoret Ann-Charlotte Nilsson, Gunnar Jensen, Petra Nieto,
Eva Olsson och Asa Wigfeldt samt bitridande borgarridssekreteraren Thord
Swedenhammar fran roteln. Narvarande var dven Eva Olofsson fran trafikkontorets
namndsekretariat.
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Slussen - Stidllningstagande infor fortsatt arbete
Dnr E2009-400-00676

Protokollsutdrag

Beslut
Exploateringsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Exploateringsnimnden godkidnner redovisningen av genomfort arkitektuppdrag
och ger exploateringskontoret i uppgift att medverka i Slussenomrédets
planldggning.

Arendets handlingar

- Exploateringskontorets, trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjénsteutlatande i rubricerat drende fran den 28 april 2009.

- Skrivelse fran Radet till skydd for Stockholms skonhet, inkommen den 7 maj 2009.

- Skrivelse fran flera privatpersoner, inkommen den 6 maj 2009.

- Skrivelse fran Samfundet S:t Erik, inkommen den 11 maj 2009.

Namndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Petter Lindfors m fl (m) och ledamoten Gulan Avci (fp) stiller sig
bakom kontorets forslag. (se beslutet)

2) Vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen m fl (s) foreslar foljande:
1 Kontorets forslag till beslut godkénns i huvudsak.
2 Darutéver anfors foljande:

Vi stéller oss bakom forslaget till beslut mot bakgrund av ett antal principiella
stdllningstaganden. Bland annat f6ljande:

Vi foredrar ’bro”- inriktningen och “framflyttad stadsfront” (ndgot som kan ses i
Foster och Wingardh). Vi tror att alltfor stora 6ppna ytor riskerar att std vergivna
alltfor stora delar av aret. Stockholm har ett kallt och morkt klimat. Det medfor
risken att att stora Oppna ytor blir 6vergivna, ogéstvinliga och otrygga, snarare én
fyllda av liv, rorelse och moten.

Vi vill se en "mérkesbyggnad” som kan utmérka Nya Slussen, gdrna med en publik
verksamhet 1 (en ansats som exempelvis kan ses 1 BIG). En si stor anldggning och
en s stor motesplats som Slussen fortjdnar en byggnad som kan skénka karaktar it
platsen och std som symbol for det stora anlédggningsprojektet. Givetvis ser vi
gérna en publik verksamhet. Den markanvisning som redan gjorts syftar framst till
kommersiell verksamhet. Platsen behdver kompletteras med en publik verksambhet.
Det ar av stor vikt att staden inte bara ser Slussen- omradet som en
trafikkonstruktion och ett finansieringsproblem, utan att man ocksa tar hdnsyn till
dess roll som offentlig miljo. Av det foljer — om man vill vara tillspetsad - att
staden inte ensidigt ska planera bebyggelsen utifrdn mdjligheten att tillskapa
intdktsbringande byggritter. Virdet for stadsmiljon och stockholmarnas offentliga
rum maste ta minst lika stor plats i arbetet.
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Vi vill se ordentliga motesplatser pa nya Slussen. Slussen dr en knutpunkt for
kollektivtrafiken och en plats som forbinder S6dermalm med Gamla stan och
dérefter vidare mot Norrmalm. Givetvis méste planeringen av Slussen inbegripa
lampliga motesplatser. Det 4r motet som kdnnetecknar staden och det dr ocksa
nagot som de flesta stockholmare forknippar med Slussen.

Vi ser girna att man fortsétter att arbeta med en del av de forslag som framkommit
och som ligger utanfor sjdlva Slussen- fragan, exempelvis mojligheten att forbattra
forbindelserna for bade cykel- och gangtrafiken genom att kreativt anvianda de
befintliga brokonstruktionerna. Det kan forena bade béttre lokalmilj6 och tillféra
kvaliteter till Stockholm och stockholmarna.

Tjanstgorande erséttaren Torkel Tigerschiold (mp) foreslar foljande:

1 T huvudsak godkdnns kontorets forslag att godkdnna redovisningen av
genomfort arkitektuppdrag och ge exploateringskontoret i uppgift att medverka
1 Slussenomradets planldggning.

2 Darutover anfors foljande:

Av de fem framlagda officiella forslagen s& forordar de tekniska forvaltningarna
att Bergs forslag lyfts fram for vidare bearbetning. Vi anser att denna beddmning,
utifrdn givna forutsattningar och omsténdigheter, dr rimlig.

Mojligheten till att virna och utveckla Slussen som en vl fungerande
omstigningsplats for framtida kollektivtrafik, fran Nacka/Varmdo och fran
sjosidan, dr avgorande.

Synpunkter pa rumsbildning och utseende pd Bergs forslag

Fosters forslag lagger en enkel och redig ny stadsfront mot vattenrummet. Det tar
upp det befintliga kvartersmonstret pd Sodermalm, vilket emellertid inte &r
okontroversiellt. Samtidigt som det ger 1ampligt stora utbyggnadsetapper sa tdpper
det till utblicksmojligheterna. Skalan pa bebyggelsen édr anpassad till platsen och
man har lyckats undvika héga uppstickare som annars konkurrerat med
forkastningsbranterna och Mariahissen.

De foreslagna torgrummen ar vélproportionerade och klimatskyddade men saknar
de vida vattenutblickar som karaktiriserar Slussen i dag. Den langa kajpromenaden
1 skuggan av bebyggelseraden ovanfor blir monoton och behover ljusgluggar fran
soder, kanske i form av mindre ursparingar i kvarteren i forlangningen av
tviargatorna. Forslaget dr det enda av de fem som uppmirksammat behovet av en
storre evenemangsplats, vilken forlagts mellan kajen och gangstréket.

Det ér bra att man vill banta ner den snirkliga gangbron. Men gédngbron kommer
fortfarande pa grund av hojdskillnaden att utgora en sned linje 1 utsikten.

Det ér bra att den foreslagna trafikbron ér tilltagen for att kunna bdra framtida
gang, cykel och framfor allt sparvagnstrafik. Men atta korfélt ar for dominerande,
det ricker med hogst sex. For att minska denna bros motorvigsmassiga intryck, sa
bor man dverviga att ligga ramperna ner till Stadsgérden ytterst och ramperna upp
till S6dermalmstorg innerst. Detta ger bron, utifrdn betraktad, ett mera “valvt”
utseende, vilket ger bron ett ndgot mer harmoniskt intryck. Den bor dven
kompletteras med utsiktspunkter, som dven kan anvidndas for flaggsténger, statyer
eller vad som nu anses ldmpligt.

Sympatiskt &r att Fosters forslag manar om tradplanterade ytor, mycket mer dn
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ovriga forslag.

Vilket dr en stor brist med det nuvarande Slussen.

En 6verddckning av den mycket stérande centralbron, vilket finns med i ndgra av
de andra forslagen, bor lyftas in i det fortsatta arbetet.

Synpunkter pa Trafikfragor i Bergs forslag

Fosters forslag brister biltrafikméssigt pa flera punkter avseende lutningar,
sviangradier mm. Framfor allt s& dr Skeppsbrons trafikplats, diar den féreslagna
bron moter Skeppsbroleden och Munkbroleden, en trafikmissigt omdjlig
konstruktion. En av dessa trafikleder maste bort, vilket dven skulle aterge Gamla
stan nagot av stadsdelens tidigare kontakt med vattnet, s som denna stadsdel
ursprungligen ar byggd for.

For cykeltrafik s& dr utrymmena alltfor sndlt tilltagna och klarar inte framtida
behov, ndgot som den komplicerade cykelsituationen pa dagens Slussen redan
visar. Nagot av gang- och cykelstraken utefter tunnelbanebron fran de andra
forslagen bor kunna lyftas in 1 det fortsatta planeringsarbetet, for att avlasta dagens
cykeltrafik 6ver Sodermalmstorg. Plats for cykelparkeringar dr en nddvindighet.
Mojligheterna for omstigning mellan buss, tunnelbana samt kommande
Tvérbana/Saltsjobana dr utvecklingsbara for framtida behov.

Fungerande ldgen for kollektivbattrafik maste dven skapas, sa att man létt kan byta
mellan Djurgardsfirjan, buss och tunnelbana. Aven sidana ligen behdver utformas
pa Milarsidan.

Slussens omstigningsmdjligheter behover dven kompletteras med en koppling till
pendeltagen vid Sodra station, forslagsvis med ett gdngrullband i den nerlagda
jarnvédgstunneln under Slussen, som mynnar intill Sédra station.

Synpunkter pa Kulturfragor i Bergs forslag

Det ér ytterst viktigt att en sdidan motespunkt som Slussen dr 1 dag och kommer att
vidareutvecklas som, fér rejélt tilltagna kulturméjligheter. Stadsmuseets behov av
storre utrymme kan ges plats i arkaden utefter kajen. Aven andra kulturfunktioner
bor finnas hér, som till exempel ett bibliotek och en mindre teaterlokal/biograf.
Den foreslagna evenemangsplatsen dr bra, men behover vidareutvecklas.

Aven vid skapandet av kommersiella utrymmen bér platsens 1dnga historia som
gammal handelsplats beaktas. Till exempel genom att avsétta vissa kommersiella
ytor at skirgardsforetagare, vilket aterknyter till Slussens tidigare historia som
handelsplats for skirgardsborna.

I anslutning till det nya Slussen bor man dven overviga badmojligheter 1 form av
ett kallbadhus, pa Malarsidan, vilket manifesterar den i storstadssammanhang
unika mdjligheten att kunna bada mitt i en storstad.

Byggnationen av Slussen méste goras pé ett sddant sétt att en framtida nedgréavning
av tunnelbanan och/eller Centralbron inte omdjliggdrs. Det &r en brist att det inte
utretts eller klargjorts hittills 1 arbetet.

Ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) foreslar foljande:

1 Exploateringsndmnden godkénner redovisningen av genomfort
arkitektuppdrag och ger exploateringskontoret 1 uppgift att medverka i
Slussenomrédets planlédggning.

2 Dérutdver anfors foljande:

Vinsterpartiet tycker att det &r positivt att arbetet med Slussen gér framéat. Den
nuvarande Slussenkonstruktionen ar 1 mycket daligt skick och



underhallskostnaderna dr hoga. Det behdvs en ny struktur for Slussenomradet och
det borjar bli brattom. Infor stundande klimatférandringar dr det oerhort viktigt att
avbordningen av Milaren kan 6ka fran dagens matt men dven att man studerar
eventuell framtida vattenhdjning av Ostersjon, s att inte brackvatten frén Saltsjon
tranger in 1 Stockholms viktigaste vattentikt Mélaren. Vi vill att det i planarbetet
utreds hur sjédlva slusskonstruktionen klarar en vattenniva som 1-2 meter hogre an i
dag. Vi vill dven se en mdjlighet {or fiskar att passera slusskonstruktionen.

Vinsterpartiet ser manga positiva delar i foreliggande forslag pa nybyggnation vid
Slussen men vi motsitter oss starkt den stora fokuseringen pa biltrafik. Den
foreslagna attafiliga bilbron kénns helt otidsenlig nér vi nu ska tdnka nytt och
framat. Den trafikgenomstromning som ingick i uppdraget bygger pa en inaktuell
prognos, det aktuella trafikflodet vid Slussen dr idag mycket mindre och utrymmet
for biltrafik bor darfor begransas. Vi foreslar att det inréttas ett sparreservat pa
bron for framtida spértrafik i stéillet for att satsa pa en s hog kapacitet for biltrafik.

Vi ser ingen anledning att underlétta for biltrafik att kora in 1 Stockholms
medeltida stadskarna. Vi vill se fler gagator 1 hela centrala Stockholm och kring
Slussen skulle med fordel gangstraken frén Drottninggatan och Visterldnggatan
kunna knytas ithop med Gotgatan.

Trafiksituationen i dagens Slussen dr manga ganger bade farlig och
svaroverblickbar. Den nya Slussen mdste erbjuda bra framkomlighet dven for
géende och cyklister. Konflikter om utrymmet mellan gaende, cyklister, biltrafik
och kollektivtrafik méste undvikas. Dubbelriktade cykelbanor &r uteslutna ur
trafiksdkerhetssynpunkt, liksom oklara skillnader mellan cykelbana och trottoar.
Vi foreslér att det dven byggs en cykelbana utmed tunnelbanebron for att avlasta
Slussenomrédet en del och fa en genare vig mellan Sodermalm, Gamla Stan och
City

I det foreliggande forslaget fanns tidigare en pendang till Stadsmuseet. Vi
uppskattar att den tagits bort, och att Stadsmuseet far ett framforliggande 6ppet
torg. Det &dr av oerhort stor vikt att Stadsmuseet far utékade publika lokaler i bra
lage. Vi vill inte se en ensidig satsning pad kommersiella lokaler och restauranger i
omrddet utan dven lokaler for kulturaktiviteter. Slussen méste bli en levande plats
dven efter de kommersiella butikernas stdngningstider. Det ar viktigt att s& ménga
utblickar fran S6dermalm och S6dermalmstorg mot Gamla Stan bevaras som det &r
mojligt.

I tjéinsteutldtandet ndmns inte hur Forsters forslag till Katarinahiss skall behandlas,
vi uppfattar det som om kontoren inte tar stidllning. Vénsterpartiet vill bevara
nuvarande Katarinahiss med sin fackverkskonstruktion och vill att den integreras i
nya Slussen. Vi kan inte se virdet av att fordndra detta nuvarande och enda
landmaérke vid Slussen.

Vi vill se ett tydligt barnperspektiv i utformandet av nya Slussen. Vattenrummen
méste vara tillgéngliga for barn, trafiksituationen anpassad efter barns rorelser och
en del av lokalerna ska vara upplétna for barnverksamhet, till exempel ett
barnbibliotek.

Vi vill se fordjupade solstudier och hur de planerade byggnaderna pa
Sodermalmssidan skuggar omradet vid vattnet. Det dr viktigt att byggnaderna far
en skala som ansluter sig mot vattnet pa sddra sidan och anpassas mot den lagre



bebyggelsen i Gamla Stan.

Géang- och cykelbron mellan S6dermalmstorg till Gamla Stan ska utformas sa att
den mojliggdr passager som klarar en hogsta lutning pa 10 %. Har kan sérskilt
studeras den sméckra bro over floden Seine intill det nya moderna
huvudbiblioteket i Paris. Denna 16sning vore vérd att prova.

Passager under Centralbron och tunnelbanebron méste goras attraktiva, sé att man
inte bygger in otrygga platser dven 1 den nya Slussen

Omrostning
Ordforanden stéller de framlagda forslagen mot varandra och nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Reservation

Vice ordféranden Mirja Rdihd Jarvinen m fl (s) med hanvisning till sitt forslag.
Tjanstgorande ersittaren Torkel Tigerschidld (mp) med hidnvisning till sitt forslag.
Ledamoten Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




