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STADSBYGGNADS
KONTORET SAMRADSREDOGORELSE
Planavdelningen 2009-07-15

Daniel Larsson
Tth 08-50828298

Detaljplan for
Stockholmsarenan mm
1 stadsdelen Johanneshov
1 Stockholm

Dnr 2008-09117-54

Observera att denna redogorelse behandlar programsamradet for
Stockholmsarenan mm. Programomrédet har efter samradet delats upp 1 tvé
detaljplaner;

- Stockholmsarenan mm, S-Dp 2008-09117-54 som omfattar
Stockholmsarenan, tillbyggnad av Quality Hotel Globe samt ett nytt
kontorskvarter sdder om arenan

- Del av kvarteret Arenan mm, S-Dp 2009-09318-54 som omfattar
utveckling av Globenomradet med nya kommersiella lokaler

INNEHALL

Programmets syfte

Hur programsamradet har bedrivits

Sammanfattning av synpunkter

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Lansstyrelsen

Lantméterimyndigheten

Sakigare och boende i fastigheter inom fastighetsforteckningen
Ovriga boende
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Remissinstanser

1.  Programmets syfte

Programarbetets syfte dr att unders6ka mojligheten att uppfora en ny idrotts-
och evenemangsarena sdder om Globen samt att i anslutning till arenan
utveckla Globen Shopping och kontor samt Quality Hotel Globe.

2. Hur programsamradet har bedrivits

Programsamrad har hallits frdn den 10 november till och med den 19 december
2008. En beskrivning av programforslaget och remissbrev séndes ut till
lansstyrelsen, lantméterimyndigheten, remissinstanser och berdrda sakégare.
Samrddsmote holls pa Hovets Hylla den 25 november. Vid samrddsmotet
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deltog ca 60 boende och intresserade samt ca 15 representanter fran staden och
byggherren med konsulter. Forslaget var under samradstiden utstéllt i Tekniska
Némndhuset samt i WSP:s allminna foajé 1 Globenomradet. Programforslaget
visades pa stadsbyggnadskontorets hemsida och pé projektets hemsida.

3.  Sammanfattning av synpunkter

Ldnsstyrelsen anser att lokaliseringen av Stockholmsarenan inte ir till fordel ur
risksynpunkt, bland annat d& byggnaden adr omgérdad av vigar dér det
transporteras farligt gods. I det fortsatta planarbetet behdver staden visa att
planen kan genomforas utan att risksituationen blir oacceptabel. Lansstyrelsen
forutsétter att luftkvaliteten utreds och att miljokvalitetsnormerna klaras inom
de omraden dir manniskor vistas. Lansstyrelsen anser att planen kan komma
att innebira betydande miljopaverkan med hansyn till planforslagets
konsekvenser for bland annat trafik, luftkvalitet, risker och storningar.

Lantmdterimyndigheten har inga synpunkter.

Overgripande stiller sig CEREP Stadion AB mycket positiva till
programfOrslaget, men vill framf6ra en reservation avseende vikten av att
infrastruktur och parkering i kommande utveckling ej inverkar negativt pa
existerande verksamhet.

AB Svenska Shell har inga synpunkter pa foreslagen nybyggnad forutsatt att
den inte paverkar deras mojlighet att fortsatt bedriva bensinstationsverksamhet.

Manga av de boende som ldmnat synpunkter pa programforslaget dr negativa
till en ny arena. Den foreslagna platsen anses allt for trdng och de boende
befarar att arenan kommer att leda till en 6kad trafik- och
parkeringsproblematik bade inom Globenomradet och i de omkringliggande
bostadsomrddena. Manga bedomer att varken de allménna transportmedlen
eller vignatet kommer att klara den 6kade belastningen samt att en arena
kraver ett viasentligt storre antal parkeringsplatser. Arenan befaras leda till
storningar i form av buller och huliganproblem och manga undrar hur dessa
storningar samt storningar under byggtiden ska kunna undvikas.

Vissa anser att arenan med foreslagen utformning r {or stor, ful och direkt
oldmplig att bygga intill det kulturhistorisk vardefulla omradet Gamla Enskede.
Négra fa anser att arenan ser ut att kunna bli vacker. Ménga anser att
planprogrammet ar utformat enbart ur arenabesdkares och handelns perspektiv
utan hénsyn till de kringboende. Visionen att Arenavigen i framtiden ska bli en
kvalitativ och trevlig stadsgata anses av vissa som totalt orealistisk, bland annat
mot bakgrund av den stérning Slakthusomradet idag utgér. En boende anser att
Sandstuparken inte bor exploateras och nagra att befintliga bensinstationer
soder om programomrédet bor flyttas. Nagon vill att Nyndsvédgen dverdéckas.
Flera boende ifragasétter arenans kostnadsneutralitet for skattebetalarna samt
tycker att det dr konstigt att arenan inte ansetts utgora betydande
miljopaverkan. Avslutningsvis anser vissa att de som nérboende borde fa
stallning som sakégare.

Under samrddsmotet uttrycktes oro for hur trafik, parkering och gangstrommar
kommer att hanteras vid evenemang pa arenan. Kommer végnétet och
kollektivtrafiken klara ytterligare belastning och hur undviks stérningar for de
kringboende? Manga boende undrade varfor de inte ar sakédgande och hur
sakdgare utses.



Godkant dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-07-15. Dnr 2008-09117

3 (40) Dnr 2008-09117-54

Ndtverket YIMBY stiller sig positiva till byggandet av en ny arena pé den
foreslagna platsen, men Onskar att &ven bostdder planeras i omréadet for att
minska risken for otrygga och tidvis obefolkade miljoer. Yimby anser att det &r
mycket positivt att inga nya parkeringsplatser skapas for arenan.

Exploateringsndmnden konstaterar att omradet lampar sig mycket vil f6r den
nya arenan och for utbyggnaden av kommersiella lokaler. Namnden bedomer
att en fullodig gronkompensation for ianspraktagandet av Sandstuparken inte ar
mojligt att astadkomma inom ramen for projektet, men papekar vikten av att
nya torg, platser och gatumiljoer anldggs med fullgoda tradplanteringar och
rikast mgjliga vegetation.

Idrottsndmnden stiller sig helt bakom en ny arena pé foreslagen plats, som de
pa manga sitt anser vara vél vald. Nimnden anser dock att det befintliga
utrymmet dr for litet for att kunna inrymma en fullgod arena med hénsyn till
behov av en bra logistik och foreslar darfor att det studeras om det gér att flytta
Arenavégen mot vister, samtidigt som arenaplanet sdnks. Ndmnden anfor
vidare att ndr det giller handel- och parkeringsytor bor 16sningar utanfor sjilva
arenan efterstdvas, for att minimera risker, tringsel och intressekonflikter.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att arenan bor kunna bli ett tydligt
1déprojekt 1 enlighet med Vision 2030, dér inriktningen &r att skapa strategiska
projekt med starkt visiondrt innehdll och symbolvérde. De aspekter som
speciellt bor uppmarksammas dr enligt nimnden energieffektiva transporter,
energieffektivitet och klimatanpassning. Namnden framhaéller behovet av
hogkvalitativa parkmiljéer i omvandlingen av stadsdelen.

Trafik- och renhdllningsndmnden bedomer att planerad utbyggnad kommer att
oka behovet utav framkomlighet och parkeringsplatser i omradet. Omradet &r
redan idag hart belastat och det dr déarfor viktigt med goda
angdringsmojligheter for alla trafikslag. Ndmnden anser att en kapacitetsanalys
bor genomforas dar hénsyn tas till planerad utveckling av bland annat omradet
vid Gullmarsplan samt bedomer att den hoga ambitionen att huvuddelen av
besokarna till arenaomradet ska fardas kollektivt kraver atgédrder avseende
kapaciteten 1 kollektivtrafikndtet. Ndmnden &r positiv till nya gang- och
cykelbroar 6ver Nyndsvigen.

Enskede - Arsta - Vantors stadsdelsndmnd ér positiv till en ny arena i
Globenomrédet, dd etableringen kan bidra till ett lyft for hela Globenomradet,
Gullmarsplan och omraden bade vister och 6ster om Nyndsvagen. Namnden
tror dock att ytterligare en arena omojligt klaras utan fler parkeringsplatser.
Néamnden vill vidare att det prévas om Slakthusomradet i en framtid kan
inrymma bostdder. Ndmnden papekar avslutningsvis behovet av gronomraden
och parker i Johanneshov och uppmanar stadsbyggnadskontoret att se 6ver
mojligheterna att rusta Blasutparken.

Fastighetsnamnden ar positiv till programforslaget och papekar att goda
kopplingarna mellan Slakthusomradet, Globenomradet och Gullmarsplans-
omridet samt andra omgivande stadsdelar kommer att ha stor betydelse for
hela ndromradets utveckling.

Kulturndmnden tillstyrker programforslaget med undantag av tillbyggnaden av
Quality Hotel Globe och de foreslagna fordndringarna inom Globen City som
bor utredas vidare. De pépekar att mer ingdende studier for hur arenan paverkar
vérldsarvet Skogskyrkogarden bor utforas.
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Stockholm Business Region vilkomnar varmt den nya Stockholmsarenan och
anser att den utgor ett helt nodvéndigt tillskott for evenemangen i Stockholm
och ytterligare starker regionens position vad géller evenemang av olika slag.

Stockholms brandforsvar ér tillfreds med hur de hittills medverkat 1 arbetet
med Stockholmsarenan. Brandforsvaret efterfragar dock ett mer dvergripande
“helikopterperspektiv i tdink och upplédgg” kring arenans placering,
overdiackningen av Globen Shopping, Quality Hotel Globe och
Slakthusomradet ddr man tar hdnsyn till bland annat person- och trafikflodena,
arenans evakueringsvagar, angreppsvagar samt en samtidig utrymning av
arenan och nagon/nigra av de stora byggnationerna i anslutning till arenan.
Brandforsvaret skulle se positivt pa en 6verddckning av Nyndsvigen.

Skonhetsrddet konstaterar att arenan kan bli ett positivt tilldgg for staden men
att platsen dr 1 minsta laget for ett sa stort projekt. Radet anser dock att
Sandstuparkens norra del bor bevaras. Radet uppfattar det som mycket
problematiskt att glasa in Arenatorget, siarkskilt mittsektionen, dé detta lage ar
det enda dir man kan se Globen och dess volym ifrdn markniva. De nya
volymer som ska sammanlénka kontorshusen har dock radet inget att erinra
emot. Vad géller den arkitektoniska utformningen av arenan vill rddet inte
utesluta att ett uttryck som kontrasterar nagot mot Globens sammanhéllna
form.

Regionplane- och trafikndmnden &r positiv till en ny arena och finner det
anvisade ldget mycket vl avvégt. Kollektivtrafikforsorjningen ar god och
ndmnden anser att det dr angeldget att fullfolja planerna pé att utveckla de
kollektiva transporterna samt att bygga ut gang- och cykelvégnitet. Nimnden
ar ddremot ytterst tveksam till att underldtta for ytterligare bilangdring.

Vigverket konstaterar trafiken pd Nyndsviagen och i Sodra Lénken delar av
dygnet dr mycket intensiv och att det tidvis uppstar tringsel med koer som
foljd. Véagverket bedomer att en utokning av handelsytor mm i1 omradet kan
leda till att trangseln i1 vagnitet ytterligare stracks ut i tiden. Vagverket anser att
det ar av avgorande betydelse att belysa hur trafikrérelserna till och fran dessa
intensiva verksamheter kommer att ske och vilka konsekvenser detta far pa
omkringliggande vignét, med syfte att identifiera problempunkter i
trafiksystemet och foresla lampliga 16sningar och forbéttringsatgérder.
Vigverket papekar vidare att all planering 1 omradet méste ske pé ett sadant
sdtt att ingen risk for skador eller paverkan pa Sodra Lanken/Nyndsvégen kan
finnas.

Storstockholms lokaltrafik stéller sig positiv till en ny arena under forutséttning
att fragorna kring Slakthusdepén kan 16sas. SL 6nskar ett formaliserat
samarbete med staden for att gemensamt studera kollektivtrafikens mojligheter
att ta emot alla besokare till arenan. Mgjligheter till anpassning/utbyggnad av
entréer och plattformar bor ingé i detta arbete.

Svensk Handels Stadsplanekommitté haller med om att det finns en marknad i
omradet for ytterligare butiksetableringar. Stadsplanekommittén dr mycket
tveksam till det tdnkta, sannolikt otillrackliga, parkeringsutbudet.

AB Fortum Virme stiller sig positiv till en multifunktionsarena och vill redan
framfora sin forhoppning om att fa delta i arbetet att skapa en multifunktions-
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arena som haller varldsklass nir det giller effektivt energiutnyttjande och
klimatsmarta l6sningar.

Stockholm Vatten och Fortum Distribution har framfort synpunkter av teknisk
och/eller administrativ karaktér.

Stadsbyggnadsndmndens handikapprad, Posten, Stockholms stads parkering,
Hyresgdstforeningen, Telia Sonera och Féreningen Slakthusomrddets foretag har inte
inkommit med négra synpunkter.

4. Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Observera att denna redogorelse behandlar programsamridet for
Stockholmsarenan mm. Programomradet har efter samradet delats upp i tva
detaljplaner; Stockholmsarenan mm (S-Dp 2008-09117-54) och Del av
kvarteret Arenan mm (S-Dp 2009-09318-54). Nedan redovisas stadsbyggnads-
kontorets stillningstaganden i frdgor som ror ndgon av dessa tva planer, var for
sig eller tillsammans.

Stockholmsarenan

Kontoret delar uppfattningen att det dr av stor vikt att Globen dven i framtiden
ar det visuellt dominerande inslaget i stadsbilden. Den nya arenan foreslas
dérfor hojdmassigt underordna sig Globens siluett. En arena dr dock ett mycket
stort stadsbyggnadselement som ofrdnkomligt kommer att ha en helt annan
skala dn omkringliggande bostadsbebyggelse.

Da arenan kommer att synas frén ett stort omland blir dess arkitektoniska
utformning av storsta vikt. Mélsdttningen ar att Stockholmsarenan ska
harmoniera med Globen, men liksom Globen uttryckte sin tids ideal ska
Stockholmsarenan ligga i frontlinjen vad géller arkitektoniskt uttryck och
teknisk precision. Stadsbyggnadskontoret bedomer att arenan har goda
forutséttningar att bli en ny markesbyggnad 1 Stockholm.

Tillbyggnad av Quality Hotel Globe

For att inte skymma befintlig hotellfasad koncentrerar sig tillbyggnaden, med
nu foreslagen utformning, till en mer samlad volym nagot forskjuten fran det
befintliga hotellets mittdel. Tillbyggnaden blir ett tydligt tillagg till det
befintliga hotellet och tar dirmed stérre hdnsyn till det befintliga hotellets
arkitektoniska sirklass med sin karakteristiska utvindiga pelarstomme och sin
kulorta fargsittning.

Kontor

Kontoret bedomer att det med foreslagen utformning dr majligt att bygga till
och lanka befintliga kontorsbyggnader till varandra utan att omradets
kulturhistoriska virden péverkas negativt.

Arenatorget

Stadsmuseet och Skonhetsrddet framfor att inglasningen av arenatorget kan
komma att paverka den speciella och homogena miljons kulturhistoriska
virden, bade som helhetsupplevelse och for att bevara vyn 6ver Globenkupolen
frén denna punkt.

Kontoret konstaterar att Arenatorget idag r en miljo med manga brister. Mot
torget finns idag endast ett fatal utatriktade verksamheter. Platsen har ocksa
problem med starka vindar. Detta har inneburit att Arenatorget idag upplevs
som ogistvanligt och otryggt. Inglasningen av Arenatorget kommer att ge
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forutséttningar for att komplettera Globenomradet med fler typer av
upplevelser, exempelvis restauranger och nattklubbar vilket kommer att skapa
ett folkliv under en mycket storre del av dygnet dn vad som ér fallet idag. Detta
leder 1 sin tur till en 6kad upplevd trygghet i omradet. Mot denna bakgrund gor
kontoret bedomningen att den foreslagna utvecklingen kommer att vara positiv.
I det fortsatta planarbetet bor det utredas pa vilket sitt vyn fran Arenatorget
over Globenkupolen kan bevaras.

Paverkan pa kulturhistoriska virden i Skogskyrkogdrden, Slakthusomrddet
och Gamla Enskede

Skogskyrkogarden ir riksintresse for kulturmiljovarden samt upptagen pa
Unesco:s lista over virldsarv. Detta innebér att den ska garanteras skydd och
vérd for all framtid. En del i riksintresset ar blickpunkter och accenter i
landskapet samt utblickar mot omgivningarna. Mot denna bakgrund har
Stockholmsarenans och dvriga foreslagna nya byggnaders visuella paverkan pa
Skogskyrkogérden studerats. Stadsmuseet har identifierat tre blickpunkter som
sarskilt viktiga; entrén till Heliga korsets kapell, entrén till Skogskapellet samt
Almhojden. Studierna visar att ingen av de foreslagna byggnaderna kommer att
vara synliga frdn Skogskapellet eller frin Almhojden. Studien visar vidare att
Stockholmsarenan med foreslagen utformning sannolikt kommer att kunna
skonjas frén entrén till Heliga korsets kapell, men endast under den tid av aret
da trdden inte har 16v. Da Stockholmsarenan endast kommer att skymta och
dessutom alltid kommer att ses i ett ssmmanhang med Globen beddmer
kontoret den visuella paverkan pa Skogskyrkogarden som acceptabel.

Genomforda berdkningar visar att ljudnivan fran evenemang pa arenan, vid
storre evenemang och med Oppet tak, kan uppga till 35-40 dBA inom norra
delen av Skogskyrkogéarden. Vid stdngt tak berdknas ljudnivan fran arenan inte
bli mérkbar. Den ekvivalenta trafikbullernivan inom Skogskyrkogérden ir idag
40-55 dBA. Mot bakgrund av detta bedomer stadsbyggnadskontoret att
evenemang pa arenan inte kommer att stora friden pa Skogskyrkogérden och
att inga ljudddmpande atgédrder med avseende pa detta dr nodvéandiga.

Aven Gamla Enskede #r riksintresse for kulturmiljévarden. I riksintresset
ligger att bevara den befintliga bebyggelsens tidstypiska pragel samt att
bibehélla gaturummets tydlighet och vegetationskaraktéir. Vidare ar
Slakthusomradet utpekat som en kulturhistoriskt vardefull miljé och innehéller
flera byggnader av god arkitektonisk kvalitet. Stadsbyggnadskontoret bedomer
att inga av de kulturhistoriska virdena i Gamla Enskede eller i
Slakthusomradet riskerar att paverkas negativt av planforslaget.

Kollektivtrafik

Globenomrédet trafikforsorjs idag av tre tunnelbanelinjer, sparviag samt ett
stort antal regionala och lokala busslinjer. Den stora noden for kollektivtrafiken
ar Gullmarsplan. Frdn denna station &r det ca 800 meter till den planerade
Stockholmsarenan. Tunnelbanestation Globen ligger inom 500 meters
géngavstand och Tunnelbanestationerna Skdrmarbrink och Blasut med endast
nagot langre gangavstind. Detta ger ssmmantaget en mycket god
kollektivtrafiktillgdnglighet till Stockholmsarenan. I programforslaget
identifierades Globen, Skdrmarbrink och Blasut som huvudstationerna for
Stockholmsarenans besdkare. Fortsatta studier har visat att det dr svart att 6ka
trafikkapaciteten pa station Blasut till onskvird niva. Mot bakgrund av det
planeras arenans publik framforallt hénvisas till stationerna Globen,
Gullmarsplan och Skdrmarbrink.
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Det centrala laget med nérhet till Stockholms innerstad innebér att
Stockholmsarenan dr mycket tillganglig for ett stort antal av regionens
invanare. I programforslaget angavs dérfor en kollektivtrafikandel pa 100 %
som mal for framtida besdkarna. Detta &r en vision som anger en tydlig
inriktning och ambition for kommande utformningar och dimensioneringar av
arenan. Idag passerar ca 160 000 trafikanter dagligen 6ver Skanstullsbron
vilket indikerar att det kollektiva transportsystemet har stor kapacitet att
omhiénderta framtida besdkare till arenan. [ samrdd med SL har det konstaterats
att kapaciteten i kollektivtrafiksystemet klarar 100 % av de forvéintade
publikflédena till arenan om de inte direkt sammanfaller med rusningstrafik.
Detta kréver inga direkta investeringar i kollektivtrafikens anldggningar men
forutsétter en storre trafikutséttning av tunnelbanetag vid stora
publiktillstromningar. En viss upprustning av framforallt trappor och
gangvigar vid och till stationerna behover dock ske for att pé ett béttre sétt
kunna ta emot fortsatt stora strommar av kollektivtrafikanter till omradet.

Biltrafik

Trafiken runt Globenomradet &r intensiv. Nyndsviagen sdder om
Sofielundsmotet belastas av ca 100 000 fordon per dygn. Enskedevigen har ca
12 500 f/d. Arenavégen har i sin sddra del en trafikmingd kring 22 000 f/d.
Norr om Arenaslingan har trafikvolymen minskat till ca 13 000 f/d. Vid stora
evenemang upptrader koer pa Arenavégen, fran Enskedevégen till
Palmfeltsvigen och nagra ganger per ar stangs Sodra Lanken nér det &r for
manga som samtidigt vill kora till Sofielundsplan och Globen, t ex vid
Stockholm Horse show.

Stockholmsarenans trafik- och parkeringsanldggningar dimensioneras for ett
normalfall med en fotbollspublik pa ca 20 000 askadare. Utover det ska det
visas hur ett extremfall med en konsert med 40 000 besokare kan hanteras.
Detta extremscenario kommer att vara ovanligt maximalt ske 2-3 génger per ar.
Extremscenariot kan dven ses som en beskrivning av hur flera samtidiga
evenemang i olika arenor i omrddet kan péverka infrastrukturen.

En viktig planeringsfraga har varit hur Sofielundsmotet ska klara den kade
trafikbelastningen som Stockholmsarenan kan innebéra. Redan idag stings ena
huvudtunnelréret pd S6dra Lanken nagra ganger per ar for att det kommer for
manga bilar pé kort tid till evenemang pa Globen. For att 6ka framkomligheten
1 Sofielundsmotet har olika forslag till andrade trafiklosningar studerats.
Studierna har visat att den dimensionerande tiden for Sofielundsmotet och for
Enskedevidgen/Arenavigen dr timmen fOre ett stort arenaevenemang. For att
kunna studera de tva ndraliggande korsningarnas samverkan har en simulering
gjorts for en fredag kl 18.00-19.00 med evenemang. Mélséttningen for
forslagen till dtgdrder har varit en stridvan att fa samma eller béttre
framkomlighet &n idag, 4ven med en fullsatt Stockholmsarena.

Av de olika studerade alternativen visade det sig att en frisldppt hogersving
frdn Sodra Lankens ramps tillfart till Sofielunds cirkulationsplats, ett ytterligare
korfalt for den hogersvingande trafiken i Enskedevagens norra huvudkoérbana
mellan Sofielundsplans trafikplats och Arenavégen - Enskedevigen och
ytterligare en frisldppt hogersvéing i korsningen Arenavdgen — Enskedevigen
var det mest effektiva. Med dessa dtgirder bedoms framkomligheten bli
densamma eller battre vid ett framtida evenemang pa Stockholmsarenan (med
40 000 besokare) én vid ett samtidigt evenemang i Globen och Hovet (med ca
18 000 besokare) idag.
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For att forbittra tillgédngligheten och framkomligheten ytterligare planeras dven
en direkt in- och utfart frdn Nyndsvégens avfartsramp till parkeringsgaraget
under arenan.

Parkering

I programforslaget redovisas ambitionen att 100 % av besokarna ska kunna
resa med kollektivttrafik till Stockholmsarenan, som en miljoinriktning pé
projektet. Det &r dock sannolikt att vissa bes6kare kommer att vélja att fardas
med bil till evenemangen. Detta kommer att stélla krav pé parkerings-
mojligheter. For normalfallet finns det redan idag tillrdckligt med parkering i
arenans ndromrade. For extremfallet bedoms det finnas behov av ca 8 400
parkeringsplatser. Det finns manga alternativa parkeringsanliggningar som kan
ticka detta behov. De storsta evenemangen dger rum pa helger och under
semestermanaderna maj-augusti. Under dessa tider 4r ménga av parkeringarna
runt Globenomradet och 1 innerstaden tomma, da de boende och arbetande som
brukar anvidnda dem &r borta.

Det finns ca 2 400 parkeringsplatser i omedelbar narhet till den planerade
arenan. Inom 2 km gingavstand frén arenan finns det ytterligare 1 500- 2 000
disponibla gatuparkeringsplatser. I innerstaden finns det i dagsldget, enligt
Stockholm parkerings hemsida, drygt 2 000 parkeringsplatser i parkeringshus
dir man fér parkera en hel kvéll for 30 kronor, vilket dr betydligt billigare &n 1
Globengaragen. Utover detta finns 32 500 avgiftsbelagda gatuparkeringsplatser
1 innerstaden. I ldnet finns det 4ven ca 10 800 infartsparkeringar. Vid
Stockholmsmissan i Alvsjo finns ca 2 800 parkeringsplatser som kan
samordnas vid stora arenaevenemang.

Den foreslagna parkeringen under arenan, sddra torget och kontorskvarteret
rymmer totalt ca 1 000 parkeringsplatser. Detta dr dimensionerat for att klara
parkeringsbehovet for tillkommande kontor och kommersiella lokaler samt for
att sikerstélla det antal parkeringsplatser som de internationella
fotbollsorganisationerna kraver ska finnas vid en internationell arena.

Behovet av parkeringsplatser for tillkommande kontor och kommersiella
lokaler ryms inom befintliga parkeringsgarage inom Globenomradet.

Mot bakgrund av ovanstdende samt den mycket goda tillgangligheten till
kollektivtrafik bedomer kontoret att parkeringsbehovet vid evenemang pa
Stockholmsarenan uppfylls.

Vid riktigt stora evenemang eller vid evenemang i flera av Globenomradets
arenor kommer sérskilda parkeringslosningar behdva ordnas, exempelvis att
tillfilligt hyra parkeringsplatser vid Alvsjémissan, Slakthusomradet,
nérliggande idrottsplatser etc.

Vid en eventuell fortsatt utveckling av omradet for kommersiella verksamheter
vore det positivt om mojligheten till en samutnyttjad parkeringslosning
studerades, framforallt da detta ger béttre forutsittningar att minska konflikter
mellan gangfldden och biltrafik.

Taxi till hotellet och Stockholmsarenans norra entréer angor fran Norra torget.
Soédra entréerna och det nya kontorskvarteret angors fran Sodra torget. Den
stora taxiplatsen for arenabesdkare som ldmnar omradet foreslés bli
Globentorgets taxizon. En kompletterande taxizon inom Slakthusomradet
kommer att utredas vidare i det fortsatta planarbetet.
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Abonnerade bussar foreslas fa parkera langs Enskedevédgen samt langs
Garagevégens vistra sida i samband med evenemang i arenan. Sammantaget
ger det ca 80 bussuppstillningsplatser. Aven lings norra sidan av
Palmfeltsvéigen, dstra sidan av Bolidenvdgen och vid Enskede Gards
Gymnasium kan bussuppstéllningsplatser skapas. I det fortsatta planarbetet bor
aven mojligheten att anordna bussuppstéllning inom Slakthusomradet studeras
narmare.

Gangviigar och cykelstrdk (se dven under avsnitt utrymning)

Evenemangen inom Globenomradet innebér temporért stora floden av
ménniskor. De stora publikstrommarna véntas komma fran kollektivtrafik
(Globen, Gullmarsplan och Skdrmarbrink) och kommer dé att naturligt gé pa
Arenatorgsnivan. Som en del av utvecklingen av Globenomradet planeras
Arenatorget byggas in. For att sékerstélla att stora gdngfloden kan omhéndertas
planeras en 12 m bred passage genom den foreslagna gallerian.

For att ytterligare oka tillgdngligheten for gaende till arenan kommer en

5-6 meter bred gang- och cykelbana att byggas utmed Arenavégens vistra sida
nér SL:s depéspar forsvinner. Genom detta far Arenavidgen en sammanlagd fri
gangbanebredd om 9-10 meter, vilket innebar att ett stort antal askadare rora
sig langs med Arenavégen. Nér SL:s depaspér forsvinner bedoms dven
Rokerigatan kunna utgora ett komplement till Arenavigen.

Befintliga cykelstrak utmed Nyndsvagen dr en mycket viktig del av sdderorts
cykelvignit. Cykelstraken kommer att bevaras men kan komma att justeras i
lage och utformning. I det fortsatta arbetet blir det viktigt att studera hur
cykelnitet kan utvecklas for att géra det bekvamt att med cykel nd samtliga
funktioner inom Globenomradet. Ett led 1 detta dr att skapa cykelparkeringar i
goda ldgen, bland annat diskuteras viderskyddad cykelparkering i anslutning
till distributionsgatan runt arenan.

Paverkan pa Nyndsvigen/Sodra Linken

I forhéllande till programfGrslaget har arenan flyttats vésterut sa att den inte
behover grundldggas 6ver Sodra Liankens tunnlar. I ett fortsatt planarbete
kommer en fortsatt dialog med Vigverket héllas med avsikt att minimera
risken for paverkan pa Nynédsvagen och Sodra Lanken.

Overdiickning av Nyniisviigen

En 6verddckning av Nyndsviagen har ménga fordelar, bland annat skulle det
innebdra minskade storningar for kringboende frin buller, en forbattrad
risksituation och en forbéttrad luftkvalitet i omradet. En 6verdidckning dr dock
ett mycket dyrt projekt, bland annat pa grund av att det sannolikt skulle kriva
ombyggnader av Sodra lankens konstruktion samt en sdnkning av Nyndsvigens
korbanor. Kostnaden for detta &r allt for stor for att det ska vara mdjligt att
genomfora detta som en del av arenaprojektet.

Arenaviigen

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det finns goda forutsittningar for att
utveckla Arenavigen till en kvalitativ och funktionell stadsgata for alla
trafikslag. Viktiga delar i denna utveckling dr en breddning av gdngbanorna
och att bebyggelsen lings gatan utvecklas med fler utitriktade verksamheter i
bottenvaningarna. Detta forutsétter dock att den tunga trafiken kan ledas om till
andra strak och att spdren langs vdgen kan tas ur bruk.
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Paverkan pa befintliga verksamheter

Foreslagen utveckling bedoms inte paverka ndgon av de befintliga
verksamheterna inom Globenomradet negativt. Tvértom bedoms forslaget
bidra till en positiv utveckling av Globenomradet samt omradena kring
Gullmarsplan och Slakthusomradet samt for niringslivet i stort i hela regionen.

Varken arenan eller det efter programsamradet foreslagna kontorshuset sdder
om arenan kommer att paverka mdjligheten att fortsatt bedriva och fa
myndighetstillstdnd for bensinstationsverksamhet. Det &r mot den bakgrunden
inte nddvéndigt att evakuera nagon av bensinstationerna intill Sofielundsmotet.
I och med den nya inriktningen pa foreslagna kommersiella byggritter bedoms
det inte nddvéndigt att utfora en konsekvensanalys for Farsta C samt
stadsdelshandeln.

Slakthusomrddet

Slakthusomradet har varit foreméal for omfattande diskussioner under senare ér.
Det dr idag ett omrade med delvis mycket lag exploatering och delvis nedslitet
byggnadsbestand. Mot bakgrund av Globenomradets viaxande betydelse
kommer fordndringstrycket pa Slakthusomradet successivt att 6ka. I nuldget
sker en gradvis omvandling till mer utatriktade verksamheter i
Slakthusomradets norddstra del. En eventuell utveckling av hela
Slakthusomradet kommer inte att utredas inom ramen for detta planprojekt. Det
kan dock bli aktuellt att studera fastigheterna nidrmast den foreslagna arenan
inom ramen for en utredning om en lokal flytt av Arenavigen.

Planarbete for en utvecklad tunnelbanedepa 1 Blasut har paborjats.
Verksamheten pa Slakthusdepan bedoms tidigast kunna avvecklas under ar
2012.

Behovsbedomning

Infor programsamradet bedomde stadsbyggnadsndmnden att detaljplanens
genomforande inte kunde antas medfora sddan betydande miljépaverkan som
asyftas 1 PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver
goras. [ sitt programsamradsyttrande bedomde Lansstyrelsen att planen skulle
kunna innebéra betydande miljopaverkan med héansyn till planforslagets
konsekvenser for bland annat trafik, luftkvalitet, risker och stérningar. Mot
bakgrund av detta har stadsbyggnadsndmnden omprovat sitt stillningstagande
och en miljokonsekvensbeskrivning enligt MB som behandlar ovanstaende
fragor har upprittats for detaljplanen Stockholmsarenan mm, S-Dp 2008-
09117-54. Genomforande av detaljplanen for del av kv Arenan mm, S-Dp
2009-09318-54, bedoms inte kunna antas medfora sddan betydande
miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en
miljobedomning behdver goras.

Trygghet och omgivningspdverkan

Utformningen av arenan och de offentliga rummen ska verka for en trygg och
saker miljo for alla. Det handlar dels om trygghet for dem som ska vistas pé
eller invid arenan och vigen till och fran denna, dels om trygghet for de mer
passivt beroérda, dvs. médnniskor som vistas inom influensomradet men som inte
aktivt medverkar vid de evenemang som anordnas pa arenan. For de som vistas
pa arenan eller pa vig till eller fran arenan finns tydliga riktlinjer for trygga
evenemang som kommer att tillimpas vid projekteringen av arenan. For de mer
passivt berdrda finns inga riktlinjer varfor en inledande trygghetsanalys har
genomforts.
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Analysen har visat att Globenomradet idag har en relativt lag upplevd trygghet,
séarskilt under sen kvillstid. Detta beror delvis pa avsaknaden av bostader 1
Globenomrédet vilket innebér att det oftast vistas fi minniskor i omradet efter
arbetstid. Det beror dven pa att omradet idag har fa kopplingar till omgivande
stadsdelar och att rorelsestraken generellt sett har korta siktlinjer.

Studien kommer i ett fortsatt planarbete utvecklas till att beskriva och belysa
hur tryggheten i omradet paverkas av den planerade arenan. I detta arbete blir
det viktigt att identifiera hur rorelser av besokare till arenan eventuellt kan
paverka boende 1 omradet. Avslutningsvis kommer studien att utgora underlag
for bedomning av behov av trygghetshdjande atgéirder.

Luftkvalitet

Tillgdngliga prognoser och utredningar fran Stockholms och Uppsala léns
luftvardsforbund visar att kvivedioxid- och partikelhalterna (PM10) i luften
vid Nyndsvagen, direkt dster om planomradet, ligger néra och bitvis dver
miljokvalitetsnormernas (MKN) griansvirden. Prognoserna visar vidare att det
ar lagre risk att MKN overskrids vid Enskedevégen, sdder om omradet.

Med detta som bakgrund har en utredning om hur luftkvaliteten i omradet
paverkas av Stockholmsarenan och dvriga foreslagna verksamheter utforts.
Berékningarna visar att genomforandet av planforslaget inte kommer att
innebdra nagon forhdjning av vare sig ars-, dygns- eller timmedelvérdena for
varken kvavedioxid (NO,) och partiklar (PM10) pad Nynédsvagen. Det beror
framforallt pé att den uppskattade 6kningen av trafiken dr en mycken liten del
av den totala trafikmadngden pa Nynédsvigen. Berdkningarna visar vidare att
genomforandet av detaljplanen kan leda till en 6kning av arsmedelvirdet for
bade kvivedioxid och PM10 med 1 pug/m3 vid Enskedevédgen. Dygns- och
timmedelvirdet pa Enskedevigen skulle enligt berdkningarna inte {4 en
markbar padverkan av den trafik som Stockholmsarenan mm genererar.

Kvivedioxidhalterna pé torget sdder om arenan berdknas bli mellan 24 — 32

v g/m3. Vid utformning av torget och arenans entréer rekommenderas darfor att
hitta en 16sning dér det undviks att besokare vistas ldngre tider pa omradet
narmast Nynésvégen.

Utrymning och brand

Arenans foreslagna utformning innebér att utrymning kommer att ske via 8
separata trapphus i arenans kortsidor och via 18 trappor ldngs arenans
langsidor. Utover detta finns 4 separata trapphus for raddningsinsatser. For att
mojliggdra en snabb utrymning ir det av stor vikt att omradena runt arenan
utformas pa ett sitt som innebér att omfattande tringsel inte uppstar utanfor
arenan.

En tdmning av arenan efter ett normalstort evenemang med 20 000 dskadare,
berdknas ske inom 15 minuter. Vid ett stort evenemang med 30 000 askadare
berdknas tomningen ske inom 30 minuter och vid ett mycket stort evenemang
med 40 000 dskddare inom 40 minuter. Med de foreslagna gangvégarna langs
Arenavigen och Nynésvégen riacker kapaciteten (bredden pa gangvigarna) for
att publiken kan rymmas pa dessa under sin vandring frédn arenabesoket. Det
kan férekomma att mindre grupper véljer att g& pa Arenavdagen. Eftersom inga
storre bilstrommar regelmassigt forekommer pa Arenavégen vid de tider som
evenemangen vanligtvis slutar, bor detta inte innebédra nagon oacceptabelt hog
trafiksékerhetsrisk.
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Arenan samt gangytor och trappor invid arenan dimensioneras for att kunna
nodutrymmas pa maximalt 8 minuter vid en fullsatt arena. Vid utrymning av
arenan kommer gangtrafiken stundtals att rora sig i Arenavégens korytor for att
ta sig till/fran tunnelbanestationer. Inskrankningar i fordonstrafiken, i form av
avsparrade korfalt eller liknande kan da forekomma under kortare tidsperioder
innan en framtida omdaning av Arenavigen ger forutsittningar att skapa dnnu
bredare gangytor.

Framkomligheten for rdddningsfordon, bade vid normal tomning och vid
nddutrymning bedéms 1 helhet som relativt god. Personstrommarna utmed
Arenavégen och ging- och cykelvégsstraket utmed Nynésvigen kommer vid
normalstora evenemang att vara sd pass utspridda att det gar att passera med
utryckningsfordon. De 6kade personstrommarna utmed Arenavéigen kommer
vid riktigt stora evenemang att medfora problem att kora langs med
Arenavégen. Alternativ tillfart kan ske via t.ex. Slakthusomradet for att sedan
korsa personflodet vid infart till Stockholmsarenan. Personfloden frdn Arenan
till gdng- och cykelstrdket utmed Nyndsvigen kommer da aktivt ha stoppats
och bedémningen &r att de fatal som utrymmer dit, bl.a. personer fran
kommersiella lokaler etc, kommer att vara sa pass utspridda att det gér att
passera med utryckningsfordon.

Brandposter med tillrdcklig kapacitet planeras i anslutning till de fyra
insatstrapphusen.

Projektgruppen for Stockholmsarenan har en fortlopande dialog med polis,
raddningstjanst och sjukvard genom en serie med moten en gang per ménad dér
projektets arbete med bade utformning och mer detaljerade sikerhetsfragor
diskuteras. Med utgidngspunkt i dessa moten utvecklas sedan arenans
utformning och projektets handlingsplaner kontinuerligt.

Farligt gods och miljostorande verksamheter

Nyndsvagen ér en primir transportled for farligt gods. Avstdndet mellan arenan
samt en eventuell tillbyggnad av Quality Hotel Globe och kérbanan
underskrider det minimiavstand som Lénsstyrelsen rekommenderar for
bebyggelse langs vigar med farligt gods. Mot bakgrund av detta har
Brandskyddslaget genomfort en riskanalys med avseende pd hantering och
transporter av farligt gods i Globenomrédet. I riskanalysen har transporter pa
Nyndsvagen och Arenaviagen samt hantering 1 Slakthusomradet och vid
bensinstationerna i korsningen Arenavdgen/Enskedevégen beaktats.

Resultatet av analysen visar att transporter av farligt gods pad Nynédsvidgen samt
dess anslutningar till/frdn Sodra linken medfor en forhojd riskniva inom
planomradet. En sammanldggning av frekvenser och konsekvenser visar att
risknivan ligger inom det omrade dir man ska stridva efter att reducera risken sa
langt det &r mojligt och beddms vara rimligt ur ett kostnads-/nyttaperspektiv.
Detta innebér att man ska ta hdnsyn till atgiardernas kostnad i1 forhallande till
den riskreducerade effekten. Den begridnsade risknivén beror bl.a. pé att
nivaskillnaden mellan avfartsrampen fran Sodra ldnken och planerad ny
bebyggelse inom planomridet utgor en avskdrmande barridr som i sig har en
riskreducerande effekt.

Enligt analysen medfor transporter av farligt gods pa Arenavégen en s&
begriansad paverkan pa risknivan inom planomradet att dessa olycksrisker inte
behdver beaktas vid forslag till riskreducerande dtgéarder. Detta konstateras
utifran berdkningar av hur stort antal transporter av farligt gods som faktiskt



Godkant dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-07-15. Dnr 2008-09117

13 (40) Dnr 2008-09117-54

krévs pa Arenavigen for att olycksrisker forknippade med dessa ska innebira
en oacceptabel riskniva 1 planomradet.

Det har endast identifierats ett fatal dtgarder for farligt godsolyckor som
beddms rimliga att vidta i och med den begriansade paverkan pé risknivin
forknippad med dessa olyckor. Det begransade avstandet mellan ny kontors-
/verksamhetsbyggnad i omradets sddra del och Shells bensinstation innebér
dock att atgirder dven behdver vidtas for att reducera risken forknippade med
hanteringen av brandfarlig vara pd bensinstationen. Utifran riskanalysen
foreslas att foljande atgirder vidtas vid ny bebyggelse inom det aktuella
planomrédet:

e Obebyggda omraden inom ca 15 meter frdn Sodra ldnkens avfartsramp

utfors sd att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

e Byggnaders ventilationssystem utformas med hiansyn tagen till risk for
spridning av gaser vid olycka pa anslutningar till/frdn Sodra ldnken

e Utrymningsstrategin for byggnader inom planomrédet ska
dimensioneras med placering av utrymningsvégar s att dessa gér att
utrymma bort frin Nynédsvigen respektive Arenaviagen om olycka
intrdffar pa ndgon av dessa végar.

e Fasad mot drivmedelsstation ska utforas 1 lagst brandteknisk klass EI 60
till en h6jd av 8 meter ovan mark. Mellan 8 och 12 meter ovan mark
ska fasaden utforas i ligst brandteknisk klass E30. Over 12 meter ovan
mark fir fasaden utforas utan brandteknisk klass. Fasaden far inte
placeras inom f6ljande skyddsavstand fran respektive riskkélla inom
drivmedelsstationen:

- Avluftningsrorets mynning fran cistern, 6 meter
- Mitarskap, 9 meter
- Pejlforskruvning till cistern, 3 meter

- Lossningsplats for tankfordon, 12,5 meter

Brott och hotbild

Uppforandet av Stockholmsarenan bedoms inte pd ndgot dramatiskt sitt
fordandra den hotbild for kriminella handlingar som redan finns i
Globenomrédet. Detta innebér att det som kan sammanfattas som “arenabrott”
kommer att blir det dominerande inslaget av brottsaktiviteter. Vid sidan om
dessa brott &r tillgreppsbrott rent allmént ett problem inom Globenomradet
redan 1 dag. Fortséttningsvis behdver en fordjupad studie av hur brottsligheten i
nidromrddet kommer att paverka arenan goras. Det dr inte sjélvklart att en arena
ar orsaken till en eventuell 6kning av den brottsliga aktiviteten. Det kan ocksé
vara tvdrt om att befintlig brottslighet blir ett problem for arenan.

Idrottsforvaltningen pépekar att parkering och kommersiell verksamhet bor
undvikas under Stockholmsarenan. Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen
att detta vid sérskilda evenemang kan innebdra situationer som inte dr optimala
ur sdkerhetssynpunkt. Med dagens hotbild och vid "normala” arrangemang
innebdr det dock, enligt projektets sédkerhetskonsulter, inget problem. Vid en
Okad hotbild mot samhdllet eller vid specifika arrangemang kan det dock
innebdra vissa begransningar, antingen i anvindandet av arenan eller av
parkeringen eller de kommersiella lokalerna.
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Buller

Bilburen trafik dr den storsta kéllan till buller 1 planomradet och nérliggande
bostadsomraden. Aven verksamheter vid Slakthusomradet ger en viss
bullerpdverkan i omgivningen. Enligt milj6forvaltningens bullerkartering
ligger den ekvivalenta ljudnivin inom planomradet pad mellan 50-60 dB(A).
Den ekvivalenta ljudnivan vid bostédder 1 Blasut i hojd med planomradet ligger
pa 60 — 65 dB(A) och i Gamla Enskede &r bostdderna i direkt anslutning till
Nynédsvagen och Enskedevigen mest utsatta med ekvivalenta ljudnivaer pa upp
till 60 dB(A). De nya trafikstrommar Stockholmsarenan uppskattas ge upphov
till berdknas inte 6ka trafikbullernivéderna pa nagon av dessa gator.

Utover buller som hédrstammar frén trafik sa kan Stockholmsarenan ge upphov
till buller, dels nir askédare anldnder till eller ska ta sig frdn omradet, dels vid
publikjubel eller andra aktiviteter som forekommer pé sjdlva arenan.
Bullernivén frdn arenarummet kommer att vara mdjlig att pdverka da
Stockholmsarenan planeras att fa ett skjutbart tak. Det finns sdledes mdjlighet
att stinga taket for att begrinsa det evenemangsrelaterade bullret.

Berikningar av det evenemangsrelaterade bullret har utforts med utgangspunkt
1 grunddata uppmiatta vid konsert och publikjubel vid fotbollsmatch vid
Soderstadion. Ljudnivéerna avser ett medelvirde dB(A) (ekvivalenta
ljudnivéer) som uppkommer under ett evenemang t.ex. fotbollsmatch eller
konsert, under den tid som evenemanget pagar. Berdkningarna av ljudnivaer
presenterar darfor maximala konsekvenser av forslaget. Variationer 1 ljudnivaer
under olika evenemang kommer att forekomma.

Med oppet tak pé Stockholmsarenan berdknas ett medelvérde av ljudnivaerna
vid ndrmaste bostadsfasad bli 6ver 50 dB(A) vid publikjubel och 6ver 55
dB(A) vid konsert. Med stingt tak over arenan uppskattas medelvérdet av
ljudnivén uppga till ca 45 dB(A) fran publikjubel och 50 dB(A) frn konserter.
De maximala ljudnivéerna uppskattas bli 10 dB(A) dver de ekvivalenta
nivaerna for respektive evenemang.

Ljudnivaerna fran Stockholmsarenan med Oppet tak dverskrider periodvis
riktvdrden for industribuller vid publikjubel. Med ett stiangt tak uppfylls
riktvarden for externt industribuller under dagtid. For att uppfylla riktvarden
for externt industribuller vid kvéllstid, samt under sondag och helgdag, bor
taket utformas sé att arenan absorberar minst ytterligare 5 dB(A) med sténgt
tak. Vid konserter med 6ppet tak, behdvs atgarder som absorberar 5 — 15
dB(A), for att uppfylla riktviarden vid de ndrmaste bostdderna oster om
Nynésvégen. Det rekommenderas darfor att konserter i arenan genomfors med
stidngt tak.

Det bor dock i sammanhanget papekas att de ndrmaste bostadsfasaderna idag
redan har medelljudnivéer pa mellan 60 till 65 dB(A) fran végtrafiken och
maximala ljudnivaer 6ver 70 dB(A) vid fordonspassager. Ljudnivaerna fran
Nyndsvigen dr ddrmed hogre én de ljudnivéer som uppkommer fran
Stockholmsarenan. Nyndsvéigen kommer séledes att vara den dominerande
bullerkillan i ndromradet dven vid ett genomforande av Stockholmsarenan.

Ljusstorningar

I nuldget dr Globenomradet och nérliggande bostadsomraden dster om
Nynédsvigen utsatta for vissa ljusstdrningar frdn Globenomradet, fraimst da
Globen lyses upp vid olika evenemang. Nyndsvagens gatubelysning utgdr dven
en ljuskdlla for nérliggande bostadsomraden. Frin arenan bedoms tre typer av
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ljuseffekter kunna forekomma. Dessa dr belysning i arenarummet, ljus genom
transparenta delar av fasaden samt yttre evenemangsljus. Arenans foreslagna
utformning, med ett avrundat och skjutbart tak samt med belysningen placerad
under takkonstruktionen, beddms minimera storningar pa kringliggande
bostédder fran arenans stralkastare. Detta da enbart reflekterat ljus kommer ut ur
det 6ppna taket. Med Oppet tak kommer dock natthimlen att lysas upp vid olika
evenemang. Eventuella ljusstdrningar frén glaspartier mm i fasaden samt yttre
evenemangsbelysning dr inte fragor som regleras i detaljplan och kommer
dérfor inte att behandlas i det fortsatta planarbetet.

Vibrationer

Spriangningsarbeten under byggperioden leder till kortvariga vibrationer som
kan orsaka obehag hos de boende i ndromradet. Arenan kommer att
grundléggas pa ett sddant sitt att publik inte kan orsaka vibrationer som
paverkar arenan. Med ritt grundldggning bedoms sannolikheten att vibrationer
skall uppkomma 1 omgivningen som obefintlig.

Trafikstorningar under byggtid

Under byggtiden forutsitts inga trafikstorningar pd Nynisvédgen och Sodra
linken ske. Aven Arenavigen ska vara dppen for trafik under byggtiden, men
tempordra avstdngningar kan bli nddvéndiga under kortare tider. Arenavédgen
ingér 1 Stockholms priméra vdgnét, det nidt som har storst betydelse for
regionens funktion. Avstingningar kommer endast att ske efter samrdd med
och godkinnande av véghallaren.

Gronstruktur och rekreation

Vid ett genomforande av Stockholmsarenan inom den av kommunfullméktige
anvisade tomten dr det inte mojligt att bevara ndgon del av Sandstuparken.
Exploateringsndmnden har bedomt att en fullodig gronkompensation for
ianspraktagandet av Sandstuparken inte &r mojlig. De nya torg, platser och
gatumiljoer som skapas inom och i direkt anslutning till planomridet kommer
att ha en annan karaktér 4n dagens naturomrade och till stor del utformas som
gatuplanteringar pd bjélklag. Det dr darfor av storsta vikt att dessa anldggs med
fullgoda tradplanteringar och rikast mojliga vegetation och pa ett sddant sétt att
de rekreativa virdena inom omrédet frimjas och forstarks.

Klimatpdverkan

Stockholmsarenan och 6vriga nya foreslagna verksamheter kommer att leda till
en Okad trafikalstring. Emission frén trafik och transporter leder till 6kad
klimatpaverkan. Mot bakgrund av detta dr det viktigt att belysa hur transporter
till och frdn omradet kan ske. Planomradets centrala ldge och mycket goda
tillgédnglighet till kollektivtrafik innebér att samtliga besdkare till arenan och
ovriga verksamheter kan anvénda kollektiva transportmedel. Att vissa besdkare
till arenan och 6vriga foreslagna verksamheter viljer att resa med bil kan dock
inte uteslutas. Genom att bygga arenan si att kollektivtrafikanters behov av
genhet, bekvimlighet och komfort tillgodoses samt genom att begridnsa antalet
parkeringsplatser for arenan sékerstills att de allra flesta véljer att aka
kollektivt.

For att ytterligare stimulera kollektivtrafiken kan exempelvis biljettsystemet
utformas sa att kollektivresan ingdr i biljettpriset och att firdvédgen &r enkel att
forsta. Ett annat sétt att minska bilresandet och behovet av parkeringsplaster ar
att erbjuda attraktiva lagen for charterbussar och gruppresor. Vidare bor
cykelparkeringar placeras 1 béttre lagen &n bilparkeringar. Sammantaget
uppfyller foreslagen bebyggelse stadens bedomningsgrunder vad géller
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lokalisering 1 nérhet av infrastruktur som kan frimja energisnala
transportalternativ.

I ett fortsatt planarbete blir det dven viktigt att studera hur arenan kan
energiforsorjas pd ett energieffektivt sitt. Avfalls- och godshanteringen béde
under produktion och med anldggningen i drift bor utfras sé att
klimatpaverkan minimeras. Resursforbrukning fran ingédende
byggnadsmaterial, byggkonstruktioner samt under byggprocessen bor héllas
minimal. Material, konstruktioner, installationer och byggmetoder viljs med
lag miljopéaverkan.

Samlat grepp for utveckling av hela stadsdelen

Under véren 2009 lanserades Vision Soderstaden 2030. Visionen omfattar
omradena i och kring Gullmarsplan, Globenomradet och Slakthusomrédet.
Stadens ambition &r att skapa en integrerad och dynamisk stadsdel med
bostdder, arbetsplatser, handel, upplevelser och nojen 1 virldsklass.

Forslag pa bostiider i planomrddet

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det, med hédnsyn till den déliga
luftkvaliteten samt narheten till trafikleder for transport av farligt gods, inte &r
mojligt att bygga bostéder inom planomradet. Stadsbyggnadskontoret delar
dock uppfattningen att det i en vidare utveckling av ndromradet vore positivt
med ett inslag av bostéder. Detta ligger dven i linje med ambitionen i Vision
Soderstaden 2030.

Ekonomi

Fragor om finansiering behandlas inte 1 planprocessen. Sammantaget kan dock
konstateras att genomforda kalkyler anger att det finns forutsattningar att bygga
en arena 1 det foreslagna laget som ar kostnadsneutral for staden.

Samlokaliseringsfordelar

Om Stockholmsarenan byggs pé foreslagen plats kan den pa manga sitt
samverka med befintliga arenor och verksamheter i Globenomradet.
Exempelvis kan gemensamma funktioner sdsom kok, varu- och avfalls-
hantering samt lagringsutrymmen samnyttjas. Andra mycket viktiga funktioner
som skapar synergieffekter &r personal, parkering samt anslutning till befintliga
tekniska installationer, vilket skapar stora mojligheter till energidtervinning.
Vidare innebir ett utvecklat evenemangsomrade stora konkurrensfordelar for
evenemangsarrangorer, bland annat da evenemang kan anpassas till lamplig
arena beroende pé typ av produktion samt efterfragan pa biljetter.

Forutom Stockholmsarenan planeras det for flera nya och utvecklade
verksamheter 1 Globenomradet; utbyggnad av Quality Hotel Globe,
turistattraktionen Sky View samt en inbyggnad av Arenatorget med ett utokat
handel- och evenemangsutbud. I samspel med Stockholmsarenan kommer detta
bidra till att ytterliggare stirka omradet attraktionskraft.

Sakdgare

Sakégare dr de som bor eller dger fastigheter inom eller som direkt angrénsar
till planomrédet samt de som har réttigheter inom planomréadet. D4 arenan ar
ett mycket stort stadsbyggnadselement har stadsbyggnadskontoret 1 detta fall
beddmt att dven ett antal boende och fastighetségare pd Ostra sidan av
Nyndsvagen bor anses vara sakdgare.
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Stadsbyggnadskontorets bedomning av vilka som bor anses vara sakigare kan i
detta skede av planprocessen inte dverklagas. Det som gar att dverklaga i
planprocessen &r beslutet att anta detaljplanen. I denna 6verklagan kan man
aven bestrida stadsbyggnadskontorets bedomning kring vilka som é&r
besvérsberittiga (sakdgare). Denna dverklagan stélls till Lansstyrelsen, men
ska skickas till Stadsbyggnadskontoret.

Behov av Stockholmsarenan

I Stockholms stads gemensamma vision for Stockholms utveckling, ”Vision
20307, etablerade staden ambitionen att bli en storstad i virldsklass. I detta
arbete foreligger behov av utveckling inom en rad omraden, bland annat vad
géller evenemang. For att Stockholm ska kunna nd malet, att bli en
evenemangsstad 1 vérldsklass, kravs bland annat nya arenaldsningar.
Stockholm som huvudstad behdver stérre och modernare arenor for att kunna
ta emot virldsartister och idrottsstjarnor. Dessutom saknar fotbollslagen i
Stockholm moderna och sdkra arenor med en storre kapacitet, som uppfyller
UEFA- och FIFA's regelverk for internationell fotboll.

Enligt undersokningar som KTH och Stockholm Globe Arenas genomfort
genererar evenemang stora intikter for staden. Turistnettot for Globenarenorna;
Ericsson Globe, Annexet, Hovet och Soderstadion, dr idag berdknad till ca 1,5
miljarder kr/ar. Intdkterna baseras pa vad tillresta spenderar i staden i samband
med evenemang.

Stockholm kan med dagens arenautbud inte husera de storre
stadionevenemangen. Detta medfor ett reducerat turistunderlag och med det
minskade intékter och arbetstillfdllen for staden. Genom Stockholmsarenan
stirks Stockholms stidllning som evenemangsstad och kan pa sa sétt attrahera
storre artister och evenemang till staden dn vad som ar mdjligt idag.
Stockholmsarenan ska bidra till att stirka ndringslivet genom att tillgodose ett
idrottsligt och kulturellt behov.

5. Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen anser att lokaliseringen av Stockholmsarenan inte &r till fordel ur
risksynpunkt, da ytan dir arenan kan forlaggas dr mycket begrédnsad och
byggnaden dr omgérdad av vigar dér det transporteras farligt gods. I det
fortsatta planarbetet behover staden visa att, och hur, planen kan genomforas
utan att risksituationen blir oacceptabel.

Avstandet till Nyndsvédgen som &r primér transportled for farligt gods &r endast
10-15 meter. Lénsstyrelsen forordar att 25 meter ldmnas bebyggelsefritt intill
rekommenderade transportleder for farligt gods.

Arenan dr tdnkt att kraga ut 6ver Arenavigen som dr planerad for stora
gangstrommar. Lansstyrelsen anser att problematiken kring Arenavégen &r
beskriven nagot lattvindigt 1 riskutredningen, med tanke pa att véigen ir en
sekundir transportled for farligt gods och dessutom ingér 1 omledningsvégnitet
for Sodra Lanken, som i sin tur dr primér transportled for farligt gods.
Lansstyrelsen onskar en tydligare beskrivning hur arenaviagen ska anvéndas
och hur trafiksituationen ar tinkt att [9sas i omradet.

Lénsstyrelsen ser fram emot den fortsatta riskutredningen, dér verksamheter
inom Slakthusomridet och bensinstationerna séder om programomradet
kommer att beskrivas. Vidare anser Léansstyrelsen att riskreducerande
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atgardsforslag, framst ndr det giller nérheten till Nyndsvégen, behover
presenteras noggrant i det fortsatta arbetet.

Lansstyrelsen uppmuntrar att utrymningsvégar och tillganglighet utreds tidigt 1
processen och att polis, landsting och rdddningstjdnst ges tillfdlle att yttra sig
och paverka planeringen av omradet.

Lansstyrelsen forutsétter att trafiklosningar for sdvél omradet 1 stort som i
anslutning till arenan samt forutséttningarna for att forstérka kollektivtrafiken
vid storre evenemang utreds och redovisas i det fortsatta planarbetet.

Lansstyrelsen forutsétter att luftkvaliteten utreds och att miljokvalitets-
normerna klaras inom de omraden dar ménniskor vistas.

Lénsstyrelse anser att planen kan komma att innebéra betydande miljopéverkan
med hénsyn till planforslagets konsekvenser f6r bland annat trafik, luftkvalitet,
risker och storningar. Dessa konsekvenser behdver analyseras var och en for
sig men dven samlat, varfor Lansstyrelsen rekommenderar staden att utféra en
miljobedomning samt upprétta en vl avgransad miljokonsekvensbeskrivning
enligt MB 6 kap.

6. Lantméiterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har inga synpunkter i detta skede av planarbetet.

7.  Sakagare och boende i fastigheter inom fastighetsforteckningen
Overgripande stiller sig CEREP Stadion AB mycket positiva till
programforslaget. CEREP Stadion AB ser dock att de vill framfora en
reservation avseende vikten av att infrastruktur och parkering i kommande
utveckling ej inverkar negativt pé existerande verksamhet.

AB Svenska Shell har inga synpunkter pa foreslagen nybyggnad forutsatt att
den inte paverkar deras mdjlighet att fortsatt bedriva och f4 myndighetstillstdnd
for bensinstationsverksamhet pa fastigheten.

Brf Skdrmarbrink nr 3, Pastellvigen 13 Johanneshov, anser att arenan ar lite
vél hog 1 forhéllande till befintliga globenhotellet och omgivningar. Féreningen
undrar om bullernivaer fran evenemang pa arenan kommer att hallas inom
rimliga grénser. Foreningen undrar vidare om det &r mojligt att anldgga arenan
mer at Slakhusomradet, eller vrida arenan 90°. Avslutningsvis onskar
foreningen att Nynésvigen overdackas mellan befintlig gdngbro och
Sofielundsplan for att ge mer mark, grona ytor mm.

Ingo Killman, Pastellvigen 20 Johanneshov anser att det ar viktigt att det
byggs mycket parkeringsplatser i omradet. Han foreslar att bensinstationerna
soder om omradet flyttas, tex till Gullmarsplan. Vidare bor Arenavigen goras
om till en shoppinggata och systembolaget flyttas ndrmare Globens
tunnelbanestation. Avslutningsvis papekar han vikten av att sitta upp mer
belysning pa gangbron och gdngviagen mellan arenan och Blasuts
tunnelbanestation, idag ar det alldeles for morkt 1 omradet.
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8.  Ovriga boende

Birgit Durgé, Lindeviigen 40 Enskede Gdrd, anser att arenans placering tycks
vara resultatet av ett panikbeslut. Nérheten till fem tunnelbanestationer kan inte
vara tillrackligt skl till att bygga en jéttearena pa platsen. Bygget kommer att
ge alldeles for ménga nackdelar med trafik och andra stérningar for att kunna
forsvaras. Globen bor fortsdtta vara en unik blickpunkt i Stockholmsbilden och
inte konkurreras ut genom en ful jéttekoloss intill. Slakthusomradet ar idag en
gravt ljud- och luftfororenad ndrmiljo for boende som bor saneras innan all
annan byggnation. Idag radet trafik- och parkeringskaos pad Arenavédgen och
gatorna omkring nir Globen har ett evenemang. Hur blir det med ytterligare en
arena? Hon konstaterar att en stor idrottsarena behdver mycket storre utrymme
an foreslaget och uppmanar staden att tdnka om.

Tobias Ternstedt, Koloniviigen 10 Enskede, anser att forslaget for den nya
arenan kommer att ge visentlig trafik- och miljopaverkan for omradet Gamla
Enskede. Hur ska 0kad biltrafik forhindras i1 det néarliggande omradet? I
omrédet sdder om Enskedevigen #r det minga barnfamiljer som bor. Okad
trafik 1 omradet skulle avsevirt paverka kvalitet 1 boendet negativt och
dessutom oka risken for de barn som bor och leker i omrddet. Gamla Enskede
stors idag endast 1 mattlig man av Soderstadion och Globen.

Tobias Ternstedt anser att forslaget ger ett stort antal frdgor pa hur trafik och
parkeringssituationen i omradet kring Gamla Enskede skall hanteras. Han
undrar om métningar av trafikméngden fore och efter arenans genomforande
kommer att goras i omrddet Gamla Enskede samt vilka handlingsplaner som
finns for att 16sa problemen ifall omréadet far agera parkeringsplats for alla som
trots allt tar bilen, pga bristen av tillrackligt med planerade parkeringsplatser
under och/eller kring arenan. Kan omradet kring Gamla Enskede bli forbjudet
for biltrafik som ej ska till fastigheterna?

Idag leds trafiken frén Nyndsvdgen mot Globen och Séderstadion upp pa
Arenavigen efter endast en mycket kort stracka pd Enskedevégen. Dagens
16sning &r ur boendes synpunkt rétt si bra eftersom det innebdr att trafiken i
mindre omfattning paverkar Gamla Enskede. Om trafiken mot arenan skall
ledas langs med Enskedevigen sé skapar detta ytterligare buller och
oldgenheter sasom avgaser for de boende 1 ett redan hart belastat omrdde. Vad
kommer att goras for att hantera detta? Kommer trafikmétningar och
bullermétningar pa Enskedevidgen och i Gamla Enskede att utforas fére och
efter? Hur hanteras markanta 6kningar? Idag dr omradet Gamla Enskede hart
utsatt for buller men detta ska atgidrdas med hjélp av ett bullerplank utmed
Nynédsvigen. Tobias Ternstedt konstaterar att men med 6kad trafik vid
evenemang pa helger skulle det nya programforslaget avsevért forsimra
kvaliteten pé boendet i omrddet. Hur hanteras detta? Kan dagens bristfallig
bullerskydd utmed Enskedevigen forstirkas och forbéttras ifall trafiken pa
véigen Okas? Finns det alternativa vigar att leda in trafiken mot arenan?

Tobias Ternstedt efterfrigar ett fortydligande och publicering av underlaget till
beslutet fran Stadsbyggnadskontoret att en MKB ej behdver uppréttas. Han
anser att arenan i hog grad kommer att paverka situationen for trafik, buller och
avgaser, dvs bdde milj6 och ménniskors hélsa, i Gamla Enskede séder om
Enskedevédgen. Omrédet anses av Stadsbyggnadskontoret vara av sdrskild vikt
ur ett kulturarvsperspektiv. Om arenabygget inte adresserar ovanstaende
beskrivna problem s kan det mycket vil vara starten pé ett forfall av
kulturarvet dé fastighetsdgarnas intresse for att varda och skota sina hus
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drastiskt riskerar att minska. Aven om dessa synpunkter ej bor utredas specifikt
1 en MKB sa behover dessa adresseras 1 fortsatt arbete med arenan.

Helga och Gunnar Messel, Smala vigen 3 Enskede, saknar en helhetssyn och
anser att projektbeskrivningen dr utformat enbart med fokus pé arena-
besokarnas och handelns behov. Argumenten och motiven - ndrhet till city och
infrastruktur - som framfors som stdd for placeringen av arenan sdder om
Globen ifragasitter de pa alla punkter.

Vid evenemang kan det bli sammantaget omkring 100 000 mé&nniskor som rér
sig inom Globenomradet. Den kultur- och byggnadshistorisk unika
boendemiljon i Gamla Enskede fran forra sekelskiftet med manga smala
grander och sma parker tél inte invasionen av tiotusentals bilar och ménniskor
utan att forstoras for gott. Det dr dessutom rent praktiskt inte mojligt att
ytterligare "bilparkering kan ske i det omkringliggande gatunétet" som det star
De bestrider forslagets bedomning av konsekvenserna och anser att det ndstan
ar patetiskt att lisa om att arenan inte kan ses fran Heliga korsets kapell under
"den tiden av éret da trdden har 16v", den enda konkreta bedomningen av
kulturmiljon man forefaller ha gjort.

Tunnelbanetrafiken dr redan nu kraftigt 6verbelastad bade in mot stan eller
utat timmen fore eller efter evenemang i Globenomradet. Det géller &ven med
bil. T-banans signalsystem &r redan i nuléiget maximalt belastad och lér enligt
expertisen inte tdla att flera tdg kan séttas in vid evenemang.

Rondellen vid Sofielundsplan ér en flaskhals. Avlastning visterut

och/eller utbyggnad for bussuppstillningsplatser kommer i direkt konflikt med
boendemiljon vid Enskedevigen, infarten till omrddet vid Koloniviagen

och dnda fram till Sockenplan. Det innebidr ocksa att huliganerna sldpps rakt in
1 bostadsomradet.

Nar det géller sdkerhet och trygghet dr forslaget utformat enbart ur
arenabesOkarnas och handelns perspektiv utan den ringaste hinsyn till boende
1 angransande omraden. Detsamma kan sdgas om miljopéaverkan, ljus, ljud och
luft.

I forlaget finns utomordentligt vackra bilder av sdvil publika ytor vid arenan
som Arenaviagen med breda trottoarer, caféer, shopping mm. Helga och
Gunnar Messel anser att bilderna &r helt orealistiska dérfor att det kommer bli
for trangt. De fragar vidare vem som vill flanera dar nédr samtidigt all slags tung
trafik och ibland dven transport av farlig gods fortfarande ska dga rum.

Till sist vill de ifrdgasétta en av de tyngsta forutsittningar for projektet,
namligen kostnadsneutraliteten for skattebetalarna, inte minst mot bakgrund av
att &ven Superarenan i Solna ska vara klar 2012. Har Stockholmsomréadet
verkligen behov av tva stora arenor i1 framtiden dér det blir allt viktigare att
skapa ett héllbart och klimatsmart samhélle som hushéller med véra samlade
resurser, vilket dr ndgot helt annat dn kortsiktiga resurskrdvande
"totalupplevelser" med shopping for att anvinda forslagets trendiga uttryck.

Arenan i sig ser ut att ha en funktionell och vacker utformning men den
fortjdnar storre utrymmen runt omkring dn vad som ar mojligt med den
tilltdnkta placeringen. Bygg klimatsmarta bostdder i Globenomradet och - om
fortsatta utredningar kommer fram till att det behdvs en arena till si vilj en
placering som inte forstor befintlig infrastruktur.
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Lisa och Anders Lofstedt, Enskedeviigen 3 Enskede, anser att programforslaget
enbart fokuserar pd de kommersiella intressen som finns, dvs enbart utgér fran
de vinster som finns att gora for staden och néringsidkare i omradet, samt hur
man kan skapa en lattillgénglig och sdker plats for de besdkare som forvintas
komma till arenan. Att det bara ett par hundra meter frén den planerade arenan
ligger ett tittbebyggt villaomrdde med ménga smibarnsfamiljer berors inte.
Inte heller berors det faktum att villaomradet ar av kulturhistoriskt intresse. De
anser vidare att deras mdjlighet att gora sin rost hord har inskrankts dé de inte
fatt stillning som sakégare, trots den stora padverkan som en nya arena kommer
att ha pa de villadgare som bor ndrmast. De anser att det, om hédnsyn tas till de
boendes intressen, dr klart oldmpligt att bygga arenan pa foreslagen plats.
Omradet dr redan hért belastat och problem finns redan vad giller savél de
allménna transportmedlen som belastningen pa omkringliggande viagnét. De
har ocksa svart att se hur man med denna placering ska kunna garantera de
boendes sdkerhet samt att de boende inte utsétts for ytterligare buller,
fororeningar m.m. Lisa och Anders Lofstedt foreslér att Stockholms stad dérfor
1 forsta hand viljer en annan placering for den nya arenan. Om sa inte sker
maste man atminstone ta fram tillfredsstillande 16sningar som ocksé
tillgodoser de boendes intressen. Vidare méste 16sningar presenteras for hur
Gamla Enskede ska kunna bevaras som en lugn och fridfull tradgardsstad.

Tillsammans med befintliga arenor, kontorsbyggnader och planerat
shoppingcenter kommer det stundtals att vistas upp emot 100 000 besokare
inom Globenomradet. Detta r inte kollektivtrafiken anpassad for. Redan i dag
rader det stora svarigheter att ens komma med tunnelbanetagen fran city 1
samband med olika evenemang. Tunnelbanans signalsystem medger inte
ytterligare tagset under rusningstrafik, detta maste 16sas. Det kan inte vara
godtagbart att de boende i de sddra fororterna inte ska kunna anvinda
kollektivtrafiken for att ta sig till och fran arbetet, himta barn pa dagis m.m.

Lisa och Anders Lofstedt konstaterar att det 1 programforslaget forutskickas
transporter med skyttelbuss fran bl.a. pendeltdgsstationer och “remote-
parkeringar”. Vid samradsmotet foreslogs att uppstillningsytor for dessa bussar
(och supporterbussar m.f1.?) skulle anordnas ldngs med Enskedevigen. Detta ér
helt oacceptabelt av flera skil. Dels innebar en sddan placering ett stérande
inslag for oss boende eftersom uppstillningsplatserna hamnar i princip granne
med véra hus. Dessutom innebér nirheten till bostadsomradet en mycket stor
sdkerhetsrisk med hinsyn till t.ex. huliganism. De uppstéllningsytor for bussar
som kravs bor darfor 1 stillet placeras i anslutning till bussterminalen vid
Gullmarsplan.

Sddra ldnken &r redan i dag hért belastad och klarar inte av ytterligare trafik.
En ny 16sning méste déarfor hittas for den ytterligare belastning som
Stockholmsarenan kan tdnkas medfora. I annat fall kommer inte trafik till och
frdn Gamla Enskede och andra intilliggande bostadsomraden att vara mojlig.
Redan i dag uppstar kder och 1dsningar i trafiken vid evenemang inom
Globenomradet. Till detta kommer det stora antal tunga transporter samt
personbilar som varje dag aker in och ut pa Slakthusomradet via Enskedevigen
och Arenavégen. Sedan Sddra ldnkens tillkomst har Slakthusomradet allt mer
utvecklats till ett logistikcentrum och inte ett omrade for smaforetagare med
behov av en central lokalisering. Trafiken till och frdn Slakthusomrédet orsakar
redan i dag oacceptabelt mycket buller samt markvibrationer for de nidrboende.
Denna trafik méste darfor vasentligt minskas om Stockholmsarenan placeras pa
tankt plats. Eftersom Arenavégen lutar nedat mot villaomradet och det saknas
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nddvindig avskdrmning far de stralkastarljusen fran bilar som kor fran
evenemangsomradet rakt in genom sitt koksfonster. Vid storre evenemang kan
de ha ett konstant ljussken in i sin bostad i upp emot en timme. Om den nya
arenan byggs kommer detta att intréffa betydligt oftare. Detta &r inte
acceptabelt och maste 16sas. De kder som uppstar medfor ockséd dkade
avgasutslapp. Med hénsyn till den redan nu hoga trafikbelastningen 1 omradet
kan ytterligare utsldpp komma att medfora en hilsorisk for de som bor néra.
Troligen forekommer det redan 1 dag att miljokvalitetsnormerna overskrids.

Enligt programforslaget ska endast ett mindre antal parkeringsplatser byggas i
anslutning till den nya arenan. Redan idag &r dock parkeringsmdojligheterna i
samband med arrangemang begrdnsade, vilket medfor att besokare till dessa
parkerar sina bilar ldings med lokalgatorna inne i villaomradet. Om inte nya
parkeringsplatser byggs kommer detta troligtvis att 6ka, vilket kommer att
medfora ytterligare parkeringsproblem for de boende. Detta dr oacceptabelt och
maste 16sas. De cykelparkeringar som planeras bor forliggas pa behorigt
avstand fran villaomradet eftersom dessa kommer att kunna medfora stora
storningsmoment for oss boende.

Den nya arenan kommer att ha moéjligheter till 6ppet tak. Om evenemang som
fotbollsmatcher, speedway och konserter ska d4ga rum med 6ppet tak kommer
det att medfora betydande storningar for kringboende. Det dr inte rimligt att de
boende ska utsittas for ytterligare oldgenheter. Okat buller kan ocksa forvintas
fran t.ex. polishelikoptrar i samband med storre evenemang. Lisa och Anders
Lofstedt anser att de narboende bor kompenseras for detta.

Storre fotbollsmatcher och derbyn for 1 regel med sig nérvaro av huliganer”.
Dartill kommer att vissa konserter besoks av stokiga gdngkonstellationer och 1
samband med vissa evenemang kommer en del av besdkarna dessutom att vara
berusade. I programforslaget finns ingenting om hur de boende ska skyddas
fran dessa grupper och fran brak m.m. som kan uppsté i anslutning till olika
evenemang. Det korta avstandet mellan planerad arena och villaomradet
innebadr stora risker for att olika grupperingar ror sig in i villaomrédet och
stéller till sdvil ovdsen som bréak. Det finns ocksa risk for 6kad skadegorelse
m.m. Staden méste dérfor finna tillfredsstillande 16sningar for att ’skdrma” av
villaomradet och for att kunna garantera de boendes trygghet och sékerhet.
Sékerheten for de boende maste dven beaktas i samband med att planering gors
for sédker utrymning fran arenan. De bensinmackar som ligger i direkt
anslutning till den planerade arenan samt den trafik med farligt gods som i dag
forekommer inom omradet vicker oro hos oss boende. Staden maste kunna
garantera att den nya arenan inte medfor forhojda risker. Till exempel méste
forslag ldmnas till hur man kan undvika risk for brand och explosioner vid ev.
brak/upplopp. Gang- och cykeltrafiken till och fran arenan méste forlédggas
utanfor villaomradet. De foreslagna gangbroarna 6ver Nynésvégen framstar
dérvid som en bra 16sning. Ytterligare atgérder bor dock ses over.

Lisa och Anders Lofstedt anser att den planerade arenan vésentligt kommer att
paverka stadsbilden. Enligt deras uppfattning ar foreslagen utformning inte
acceptabel. Den blir ett dominerande inslag och dr inte anpassad till
bebyggelsen i 6vrigt. I programforslaget ndmns endast vilken visuell paverkan
arenan kan ha for varldsarvet Skogskyrkogirden. Att Gamla Enskede &r av
kulturhistoriskt intresse och den visuella paverkan arenan har f6r detta omrade
ndmns 0verhuvudtaget inte. I programforslaget nimns att Arenavagen ska
utvecklas till en kvalitativ och funktionell stadsgata med breda trottoarer med
plats for bl.a. uteserveringar. Detta framstar for dem som en utopi med hansyn
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till hur trangt det &r i dag, den tunga trafiken till och frén Slakthusomridet samt
omradets karaktér av slitet industriomrdde. Om det nya arenaomradet ska goras
till en attraktiv motesplats maste ett samlat grepp tas for hela omradet, dven
Slakthusomradet, och en gemensam plan goras. De nya platser for rekreation,
t.ex. parker, som tillskapas bor inte forldggas i direkt anslutning till villa-
omradet eftersom de kan tédnkas bli uppsamlingsplatser fore och efter
evenemang, vilket kommer att medfora storningar for de boende.

Om planerad arena kommer till stind kommer arbetet att riva befintliga
byggnader samt att bygga den nya arenan att medfora stora storningsmoment
for de boende i form av bl.a. buller, damm, 6kad trafik och minskad
framkomlighet. Med hédnsyn till att de boende 1 omrddet redan utsatts for stora
oldgenheter i samband med byggnationen av Sodra linken maste dessa
storningsmoment kartldggas och minimeras. Acceptabla 10sningar maste
presenteras for de boende. Vidare méste de garanteras att arbetena inte kommer
att pagd annat 4n under kontorstid vardagar. Atgirder maste ocksa vidtas for att
forhindra vibrations- och sittningsskador i deras fastigheter.

Kirsten och Roberth Glansberg, Enskedevigen 9 Enskede, anser att det forslag
som har presenterats ar alltfor optimistiskt och orealistiskt. De fordelar som
ndmns ar alltfor skonmalade. Vidare tas alltfor enkelt pd nackdelar, sdsom t.ex.
paverkan pd miljon samt nackdelar for de boende. Genomgaende har fokus
lagts pa hur arenabesdkarnas hilsa och sékerhet ska garanteras medan
situationen for de boende knappt berdrs. De anser inte att en framtida
Stockholmarena passar in i omgivningen. De anser att placeringen &r oldmplig
av flera skal.

I programforslaget ndimns att en av anledningarna till att Globenomradet véljs
som en ldmplig plats for en ny arena &r att Globenomradet dr omgivet av goda
vagforbindelser och vil fungerande kollektivtrafik. Vidare ndmns att
besokande till Stockholmsarenan forvéntas 1 huvudsak vélja kollektiva
fairdmedel samt att med eventuella extratag vid storre evenemang beddoms
askadarstrommarna kunna omhéndertas. Kirsten och Roberth Glansberg
ifragasitter starkt dessa pastdenden. Det &r visserligen sé att det finns goda
kommunikationer till Globenomradet men de gor géllande att de
askadarstrommar som det handlar om inte kommer att kunna omhéndertas.
Béde vigforbindelser och kollektivtrafik dr redan idag underdimensionerade
och overbelastade och vid evenemang 1 Globen och pa Hovet blir det kaotiskt.
Det forefaller inte sannolikt att dessa sa kallade goda kommunikationer
kommer att kunna svélja besokare till omradet som bitvis skulle kunna uppga
till ca 60 000-80 000. Det &r ocksa ett alldeles for 1att sétt att vifta bort
problemet med att hdnvisa till insdttande av extratag. Av en artikel 1 SVD den
13 december 2008 anges att kapaciteten i tunnelbanan snart &r maximerad och
trangseln stor och att dagens signalsystem inte tillater fler tag.

I programforslaget anges att det inom Globenomradet i dag finns cirka 1500
parkeringsplatser i garage och att vid storre arenaevenmang sker parkering bl.a.
pa omkringliggande gatunét. Vidare sdgs att ingen sérskild arenaparkering
behover tillkomma forutsatt att ett samnyttjande dr mojligt med parkering for
nya handelsytor. Vi talar hir om askadarstrémningar som uppgar till cirka 40
000-45 000 till Stockholmsarenan (dock ca 60 000-80 000 besokare vid
parallella evenemang). Det ar da alltfor naivt och orealistiskt att tro att
befintliga parkeringsplatser kommer att rdcka och att det enda som behdvs dr
cirka 150 platser. Det dr ocksa alltfor lattvindigt att tro att problemen inte blir
sa stora med hénsyn till att flertalet kommer att ta sig med kollektiva fardmedel
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till arenan alternativt vélja att cykla pga. att cykelparkeringar ska placeras
strategiskt vil. Visserligen kommer flertalet att aka kommunalt men det finns
alltid och kommer alltid finnas ménniskor som viéljer att a&ka med bil. Kirsten
och Roberth Glansberg befarar att dessa da kommer att vélja att parkera 1
omkringliggande gatunét. Detta innebér att manga kommer att forsoka parkera
1 Gamla Enskede. Gamla Enskede &r en tradgardsstad och det kridvs bygglov
for att dndra minsta detalj. Detta for att tridgérdsstaden ska bevaras. Att mot
bakgrund av detta lata trafikstrommar cirkla runt och parkera i hela omradet
kommer att forstora omradet. Parkeringslosningen har inte utretts
tillfredstédllande.

I programmet anges att staden har som malséttning att Arenavégen som i dag
har karaktdren av lastgata och baksida, 1 framtiden ska utvecklas till en
kvalitativ och funktionell stadsgata for alla trafikslag och fungera som ett
samlande strdk i omradet. Kirsten och Roberth Glansberg ifrdgasitter detta,
mot bakgrund av att till verksamheterna inom Slakthusomrédet och Globen
shopping samt arenorna forekommer manga tunga och langa transporter.

I programmet gors géllande att Stockholmsarenan och de nya kommersiella
ytorna foreslas fa sin tillfart via Arenavigen, foretradesvis sdderifran. Vidare
anges att det kommer att utredas om Arenavigens anslutning till Enskedevigen
kan forskjutas vésterut, bort fran Sofielundsplan. Kirsten och Roberth
Glansberg ifragasatter starkt hur detta ska kunna vara mojligt med hinsyn till
att det gér ett bullerplank ldngs hela Enskedevdgen som har satts upp for att
minska bullret for de boende.

Kirsten och Roberth Glansberg undrar de var det ska finnas plats for nya
platser for rekreation. De anser mot bakgrund av att Skogskyrkogérden éar ett
vérldsarv och dédrmed unikt att det &r respektlost att hdvda ”Studier visar att
Stockholmsarenan med foreslagen utformning sannolikt inte kommer att synas
fran entrén till Heliga korsets kapell under den tid av aren dé trdden har [6v”.
Som alla kanner till har trdden inte 16v under cirka 6 ménader av aret, vilket
innebdr att arenan d& kommer att synas fran entrén och dirmed kommer att
synas.

I programmet anges att vibrationer antas uppkomma framst under byggskedet

men kan eventuellt dven uppsta under arenans drift. Vilken typ av vibrationer

kommer detta att handla om, hur kommer dessa att pdverka boende i omradet?
Detta maste utredas grundligt.

Kirsten och Roberth Glansberg ifragasétter om utrymning av arenan kommer
att kunna ske pa ett tillrackligt sdkert och snabbt sétt. Det édr redan i1 dag stindig
trafik pa Nynésvigen och redan vid evenemang i Globen ér det i dag
stockningar och koer 1 Sodra Lanken. De utgar ifran att Rdddningstjénsten och
Polisens synpunkter inhdmtas och beaktas.

Evenemangen inom Globenomrédet innebér stora fldden av ménniskor. Som
anges 1 programmet kommer de boende att beroras 1 allra hogsta grad. Hur
sakerheten ska garanteras for de boende maste utredas mycket noga. Det dr
anméarkningsvért att detta inte redan har gjorts med héansyn till forslaget att
placera arenan i ett mycket tittbebyggt omrade.

Vidare undrar de vad det finns for garantier for att en arena i det foreslagna
laget dr kostnadsneutral for staden. Finns det inte anledning av omvérdera detta
med hénsyn till rddande finansiella 14ge och den kommande och forvéintade
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lagkonjunkturen? De forutsitter att en mer detaljerad ekonomisk beddmning
kommer att goras.

Det gors géllande att placeringen av Arenan passar vél in 1 miljon. Kirsten och
Roberth Glansberg uppfattning &r att arenan pressats in pé ett minimalt
utrymme vilket tydligt framgar av bild. Den smélter inte in. Detta styrks ocksa
av det faktum att delar av arenan kan komma att hamna ovanfor Arenavigen
och/eller Nyndsvagen.

Per Erik Lindgren, Kolonivigen 7 Enskede, undrar om remisstiden har lagts
vid denna tid pé aret for att man vill slippa synpunkter.

Arenan uppges vara "kostnadsneutral" for skattebetalarna, vad innebér det? Av
det som sagts betrdffande trafikfrdgan, att komma till och fran arrangemang,
framgar att det kriivs ombyggnader och andra ingrepp i gatusystemet. Ar
kostnader for sddant inbegripna 1 kalkylerna? Skatteneutralitet? Otaliga projekt
visar att kalkyler vildigt, vildigt ofta ir dveroptimistiska d4 de presenteras. Ar
kalkylerna f6r Stockholmsarenan verkligen realistiska eller blir det i
verkligheten belastning pé skattebetalarna?

Det handlar om att en bjisse pressas in pd for trdng yta! Alltsa

kommer "Bjdssen" att "svimma 6ver" bade Arenavigen och Nynésvégen

Det gar alltid att gora forledande tilltalande bilder 6ver alla projektet. Hir visas
ocksa bilder av hur nagra glest placerade méanniskor prydligt och socialt
promenerar utanfor arenan. Det &r 14tt att konstatera att sardinerna i en
sardinburk ligger maximalt utrymmessnélt. Men samma antal levande
frisimmande sardiner behdver sjilvklart mycket storre volym att

vara i. Vad arenabesdkarna betriffar kan stillasittande publik jamforas med
sardinerna i burken. Men si fort minniskorna ror pa sig maste de jamforas med
frisimmande sardiner. D& handlar det om vésentligt stérre volymer. Darfor
krévs det mycket stdrre utrymmen.

Stockholmsarenan planeras for 30 000 askadare och vid konsert kan tdnkas
upp till 45 000 personer. I det fallet blir det plats f6r alla kommuninnevénare i
Haparanda, Kalix, Overkalix, Pajala och Overtorned kommuner. Om vi ndjer
oss med alla kommuninnevénare 1 Tyreso blir det andéd ndstan 3 000 platser
over. Plockar vi in alla kommuninnevanare 1 Liding6 blir det 2 300 platser
kvar. Men ménniskor ror ocksa pa sig. D& maste storre utrymme riaknas per
person. Men dér s& ménga médnniskor kommer att rora sig dr det viktigt att
sviangrum finns. Det finns ocksa sdkerhetsaspekter pa att pressa in s& manga 1
for trangt utrymme.

I programforslaget tar man upp fragan om inverkan pé stadsbilden. Man syns
ndstan enbart ha fokuserat pa hur den skulle te sig ut sedd fran
Skogskyrkogarden. Sett darifrdn dominerar den stiliga Globen utsikten.
Texten tycks vara avsett att leda uppmaérksamheten bort fran den viktigare
fragan, ndmligen: Vilken inverkan fir Stockholmsarenan pé stadsbilden i
nidromrédet? Genom sin storlek och rundade form kommer Stockholmsarenan
att ge intryck av en enormt jattestor jasande degklump, delvis formbesldktad
med en fastlagsbulle, som sviller ut 6ver omgivningen, bdde Arenavédgen och
Nynédsvigen. De visade bilderna géller fagelperspektiv! Sedd fran ndromradets
markplan maste arenan ge kvidvande kénsla och ett tryckande intryck.

Sedd frén Globenhotellet méste denna kvdvande kénsla bli &n mycket vérre!
Nationelarenan i Solna har ddremot redovisats sedd fran "markperspektiv".
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Detta styrker att Globenarenan forsamrar nidrmiljon, ocksa nar det géller
stadsbilden.

Fragan om trafiken till och fran &r icke trovirdigt analyserad. Vid hogtrafik &r
vigbanoma runt och kring rondellerna fullmatade redan nu. Vid evenemang pa
Globen stockar sig trafiken dven i1 nuldget. Vid presentationsmétet uppgavs
som ide att folk skulle resa kollektivt. Visserligen talades det om att undersdka
mojligheterna att fa forstarkningstrafik. Men nagon utredning av ev.
kapacitetsokning pa tunnelbanendtet i storleksordningen kanske upp till
30.000 personer inom loppet av en timma - utover dagliga "stamresendrer" —
presenterades betecknande nog inte. Stockholmsarenan &r tankt att ligga lingre
bort fran allménna kommunikationer dn vad Globen ligger. Presentatérerna
ndmnde tanken om "uppsamlingsbussar". Kan sddan 16sning locka
arenabesokarna ? Frestas arenabesokarna att ta bilen? Kanske hélften.

Det skall finnas 2000 nya platser for parkering. Troligen reser c:a 4 personer i
varje bil, motsvarande 8000 personer. Kommer 45000 besokare (personal
ordknad) behover dnda ca 37000 besokare forflytta sig utan
parkeringsmdjlighet. Det ar fler personer &n Sundbybergs alla
kommuninnevanare! Kanske hélften av dem véljer uppsamlingsbuss och resten
bil. Tar varje bil 4 personer krdvs dndé ytterligare 4 600 bilar for den
transporten. Var skall dessa "dverskottsbilar" parkeras? "Overskottsbilarna"
sprider sig givetvis ut over de kringliggande bostadsomradena, t.ex. i
Blasutomradet eller 1 Gamla Enskede. Dar ar gatunitet inte gjort for sadant! [
de ndmnda bostadsomradena finns det gott om bildgare och bilar parkerade pa
gatorna. Hur gar det dd med framkomligheten pé dessa gator? Har man
planerat att kompensera de kringboende pa nagot sétt? Troligen inte!

Arean &r tidnkt for att kunna ha ljudliga aktiviteter. Per Erik Lindgren vill
betona att han aldrig har storts av vad som forekommer 1 Globen, men
Stockholmsarenan avses ha dppningsbart tak. Darfor finns risken att storande
ljud sprids 6ver omgivningen. Den risken dr desto storre eftersom Stockholms
Stad frekvent visat prov pé slapphet nér det giller storande ljud. Redan detta att
bullret pd Nynédsvigen far fortgéd styrker antagandet om att stadens ansvariga ar
likgiltiga for l[judmiljofragor. Den ljudnivad som tillats i Kungstradgirden &r
exempel pa detta med stadsansvarigas likgiltighet for det dir oftast onodigt
hoga ljudet fran hogtalarna. Stockholmsarenan dr tdnkt att hysa bl.a.
fotbollsmatcher, motorcross och konserter. Men fotbollsmatcher &r mycket
langt ifran ljudlosa. Varma sommarkvéllar och nétter skulle sékerligen taket
vara Oppet sa att ljudet sprids vida omkring och drianker figelsang och andra
naturliga ljud. An virre blir det vid konserter. Bland bilderna i den utsinda
informationen finns ocksa en bild fran en tinkt konsert, som forefaller vara helt
annorlunda 4n situationen vid en kammarmusikkonsert. Joda, taket ar

Oppet! Da hors det ut vida omkring dver alla boende som kanske vill hora pa
nagonting annat, kanske stillsam musik eller som vill sova. Ett ingrepp i den
enskildes valfrihet!

Vad jag papekat hér visar att de kringboende drabbas av ménga oldgenheter.
Dessa kommer att bli kéinda. Darmed sjunker bostadsvérdet for
egnahemsboende. Det kommer att mérkas vid forsdljning av bostdder. Man
kommer att kunna berdkna en minskning av saluvérdet pa egna bostaden, en
minskning som beror pa nérheten till Arenan. Sjélvklart maste man utga fran
att staden inte kommer att ersétta ndgon for sddana saluvérdesminskningar.
Alltsa: De som bor néra arenan far dirmed reellt betala for att fa bli storda -
vilken formén!
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Den ofrankomliga bedomningen blir att platsen for Stockholmsarenan ar bade
for trang och oldmplig ur andra synpunkter. Inga skil siger att den maste ligga
nira Globen. Nar det nu blir klart for en dnnu storre arena i Solna, finns
tvingande skél att i grunden ifrdgasitta Stockholmsarenan sdsom sadan. Man
maste ocksa fraga sig om inte en mindre expansiv 10sning pa arenafrdgan hade
varit klart mycket béttre ur alla synpunkter. Da maste konstateras foljande om
fotbollen och samhillet, som rymmer &dven andra intressen. Idrotten é&r ett
delintresse bland andra delintressen. Det dr politikernas sak att balansera dessa
intressen till s harmonisk helhet som kan uppnés. Att dessa agerar sa att
Stockholmsomradet skall stdta med tvd megaarenor &r inte forsvarligt.
Stockholms och Solnas politiker borde ha enats om en gemensam 16sning,
gérna stor som nationalarenan. Den politiska omognad som det nuvarande ldget
indikerar betonas @n mer av politikers tal om Stockholm som "Huvudstad i
Norden". Detta uttryck dr sannolikt utslag av megalomani - 1 basta fall politisk
omognad. Sadant gagnar e;j.

Dominique och Mikael Vos, Enskedevigen 7 Enskede, vill 6verklaga att de
inte ar sakdgare. De papekar att definitionen for vilka som bor vara sakdgande
helt sékert géller dem som bor ndrmast arenan, utan storre vagar emellan, det ar
sannolikt endast en frdga om att stadens "vilja".

De anser att bussterminalen vid Gullmarsplan bor anvindas som
uppsamlingsplats for de extra bussar som planeras komma in frin Alvsjo- och
Arsta pendeltigsstationer. Bussterminalen vid Gullmarsplan bér dven anvindas
som anforingsplats for polis och utryckningsfordon.

Den ljusfororening som Globen stér for idag dr ringa och de 6nskar att staden
fortsdtter 1 mattlighet med fortsatt ljusférorening i och runt arenaomradet — de
vill inte ha stérande ljus som lyser rakt in i vara hem - vare sig frdn
forbipasserande bilar, gatlyktor eller stralkastare som anvénds for att lysa upp
arenorna, omradet runt om kring eller sfiaren ovanfor eller runt arenorna.

Om arenan byggs sa vill de ha garantier for att utebliven (eller ett forbjud mot)
direkt ovanstaende helikoptertrafiktrafik (polis och media) 6ver
boendeomréden i Gamla Enskede.

De Onskar att trafiken till och frdn Arenaomridet leds direkt ner pa
Nynédsvagen och Sodra ldnken, utan att passera rondellen vid
Enskedevédgen/Arenavagen. Detta géller dven den litta- och tunga lastbilstrafik
(1000-tals per dygn) med destination Slakthusomrédet.

De vill absolut inte att det byggs en bussuppsamlingsplats eller annan
samlingsplats pd Enskedevégen - de vill inte att stokiga arenagéster foses ner
mot deras bostadsomrade.

De vill ha garantier for att arenans tak inte 6ppnas vid konserter, speedway
eller andra hogljudda evenemang. De vill ocksé ha garantier for att ljudbilden i
deras bostadsomrade inte forsdmras och att staden utfor atgérder i
kringliggande infrastruktur for att atgédrda detta.

De vill ha garantier for att Stockholms stad bygger sékra 16sningar kring arenan
sé att de slipper: onddig trafik 1 deras bostadsomrade nér arenabesdkare soker
parkeringsplats, besok av horder av forbipasserande- eller picknickande
arenabesokare, kontakt med sk huliganer eller andra stokiga arenabesdkare i
tex samband med konserter eller dyl.
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De vill ha garantier for att staden ldmnar bullerskyddet pa Enskedevigen i
nuvarande utformning och pa nuvarande plats och att pa biagge sidor om buller
skyddet som ligger mellan Enskedevégen (genomfartsled) och Enskedevigen
(lokalgata) ldmnas i nuvarande utformning.

De motsitter sig starkt alla forslag pé att fora ner besokare frdn Arenan mot
deras bostadsomrade och vill att staden garanterar att s inte kommer att ske.
De onskar ocksé att staden utfor atgérder i kringliggande infrastruktur for att
undvika detta.

Om arenan byggs onskar de att gang- och cykelvdgen som idag ligger sdder om
rondellerna pa Nynésviagen/Enskedevidgen och Arenavigen/Enskedevidgen
istdllet flyttas till den norra sidan om rondellerna - utan att géra en rockad med
végtrafiken - trafiken bor inte flyttas ndrmare deras bostadsomréde.

De vill ocksa ha garantier for att staden inte flyttar rondellerna pa
Arenavigen/Enskedevidgen och Nyndsvigen/Enskedevigen vésterut.

Nina Hjerpe, Stureviigen 5 Jdrfdlla, m.fl (totalt 9 underskrifter) anser att denna
vackra park ar alldeles for vardefull for att exploatera. Omradet ar oersattligt
och betyder s& mycket for livsglddjen, trivseln och for syrets skull. Allt detta
paverkar méanniskor och djur.

9. Samradsmdéte

Manga boende i Gamla Enskede undrade varfor de inte dr sakdgande och
undrade 6ver hur sakégare utses och huruvida sakidgarkretsen kommer att
utokas till plansamradet? Det stélldes fragor om hogljudda evenemang, sdésom
konserter och speedway kommer att hallas med 6ppet eller stingt tak? Ett
flertal ndrboende utryckte oro for hur trafik- och gangstrommar kommer att
hanteras vid evenemang pa arenan. Vad hédnder vid flera samtida evenemang i
Globenomridet? Kommer végnitet och kollektivtrafiken klara ytterligare
belastning? Hur undviks storningar for de kringboende? Hur ser man till att
besokare till evenemangen inte parkerar i Gamla Enskede? Ménga stéllde
vidare frdgor rorande sikerhet och trygghet i och omkring arenan och
framforallt 1 de omkringliggande bostadsomradena. Varfor bygga en arena pa
denna plats nér det finns andra platser dér boende inte stdrs pa samma sétt.
Deltar polisen i planeringen av arenan och kan de garantera sékerhet for publik,
boende och andra? Fragor om luftkvaliteten vid Nyndsvégen stilldes och
onskemal om en overdackning framfordes.

10. Ovriga intresseféreningar m.fl.

Niitverket YIMBY stiller sig positivt till byggandet av en ny arena pa den
foreslagna platsen. De anser att Globenomradet lampar sig utmérkt for en ny
stor arena med tanke pd de goda kollektiva forbindelserna och omradets
funktion som evenemangscentrum.

Platsen inrymmer idag lag industribebyggelse, mindre vigar samt ett par
skogsdungar grdnsande mot den hért trafikerade Nynésvigen. Skogsdungarna
har bland annat dérfor 14gt varde for rekreation och upplevs som ogastvénliga.
De laga industribyggnaderna tillfor inga av de virden som bor finnas i ett
evenemangs- och stadsomrade utan ger dven de ett ogdstvanligt intryck.
Arenan kan mot bakgrund av detta inte annat &dn vidlkomnas till platsen. Den
kommer att tidvis ge ett omfattande folkliv till en idag relativt 6de plats.
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For att skapa en livlig plats under s& ménga av dygnets timmar som mojligt
kravs dock dven bostidder i omradet. YIMBY foresprakar darfor starkt att
mojligheten att tillfora bostéder pa platsen ses dver. YIMBY péapekar att
Stockholms stad sjdlva har ett mal om att bygga en funktionsblandad
“promenadstad” och att detta inte kan uppnas med enbart gallerior, kontor och
evenemangsbyggnader. Att gora hotellets tillbyggnad hogre och lata den dven
innehalla bostdder kan vara ett alternativ. En arkitektonisk intressant, hdgre
byggnad i1 nirheten av Globen skulle komplettera Globens spinnande och
vilkénda siluett. Det bor ocksé ses dver om det dr mdjligt att i de tillbyggnader
till kontoren utmed Arenavédgen som planeras d&ven uppfora bostiader for att 6ka
blandningen i omradet. Aven 6vriga delar av Globenomradet bér i framtiden
kompletteras med ett stort antal bostidder for att minska risken for otrygga och
tidvis obefolkade miljoer.

Yimby anser att det &r mycket positivt att inga nya parkeringsplatser skapas for
arenan, utdver de 150 som UEFA kréver. En modern arena, centralt placerad i
en vixande storstad, bor forsorjas ndstan uteslutande med kollektiva
forbindelser. Att da bygga 1 200 parkeringsplatser till de nya handelsytorna
vécker forvaning och rimmar illa med bade lokala och globala miljomaél och
malen om Stockholm som promenadstad. Att samtidigt som det konstateras att
omrédet pga. vigtrafiken inte lever upp till miljomalen planera f6r 1 200 nya
parkeringsplatser dr inte rimligt. Dessutom finns idag ett 6verskott av
parkeringsplatser i omradet under storre delen av dygnet. Dessa bor kunna
utnyttjas battre for handelsytorna. Stockholms stad bor for att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft i omradet ytterligare arbeta vidare med
SL/landstinget for att samordna arenan med kollektivtrafikens anlédggningar,
samt 0ka genomstromningskapaciteten for besokare till tunnelbanestationen
Blasut vid storre evenemang. Det finns en uppenbar risk att man istillet for att
skapa en integrerad stadsdel skapar en bilberoende galleria likt de som under
de senaste artiondena véxt upp utanfor de flesta storre tatorter. Istillet for
parkeringar bor resurserna laggas pa att bygga bostader i omradet, som ju
tidigare papekats har mycket goda kollektiva forbindelser. Detta for att dels
skapa en attraktivare stadsdel samt ett lokalt underlag till de kommersiella
rorelserna.

11.  Remissinstanser

Exploateringsnimnden konstaterar att omradets omfattande service och
utmarkta kommunikationer lampar sig mycket vil for den nya arenan och for
utbyggnaden av kommersiella lokaler.

Programforslaget innebér att Sandstuparken tas 1 ansprak och att en synligrest
av Brunkebergsdsen forsvinner. Naimnden bedomer att en fullodig gron-
kompensation for ianspraktagandet av Sandstuparken inte 4r mgjligt att
astadkomma inom ramen for projektet. De nya torg, platser och gatumiljoer
som tillskapas inom och i direkt anslutning till planomradet kommer att ha en
annan karaktdr dn dagens naturomrade och till stor del utformas som
gatuplanteringar pa bjélklag. Det dr darfor av storsta vikt att dessa anldggs med
fullgoda tradplanteringar och rikast mojliga vegetation och pa ett sddant sitt att
de rekreativa viardena inom omradet frimjas och forstarks.

Idrottsnimnden stiller sig helt bakom forslaget att en multifunktionsarena
byggs i Stockholm. Lokaliseringen av arena till Globenomradet ar ur flera
aspekter vél vald och ger staden ett sammanhéngande evenemangsomrade. En
arena av det slag som nu foreslas dr en viktig del i stadens ambition, att for



Godkant dokument - Katrin Berkefelt. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-07-15. Dnr 2008-09117

30 (40) Dnr 2008-09117-54

internationella arrangdrer visa att Stockholm dr en arrangorsstad i vérldsklass.

En bra logistik inom och runt arenan for angoring, in- och utrymning av publik
samt for transporter till och fran arenan ér ytkrdvande men samtidigt mycket
viktigt for arenans funktion. For att in- och utrymning av publik vid
evenemang ska kunna fungera smidigt och sdkert ar det viktigt att det finns vl
tilltagna ytor, bade inom arenan som utanfor arenan. Det bor 1 princip vara
mojligt for besdkarna att rora sig runt arenan bade innanfor och utanfor
biljettspérrarna. Det dr en fordel om det yttre publikplanet ligger pd en niva
motsvarande nigot under mitten av laktaren 1 hojdled vilket forenklar in- och
utrymningen av lidktarna. Vad giller transporter till- och fran arenan dr det en
stor fordel om arenaplanet ligger ungefar pa samma hdjd som den gata som
avses svara for tillfartstrafiken for att undvika onddiga ramplosningar. Vidare
ar det lampligt att personal och funktionidrer kan rora sig runt hela arenan under
laktarna pé arenaplanet.

Idrottsndmnden kan konstatera att det tdnkta programinnehéllet ar mycket
omfattande samtidigt som den utpekade platsen &r starkt begrdnsad i storlek.
For att fa plats inom den utpekade platsen har flera funktioner travats ovanpa
varandra pé ett sitt som inte dr brukligt om man jaimfér med andra storre
publika arenor. Ur sdkerhetssynpunkt avseende bade brand och risk for
terrordad &r det en tveksam 10sning att inrymma kommersiella lokaler och
parkering under arenan. Arenans foreslagna inplacering i hojdled forefaller
bero pa att arenan behover kraga ut 6ver Arenavagen for att rymmas samt for
att inrymma ytor for handel och parkering, istéllet for att anpassas till arenans
behov av en bra logistik. Det dr uppenbart att det befintliga utrymmet mellan
Nynédsvigen och Arenavégen ir for litet for att kunna inrymma en fullgod
arena.

Idrottsndmnden foreslar att det studeras om det gér att flytta Arenavigen mot
viéster, samtidigt som arenaplanet sdnks. Vad avser de foreslagna ytorna for
handel och parkering bor 16sningar utanfor sjilva arenan efterstivas, for att
minimera risker, trdngsel och intressekonflikter.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden anser att de grundldggande milj6- och
hilsofragorna ar tydligt och ambitidst redovisade 1 programforslaget.
Stockholmsarenan kommer vara det forsta i raden av flera projektet som
tillsammans bildar en ny stadsdel. Omrédet kring Gullmarsplan, Globen,
Nynisvigen, Arstastraket, Slakt- och saluhallsomridet mm stér infor en
kraftfull omdaning. Hur den nya arenan blir och fungerar kommer dirmed att
ange tonen och forutsattningarna for ovriga fordndringar i omradet. Namnden
anser att arenan mm bor kunna bli ett tydligt idéprojekt 1 enlighet med Vision
2030, dar inriktningen &r att skapa strategiska projekt med starkt visionért
innehall och symbolvirde. De aspekter som speciellt bor uppmérksammas &r
enligt ndmnden foljande:

- Energieffektiva transporter for arenans funktion. Det géller savél
transporter for besdkande som for gods. Arenan ligger relativt nira flera
kollektivtrafiksystem med tvéirbana och tvéa tunnelbanelinjers hallplatser
inom gangavstand. Forslaget tar fasta pa detta. Nimnden hoppas att
dven SL och Stockholmsarenan utvecklar dessa mojligheter t ex genom
utokad trafik vid stora evenemang eller biljetter som dven géller
kollektivtrafiken, for att pa s vis frimja ett nyttjande av omradets
kollektiva fardmedel.
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- Behovet av energi i den planerade arenan dr uppenbar inte minst genom
den beskrivna ambitionen om att arenan skall kunna inrymma
evenemang aret runt. Anvindningen av energi dr en av orsakerna till
flera av de stora miljoproblemen. Det géller bl a utslépp av olika typer
av luftféroreningar samt klimatpaverkande gaser. Nimnden anser att
den kommande arenan mm bdr kunna uppvisa en hog ambition vad
avser energieffektivitet.

- Aven om atgirder vidtas for att begrinsa framtida klimatpaverkan
pagar det redan idag en klimatfordandring, vilket kridver en anpassning
av planeringen. I SMHI:s prognoser for hur det framtida klimatet blir 1
Stockholmsomrédet aviseras bl a 6kade nederbordméngder, vilket
staller krav pd bl a dimensionering av dagvattensystem. I en framsynt
planering for arenans utformning och funktion bor klimatanpassning
inga.

- ProgramfGrslaget innebar att Sandstuparken forsvinner med dess
bestand av hoga tallar som historiskt knyter an till den ursprungliga
Brunkebergsasen. Omvandlingen av stadsdelen till en tétare
bebyggelsestruktur behdver beakta behovet av hdgkvalitativa
parkmiljoer vad giller t ex gronska, trygghet, avsaknad av buller, samt
inslag med anknytning till biologisk méngfald. Ett omrade som har
goda fOrutséttningar att utvecklas &t detta hall dr gronomradet mellan
Arstaskogen och Nackareservatet.

Trafik- och renhdllningsnimnden bedomer att planerad utbyggnad av
Stockholmsarenan med tillhérande butiker, hotell och kontor kommer oka
behovet utav framkomlighet och parkeringsplatser i omrédet. Omradet 4r redan
idag hart belastat av besokare och arrangorer under evenemang, vilket boende
med jdmna mellanrum fér erfara. Ndmnden anser dérfor att dr viktigt med goda
angoringsmojligheter for alla trafikslag.

Syftet med en ny arena 1 Stockholm &r att stdrka stadens roll som evenemangs-
och motesplats och pa sé sétt gora staden attraktivare for sdvil 1dngviga som
for kortviga besokare. Det dr darfor viktigt att arenan far ett vél planerat trafik-
och parkeringssystem som komplement till resmdjligheter med andra
fardmedel. Vid en undersokning av fardvanor vid fem evenemang i Globen
aren 2002-2003 (konsert, ishockey och Stockholm Horse Show) framkom
foljande fairdmedelsfordelning bland besdkarna: bildkare 40-50%, lokal
kollektivtrafik 40-50%, charterbuss, taxi 10% samt gédende och cyklister 1-5%.
Néamnden beddmer att det inte finns skél att anta att besokare vid den nya
arenan skulle ha visentligt annan fairdmedelsfordelning. Det &dr darfor
nodvindigt att planeringen for arenan och shoppinganldggningens trafik- och
parkeringssystem beaktas i det fortsatta planarbetet.

Trots viss fasforskjutning av evenemangstider fran normal rusningstrafik ger
dagens evenemang i Globenomradet upphov till mycket stora trafikintensiteter.
Detta leder till kdbildning i S6dra Lénkens tunnlar och upp mot Sofielunds-
motet. Ndimnden bedomer att det dr nodvandigt att, 1 samarbete med Vigverket,
studera tdnkbara atgérder som rimligen kan goras inom trafikplatsen vid
Sofielundsmotet for att klara den 6kade trafik som arenan ger upphov till.
Bland annat bor en flytt av cirkulationsplatsen vid Enskedevédgen/Arenavigen
studeras. Idag ligger denna véldigt nira Sofielundsmotet vilket skapar
stillastaende koer vid rusnings- och evenemangstrafik. En placering lingre
vaster ut pd Enskedevégen, vid Kolonivdgen, skulle kunna létta pa trycket i den
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idag belastade trafikplatsen. Ett alternativt forslag &r att studera ett eget
sviangande korfélt fran Sodra Lanken upp till arenaomradet samt en
direktaccess till ett parkeringsgarage under arenan fran Nynédsvégen.
Arenavégen beskrivs i1 programmet som en tilltdnkt funktionell och kvalitativ
stadsgata. Det &r viktigt att gatan far tillrdckligt utrymme for savél
fordonstrafik som de stora gingflodena som genereras da verksamheter och
den nya arenan vénds utit med entréer direkt mot gatan pa den Ostra sidan.
Vidare bor atkomsten till parkering och angoéring till verksamheter studeras for
att f4 Arenavigen s funktionell och trivsam som mojligt. En kapacitetsanalys
bor genomforas for huvudvégnitet och lokalvéignitet. | sammanhanget bor
dven beaktas den utveckling som diskuteras av omradet vid Gullmarsplan.

Enligt tidigare omndmnd fardmedelsundersokning &r cirka hélften av
evenemangspubliken bilburen. Samakning &r vanlig men trots detta kommer
mycket stora parkeringsméngder att alstras vid storre evenemang. Vid t ex

40 000 besokare (med 2,5 personer/bil) bedoms parkeringsefterfragan uppga
till 6 000- 8 000 bilplatser. Att inte planera for ndgon arenaparkering utan att
forlita sig pa kringliggande parkeringar bedomer ndimnden kommer att skapa
stora storningar for boende och verksamma inom ett stort avstand frén arenan.
Det finns idag en parkeringsforeskrift upprattad i Skdrmarbrink och
Johanneshov som innebdr att cirka 700 av de 1 000 gatuparkeringsplatserna
som finns dr dedikerade till mantalsskrivna boende inomstadsdelarna.

Den hoga ambitionen att huvuddelen av besokarna till arenaomradet ska fardas
kollektivt kraver atgérder avseende kapaciteten i kollektivtrafiknétet. Vidare
bor de fysiska forutsattningarna for exempelvis Blasuts station utredas i samrad
med SL d4 stationen idag har begransade perronger och endast en uppgéng.

Evenemangsanldggningar stéller krav pé stora utrymmen for bussuppstillning
dar framforallt bussar for tv- och radioutsdndningar och skyttelbussar bor
placeras inom rimligt gdngavstand. Turistbussar kan tdnkas rymmas en bit ifrén
men dnda ha ett tydligt, bekviamt och sdkert gangstrak till arenaomradet. Det
bor finnas uppstéllningar for minst 100 turistbussar.

I programhandlingen uppmérksammas de stora gngtrafikméngderna som
alstras 1 samband med evenemang. Tva nya gingbroar foreslas dver
Nynédsvigen for att nyttja Blasut och Skdrmarbrinks tunnelbanestationer som
mojliga kollektivtrafikpunkter. Detta dr bra dd Nyndsvagen idag utgor en
barridr mellan Skdrmarbrink och Globenomradet. Namnden anser dock att
dessa tvarforbindelser d&ven bor planeras for cykeltrafik och dven om majligt
kopplas ihop med de regionala cykelstrdken pa dmse sidor av Nynédsvégen.
Det ar viktigt att de planerade broarna 6ver Nynédsvigen landar pa ett bra sétt
pé den Ostra sidan med befintlig bebyggelse och att gangstriken till stationerna
Blasut och Skdrmarbrink studeras for att det ska kénnas enkelt och gent att
viélja kollektiva fairdmedel till evenemang. En omfattande utredning bor goras
géllande konstruktion av broarna da det kan vara svart att hitta lagen for stod 1
Nynésvigen, sdrskilt for den sddra bron. De bdda cykelstraken pa dmse sidor
om Nynisvigen dr soderorts mest trafikerade cykelstrak. Ndmnden anser att
detta dr det viktigaste cykelstraket att arbeta med i fortsatta planarbetet for att
kunna hantera de stora flodena pa ett gent, framkomligt och sdkert sitt.
Samtidigt dr det viktigt att studera luftkvalitetsfrdgorna, framfor allt utmed
Nynédsvigen, da gransviardena redan idag ligger 6ver miljokvalitetsnormen.
De foreslagna cykelbanorna pd Arenavégen finns idag upptagna i Stockholms
stads cykelplan for ytterstaden och ndmnden anser att dessa ér en
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forutséttning for att med cykel na kontor, handel och evenemangsarenor. Det
bor dven studeras om nya tviargaende allménna gang- och cykelforbindelser
kan tillskapas mellan Arenavdgen och Nynésvégens cykelstrdk som ersattning
for de tvarkopplingar som forsvinner. I programmet foreslés att
cykelparkeringar bor placeras i goda och bittre lagen &n motsvarande
bilparkeringar for att stimulera cykeln framfor bilen som fardmedel. Det ar
viktigt att dessa parkeringar utformas pa ett sdkert och tryggt sitt och att de
maste finnas i tillrdcklig omfattning.

Enskede - Arsta - Vantors stadsdelsnimnd ir positiva till en ny multiarena i
Globenomrédet, dd etableringen kan bidra till ett lyft for hela Globenomradet,
Gullmarsplan och omraden bade vister och 6ster om Nyndsvigen. Omradet
préaglas idag av mycket trafik och otrygga och roriga platser utan nagon
egentlig struktur. Entrén till Globen soderifran ér otydlig for fotgdngare och har
f4 funktioner annat dn for trafiken. Den nya arenan kan komma att samspela
bra med manga olika bostadsprojekt i niromradet och erbjuda god service till
boende och besdkare, samtidigt som hela omradet runt Globen, Gullmarsplan
och Slakthusomrédet far stark regional och nationell attraktionskraft.

I samband med ett sddant hiar omfattande projekt finns mojligheter att se dver
ett storre omrade kring den framtida arenan. Som det 4r idag kan omradet
uppfattas som osékert ur trafiksdkerhetssynpunkt och otryggt under kvélls- och
nattetid. Namnden vill dérfor uppméirksamma om betydelsen att i den fortsatta
processen hantera trygghetsfragor och trafiksidkerhetsfragor ur savél ett
fotgéngarperspektiv som ett barnperspektiv. Det dr under hela planprocessen
angelédget att samordna parallella projekt som planeras och genomfors av
staden. I arbetet med utveckling och férnyelse av Gullmarsplan har ndmnden i
ett tidigt skede lyft fram behovet av en effektivare och tryggare trafikapparat,
och vill dven hér papeka betydelsen att strdva efter en god trafiksituation vid
den nya arenan.

Till den nya multifunktionsarenan for en publik upp till 30 000

personer ar det i huvudsak ténkt att man 1 forsta hand ska fardas kollektivt.
Bland annat byggs darfor tva bredare gingvigar 6ver Nynésvéigen for att man
latt ska kunna ta sig till t ex Blasut och Sandsborgs tunnelbanestationer. Man
kommer dven att forbattra mojligheterna att fardas med cykel. Dock kommer
endast 150 nya parkeringsplatser tillskapas for géster som tar bilen till arenan.
Dérutover tillkommer 1200 platser som 1 forsta hand ar tdnkt f6r den utvidgade
handelsytan for Globen shopping. Ndmnden tror att ytterligare en arena
omdjligt klaras utan fler parkeringsplatser. Nimnden vill vidare att man prévar
om Slakthusomradet i en framtid ocksa kan inrymma bostéder i den sddra
delen. Detta gér sammantaget att man noga maste utreda hela
parkeringssituationen i omradet samt att fler parkeringsmdjligheter for bade
bilar och bussar méste skapas i1 anslutning till den nya arenan. Nar dessutom
Globen shopping utvidgas med nya ytor bor man kunna samordna
parkeringsplatser med den nya arenan sé att nya parkeringsplatser utnyttjas
maximalt.

Vad giller omdaningen av delar av Slakthusomradet och utvecklingen av
Matstaden ar det viktigt att se till att utbudet av kaféer, restauranger och
gastronomiskt inriktade verksamheter i Matstaden inte utarmar eller utarmas av
liknande verksamheter i det nya och utbyggda shoppingomréadet intill Globen
som planeras i och med arenan. Utvecklingen i de bdda omradena bor samspela
for att mojliggora ett integrerat och fungerande omrade.
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Den foreslagna placeringen av arenan innebdr att Sandstuparken tas i ansprak.
Parken &r den sista delen av Stockholmsésen och ér vilanvédnd av cyklister och
fotgéingare och som samlingsplats. Delar av parken rustades i samband med
byggandet av Sodra lanken. Forvaltningen vill pdpeka behovet av gronomraden
1 omradet kring Gullmarsplan och Globen, och befarar att den trafikintensiva
miljon kommer att upplevas som @n mer omfattande dé parken forsvinner. Det
riacker inte att ersétta en park med grona inslag pé torg och gatumark. Normalt
brukar gronomraden och parker som tas i1 ansprék i samband med
exploateringar kompenseras genom exempelvis upprustning av nérbeldgna
lekplatser och parker eller genom program for skotselatgiarder 1 naturomraden.
Arbetet genomfors dé av exploateringskontoret i samverkan med
stadsdelsforvaltningen. Ndmnden vill papeka behovet av gronomréden och
parker i sdderort och Johanneshov och uppmanar stadsbyggnadskontoret att i
det fortsatta arbetet och inom arenaprojektet se 6ver mojligheterna att rusta
Blésutparken, som enligt programskissen kommer att fa mycket god koppling
till arenaomradet.

Fastighetsndmnden ir positiv till programforslaget. Namnden har ett stort
fastighetsinnehav i1 Slakthusomradet som 1 dst gransar till det omrédde som
programforslaget omfattar. Globenomradets vixande betydelse okar trycket pa
integration mellan Slakthusomrddet, Globenomradet och dven Gullmarsplans-
omradet. Kopplingarna mellan dessa omraden och andra omgivande stadsdelar
kommer att ha stor betydelse for hela ndromradets utveckling.

Kulturnimnden tillstyrker programforslaget med undantag av tillbyggnaden
av Quality Hotel Globe och de foreslagna fordndringarna inom Globen City
som bor utredas vidare.

Omradet har en ldng tradition med olika typer av sportanldggningar. Den plats
som foreslds for en ny arena har idag endast bebyggelse utan storre
kulturhistoriskt vdrde. Den nya arenan kommer att fa stor paverkan pa
stadsbilden och befintlig milj6. Nimndens bedomning &r dock att den nya
arenan till viss del underordnas den redan storskaliga bebyggelsen inom
Globenomradet och &r mojlig att uppfora pd den foreslagna platsen. Det ar av
stor vikt att Globen dven i framtiden &r det visuellt dominerande inslaget i
stadsbilden. Vid fortsatt planarbete och projektering bor dven storsta hansyn tas
till det intilliggande Slakthusomradet och dess stora kulturhistoriska virde. Mer
ingdende studier for hur arenan paverkar vérldsarvet Skogskyrkogérden bor
ocksa utforas. I dessa bor ingéd en undersdkning om ljudet frén storre
evenemang pa arenan kommer att stora friden pa Skogskyrkogérden och om
ljudddmpande étgérder i sa fall behovs.

Den foreslagna tillbyggnaden framfor huvudfasaden pd Quality Hotel Globe
avstyrks med hénvisning till att den innebér en forvanskning av byggnadens
kulturhistoriska virde. En mindre tillbyggnad av hotellet som inte medfor att
huvudfasaden byggs for bor utredas. Ndmnden ar dven tveksam till
inglasningen av Arenatorget och de foreslagna lankbyggnaderna till
kontorsbyggnaderna i Arenan 2 och 6. Forslagen innebér en stor fordndring
som kan komma att paverka den speciella och homogena miljons
kulturhistoriska varden negativt.

Stockholmsregionen saknar idag en stor modern arena for megaevenemang
varfor Stockholm Business Region varmt vilkomnar den nya Stockholms-
arenan och anser att den utgor ett helt nddvéndigt tillskott for evenemangen i
Stockholm och ytterligare stirker regionens position vad giller evenemang av
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olika slag. Bolaget ser ocksd positivt pa den néringslivskonsekvensbeskrivning
som finns 1 programforslaget men anser att ytterligare insatser dr nodvandiga
for att informera och stotta berdrda foretag. Arenan innebér att Stockholm fér
ett vilkommet tillskott av en storre scen for konserter, events och evenemang
men dven plats for storre sportevenemang. Det forbattrar avsevért stadens
internationella anseende och gor att Stockholm kan attrahera nya besokare
vilket innebdr nya mojligheter att utveckla besdksnéringen i Stockholm. Den
foreslagna placeringen innebdr att ett antal foretag kommer att behdva
omlokaliseras. Dessa foretag behover sannolikt 4 hjéilp fran staden med att
finna nya lokaler, tillfdlliga eller permanenta, for sin verksamhet.

Stockholms brandforsvar har tillsammans med polisen och sjukvarden givits
mojlighet att delta i en ”sékerhetsgrupp” och en "myndighetsgrupp” for
Stockholmsarenan. Dialogen i1 dessa referensgrupper upplevs av brandforsvaret
som vardefull eftersom fragor rorande sékerhet for Stockholmsarenan &r en
forutséttning for att hela projektet ska kunna genomforas. I referensgrupperna
lyfts frdgor avseende fysisk planering, byggnation och drift parallellt vilket ger
goda mdjligheter att identifiera problem och diskutera I6sningar 1 ett tidigt
skede. Brandforsvaret upplever att denna arbetsform ar konstruktiv och ett
maste eftersom fragestillningar avseende t ex logistik, utrymning och
insatsgenomforande for Stockholmarenan och dvriga verksamheter i
ndromradet ar mycket komplex.

Redan idag ar utpekat omrade tungt belastat av person- och trafikfloden vid
olika evenemang. Foljden blir stora trafikstockningar och personansamlingar
som vid utryckning ger framkomlighetsproblem for brandférsvaret vid
utryckningar. Att forligga en multifunktionsarena i direkt anslutning till
redan personintensiva verksamheter forbéttrar inte forutsittningarna for
effektiva raddningsinsatser.

For att forutsattningarna vid insatser bade ska kunna forbéttras och tillvaratas
tidigt 1 projekteringsfasen vill brandforsvaret att ett tydligare helhetsgrepp 1
person- och trafikflodesanalyserna redovisas. De efterfragar ett mer
overgripande "helikopterperspektiv i tdnk och uppldagg” kring arenans
placering, 6verddckningen av Globen Shopping, Quality Hotel Globe och
Slakthusomradet ddr man tar hdnsyn till bland annat:

- Person- och trafikflodena kring arenan och intilliggande omraden

- Arenans evakueringsvégar. Brandforsvaret ser redan nu tinkbara
problem med hanteringen av stora publikfléden utanfor arenan vid en
utrymningssituation. Flodesanalysen bor dven innehalla ett scenario dir
en attraktiv konsert drar en stor publik som uppehaller sig i direkt
anslutning till arenan och inkludera hur deras nirvaro paverkar en
utrymningssituation.

- En samtidig utrymning av arenan och ndgon/nagra av de stora
byggnationerna i anslutning till arenan

- Angreppsvéagar vid insatserna. Det bor framgé hur problematiken med
framkorning och angrepp kommer att hanteras. I forslaget sé dr den nya
arenan inte tillgénglig for angdring frén 4 véaderstreck. Vidare dr risken
att ytan ndrmast arenan inte ar framkomlig for rundk6rning vid en
utrymningssituation dr uppenbar.

- Mojliga brytpunkter (plats dit larmade utryckningsfordon kor). Pa
brytpunkten avvaktar utryckningsfordonen tills order om framkorning
till skadeplatsen kommer.

- Skyddade omraden for polis — ambulans — brandforsvar vid insatser
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- Flodessimuleringarna bor dven inbegripa dominoeffekter, dvs dven
hantera scenarion ’brand i omgivande bebyggelse, m m ” t ex planerad
bebyggelse. Problematik till foljd av att vissa vindforhallanden kan
medfora att delar av arenan inte anvindas som utrymningsvéig pa grund
av roksmitta, mm, bor beaktas.

Da arenan ligger 1 direkt anslutning till v 73 sa skulle brandforsvaret se positivt
pé en Overdackning av v 73 vid arenaomradet. En 6verddckning skulle
underlédtta separering fran farligtgodstrafik, ge en smidigare
utrymningssituation samt underlétta tillgénglighet for riddningstjénst vid en
insats. Utrymning- och evakueringsanalysen bor dven ingd i beslutsunderlaget
vid utformningen av strdk mot samtliga tunnelbanestationer.

Att forldgga en stor personintensiv anldggning intill vig 73 pé en 16st hallen
prognos eller dagens riskbild anser brandforsvaret inte ur risksynpunkt vara
fullt tillrdcklig dé risknivén kan forédndras. Projektet bor 1 d&nnu storre
utstrackning ta hojd for framtida fordndringar avseende vag 73.
Cirkulationsplatser utgdr en forhdjd risk for véltningsolyckor med farligt
godstransporter. De fordjupade riskanalyserna som tas fram for omradet bor
ocksa beakta denna risk och foresla dtgérder for att minimera risken for
personer som uppehaller sig pa och omkring leden. I planeringen bor det tas
h6jd for hur omrddet kan pdverkas om hantering av farligt gods eller farlig
verksamhet enligt miljobalken eller lagen (2003:778) om skydd mot olyckor,
blir aktuell i framtiden.

Brandforvaret anser att det i processen bor tas fram en sikerhetsanalys, som till
skillnad fran riskanalysen som bara fokuserar pé transport av farligt gods, dven
inkluderar de olycksscenarier som finns framtagna.

Brandforsvaret anser vidare att det i ett tidigt skede av projekteringen bor
sakerstillas att brandforsvaret har tillgang till tillracklig miangd brandvatten for
en insats som stracker sig over en langre tidshorisont.

Skonhetsrddet konstaterar att det nya arenaprojektet kan bli ett positivt tilldgg
for staden men att platsen dr i minsta laget for ett sa stort projekt. Inom
programomradet finns Sandstuparken som, enligt radets uppfattning, tillfér den
ganska hért exploaterade delen av Johanneshov grona vérden. Inte minst borde
parken ha positiv betydelse for hotellet och deras géster liksom for alla de som
har sin arbetsplats i nidrheten. Sérskilt parkens norra delar bor bevaras, i
synnerhet som man inte kompenserar den borttagna parkytan med ny inom
Globenomrddet. Hotellet skulle med parkens norra del bevarad kunna fé en ny
flygelbyggnad mot Arenavigen, ddremot skulle den del som redovisas mot det
nyskapade torget behdva utgd. Parken sdder om arenan har mindre virde och
radet har darfor inga erinringar mot att den ianspraktas. Med alla de funktioner
som behdvs for att anldggningen ska fungera och de dnskemél som finns om
butiksytor mm kanske man ska dverviga att vrida anldggningen in mot
slakthusomradet och ddrmed ocksa forskjuta den mot sdder.

Det radet uppfattar som mycket problematiskt dr forslaget att inglasa
Arenatorget, sdrkskilt da mittsektionen. Detta ldge dr det enda dédr man kan se
Globen och dess volym ifrdn markniva — en inglasning skulle helt férta den
upplevelsen och sfiren endast skymtas genom glastak. De nya volymer som
ska sammanlénka kontorshusen har dock radet inget att erinra emot.
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Vad giller den arkitektoniska utformningen av arenan vill rddet inte utesluta att
ett utryck som kanske kontrasterar ndgot mot Globens sammanhéllna form
kanske kan tillféra evenemangsomridet kvaliteter. For radet dr det dock
sjalvklart att den nya arenan gestaltningsmadssigt inte far konkurrera ut Globen,
likasd méste man ta hinsyn till att den nya arenan &tminstone vissa delar av
aret kommer att bli synlig fran vérldsarvet Skogskyrkogarden.

Regionplane- och trafikndimnden ir positiv till en ny arena av det angivna
slaget i regionen och finner det anvisade laget mycket vél avviagt.
Kollektivtrafikforsorjningen dr god med sévil ett antal tunnelbanestationer som
stationer pd Tvdrbanan inom omradets omedelbara nédrhet. Daremot saknas
direkt koppling till pendeltagssytemet varfor en forstarkning med skyttelbussar
fran Arstaberg och Alvsjo diskuteras. P4 motsvarande siitt diskuteras
forutséttningarna for att utveckla gang- och cykelvagnitet och det lokala
gatundtet. Namnden anser att det dr angeldget att fullf6lja planerna att i samrad
med SL utveckla de kollektiva transporterna samt att bygga ut gang- och
cykelvéignitet. Namnden dr ddremot ytterst tveksam till att underlitta for
ytterligare bilangoring med hénsyn till omradets eminenta ldge i regionen och
de fortitningsplaner som redovisas for omradet i stadens forslag till ny
oversiktsplan.

Viigverket konstaterar att foreslagna verksamheter i omradet runt Globen dr
omfattande och personintensiva samt att det 1 ndromradet planeras for flera
andra utbyggnader, sdsom fortitningar av bostider i Arstastraket, forindringar
vid Gullmarsplan och pa sikt &ven omvandling av Slakthusomradet. Omradet
utgor redan idag ett mél for minga besokare till matcher, konserter, kontor och
butiker. Trafiken pd Nyndsvidgen och 1 S6dra Lénken &r stora delar av dygnet
mycket intensiv, tidvis uppstér tringsel med kder som f6ljd.
Miljokvalitetsnormerna for luft och partiklar (PM10) 6verskrids. Vagverket
bedomer att en utokning av handelsytor mm i omradet kan leda till att tringseln
1 viagnatet ytterligare stracks ut i tiden, och uppstér dven pa kvillar och helger.

Vigverket anser att det dr av avgdrande betydelse att belysa hur
trafikrorelserna till och fran dessa intensiva verksamheter kommer att ske.
Trafikanalyser maste goras for att bedoma konsekvenserna pa omkringliggande
vignit, och det bor papekas att influensomradet &r stort, da trafikstorningar i
Sodra Lanken far konsekvenser 1angt ut 1 ndtet. Om resendrerna ska kunna
vélja kollektivtrafik krdvs sannolikt omfattande forstarkningar av denna, da
kapaciteten idag 4r begrinsad. Aven for gang- och cykeltrafiken krivs det
sannolikt kompletteringar. En omfattande trafikanalys behovs dérfor i ett tidigt
skede av projektet, liksom nédra samrad med Vigverket, med syfte att
identifiera problempunkter i trafiksystemet och foresla lampliga 16sningar och
forbattringsatgirder.

Vigverket konstaterar vidare att programforslaget vidare berér Sodra Lénkens
ramper mot Nyndsvigen samt delar av tunnelsystemet mer direkt. Det &r
mycket viktigt att all planering i omradet gors pa ett sddant sitt att ingen risk
for skador eller paverkan pd Sodra Lianken kan finnas. Riskfrdgorna méste
diskuteras tidigt med Vigverket, och hénsyn tas till de sédkerhetsavstdnd mm
som Végverket har behov av. Vigverket tillimpar generellt en skyddszon pa 15
m kring installationer, konstruktioner och tunnlar inom vilken arbeten,
byggnationer mm inte far utféras. Denna zon finns for att sdkerstilla framtida
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tillgédnglighet och minimera risken for skadepaverkan. Forslaget innebér dven
gangbroar dver Nynédsvégen, varfor placering av brostdd mm behdver stimmas
av med Vigverket.

Arenabyggnaden har i forslaget placerats mycket nara Nyndsvégen, och hanger
t.o.m. delvis 6ver den sydgaende rampen frdn Sodra Lanken. Detta dr en
utformning som Viagverket starkt emotsitter sig. Sodra Linken/Nynésvéigen
utgor primér transportled for farligt gods vilket innebér behov av
skyddsavstdnd mellan vag och bebyggelse for att minimera skadorna vid en
eventuell olycka. Den foreslagna utformningen med dverhéng pd arenan ger
dessutom en Okad risk for nedfallande snd, is och smuts pd vigen. Fragan
uppstér om ansvarsforhdllandena vid en séddan situation, samt om hur
underhallet av byggnaden ska ske, t ex fonstertvétt och reparation av fasaden.
Om detta sker med hjélp av kranbil eller byggnadsstillning innebér det i sig en
risk for trafikanterna pé vigen. Vigverket anser vidare att det &r ett rimligt krav
att byggnaden ska utformas for att std emot brand och tryckvégor, vilket dr ett
vanligt krav pa skyddsatgirder i riskanalyser. Aven risken for blindning ska
beaktas och kan dirmed péverka byggnadens utformning.

Genomforandefragor r viktigt att fa belysta tidigt 1 processen, och avtal med
Vigverket kan behdva diskuteras innan planarbetet kommit alltfor ldngt. Om
fortsatt arbete krdver omfattande granskning av Vagverkets experter kan
kostnaden for detta, samt for framtagande av underlagsmaterial mm, att behova
regleras. Eventuella atgirder pa det statliga vagnétet pd grund av planforslaget
madste bekostas av annan én Vigverket, vilket ska sékerstéllas i avtal innan
planen antas. Ytterligare en fraga att studera tidigt i planprocessen ér hur
trafiken under byggtiden ska kunna ske utan stora trafikstorningar i vignétet.

Storstockholms lokaltrafik konstaterar att ambitionen fran Stockholms stads
sida &r att 100 % av besdkarna ska ta sig till och fran arenan med kollektiv-
trafik. Enligt uppgift frin WSP antas 40 % av besokarna dka med tunnelbanans
Farstagren, 40 % tar sig fram via Globens station och resten via Gullmarsplans
station och bussterminal. SL anser det viktigt att, om planeringen for en ny
arena fortsétter, att staden tar initiativ till ett formaliserat samarbete med SL for
att gemensamt studera kollektivtrafikens mojligheter att ta emot alla besdkare
till arenan. Mgjligheter till anpassning/utbyggnad av entréer och plattformar
bor ingé i detta arbete. Stationerna pd tunnelbanan och tvdrbanan har
begriansade mojligheter idag att var for sig ta emot de resandeméngder som
forutspds. Med utgidngspunkt frdn dagens situation kan ségas att stationerna
Globen, Gullmarsplan och Skdrmarbrink dr de som har storst mojlighet att ta
emot ett okat antal resande. De Gvriga stationerna i omradet har mer
begrinsade mojligheter, exempelvis sa kravs formodligen en storre ombyggnad
av Blasut bade avseende plattform och entré om det ska vara mojligt att
hénvisa ett storre antal arenabesokare dit.

SL anser det viktigt att gdngvédgarna mellan arenan och stationerna gors gena
och attraktiva sd att en fordelning av resendrerna bdde i tiden och till olika
platser kan ske. Ett visst gangavsténd till kollektivtrafiken ar ur denna
synvinkel ingen nackdel.

Att mélséttningen &r att 100 % av besokarna ska ta sig till arenan med
kollektiva fardmedel ar visserligen positivt men erfarenheten séger att en
planering for parkeringsplatser for en viss del bilburna och cyklande besdkare
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nog maste ingé i det fortsatta planeringsarbetet. Arenavigen har idag viss
busstrafik och med hinsyn till den utbyggda shoppingytan inom omradet kan
en utokad busstrafik utifran behovet i olika omraden i soderort studeras vidare i
det fortsatta planarbetet.

SL pépekar att nuvarande verksamhet inom den sk. Slakthusdepan, beldgen
sydvést om den planerade arenan, inte 4r mdjlig om utformningen gors pa det
vis som redovisats 1 programmet. Depéns funktion dr beroende av de spar som
finns ldngs Arenavégen som ger kontakt med tunnelbanenétet och det
nationella sparsystemet. SL stéller sig diremot positiv till en ny arena under
forutséttning till att depafragan kan 16sas avseende tillgéngligheten och hur den
fortsatta verksamheten inom tomten ska se ut.

Staden har tidigare for SL redovisat utbyggnadsplaner i form av bostidder och
arbetsplatser pa langre sikt i omradet runt Gullmarsplan, bl a pagar arbete med
att studera lampliga platser for framtida bussterminaler mm. Dessa
utbyggnader kommer att medfora att resandetrycket pa kollektivtrafiken dkar
vilket méste végas in ndr atgérder for att hantera resandet till/fran den nya
arenan diskuteras.

Svensk Handels Stadsplanekommitté haller med om att det finns en marknad 1
omrédet for ytterligare butiksetableringar dd omrédet kring Globen onekligen
har potential. Omradet har ett mycket bra ldge men har som handelsutbud
hittills inte fitt den betydelse som det rimligen borde ha fétt. Det dr darfor
Stadsplanekommitténs uppfattning att planeringen denna gang maste goras i ett
tydligare helhetsperspektiv. Stadsplanekommittén foreslar ocksa entraget att en
konsekvensanalys med hianvisning till berérda centra, som exempelvis Farsta,
och stadsdelshandeln i nédrheten tas fram innan planeringen av omradet
fortskrider. Det ar vasentligt att tillgdngligheten 6kar pa ett tillfredstdllande
sdtt, bland annat stiller sig Stadsplanekommittén mycket tveksam till det
tdnkta, sannolikt otillrickliga, parkeringsutbudet. Aven denna friga bor utredas
mer ingdende.

Stockholm Vatten konstaterar att arenan kan komma att vridas pd négra olika
sétt 1 forhallande till omgivande vagar. Av de foreslagna alternativen ar, ur
Stockholm Vattens perspektiv, forslaget parallellt med Nyndsvégen troligen att
foredra. Orsaken dr de anldggningar frdn Sodra Lanken som bolaget har i
Nynédsvigen och som maste vara tillgéngliga for skotsel och underhall. Dessa
anldggningar dr dessutom svéra att hitta erséttningsldgen for. Darfor bor
byggnaden inte kraga ut 6ver Nynisvigen. Aven i Arenavigen finns ledningar
som inte kan ligga kvar om byggnaden gér ut 6ver vdgen. Dessa ledningar ar
dock ldttare att hitta nya lagen for forslagsvis genom att g in i
Slakthusomradet. Komplikationen &r i sa fall att man maste passera
industrisparet och dessutom tva ganger.

Stockholm Vatten meddelar att kapaciteten for kallvatten i omradet som helhet
ar god. Dock maéste en ny vattenledning anldggas mellan Palmfeldtsgatan och
Hallvégen for att f4 en god rundmatning pa vattensidan.

Anslutningar for spill- och dagvatten sker med fordel i sddra del ut mot
Arenavigen. Ledningarna dérifran ner till Enskedevigen behdver bytas.
Dirifrén sker sedan avledning via den s.k. Ostbergatunneln. Betriffande
dagvatten dr avledningsforméagan god fran och med denna tunnel. Stora
anstrangningar maste dndd goras for att infiltrera dagvatten. Dels bor
forutséttningarna for detta vara stora pa grund av markférhdllandena. Men
ocksa eftersom detta omrade har setts som ett viktigt infiltrationsomrade for att
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bibehélla grundvattennivaerna i villaomradet soderut. P4 spillvattensidan finns
diaremot begransningar i den inhidngda ledning som dr upphéngd 1
Ostbergatunneln. Av detta skil blir det nédvindigt att kriva ett begrinsat
maxflode frdn arenan, vilket innebér att nagon form av tillfallig utjdimning
madste anldggas inom arenan. Hur stort maxflode som kommer att tilldtas méste
utredas mera. Slutligen finns en mindre vattenledning frin Arenavédgen genom
talldungen fram till bolagets anlédggning i Nyndsvéigen. Denna ledning méste
ocksa troligen fa en ny strackning.

AB Fortum Viirme stéller sig positiv till en utveckling av Globenomradet med
en multifunktionsarena som kommer att skapa en dragningskraft bade till
omradet och till Stockholm som helhet. Fortum Varme utgar fran att det
kommer ske fortsatt samrdd om ledningssamordning under planomradets gang
och vill redan 1 detta skede framf6ra sin forhoppning om att fa delta i arbetet att
skapa en multifunktionsarena som héller virldsklass nér det géller effektivt
energiutnyttjande och klimatsmarta l6sningar. De ser spontant foljande
omriden som det vore intressant att utreda ndrmare, energieffektiv belysning
av arenan, laddningsstolpar for hybridbilar, solceller pa arenans stora takytor
och arenans uppvarmning.

Fortum Distribution péapekar att tgirder i deras befintliga anléggningar utfors
efter bestillning till Fortum Distribution AB samt bekostas av byggherren.
Inom planomradet finns ett antal kabelstrk bestdende av bl.a.
hogspéanningsledningar som berdrs och maste flyttas om planen genomfors. Det
ar viktigt att 1 god tid sékra alternativa vagar for dessa kabelstrak. I 6vrigt har
de ingen erinran vad géller distributionsanldggningar for el.

Stadsbyggnadsnimndens handikapprad, Posten, Stockholms stads parkering,
Hyresgiistforeningen, Telia Sonera och Foreningen Slakthusomrddets
Foretag har inte inkommit med négra synpunkter.

Katrin Berkefelt Daniel Larsson
planchef planarkitekt
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