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FTA®

Tid: 8 oktober 2009 k1 16.00 — 16.15

Plats: Bréavallasalen, Stadshuset

Justerat: 8 oktober 2009

Petter Lindfors Mirja Réihd Jarvinen

Nérvarande
Ledamoter:

Petter Lindfors (M), ordférande
Mirja Réihd Jarvinen (S), vice ordforande

Helena Bonnier (M)
Ingvar Snees (M)
Katharina Gratschew (M)
Gulan Avci (FP)

Kenneth Nilsson (S)

Jari Visshed (S)

Emilia Hagberg (MP)
Ann-Margarethe Livh (V)

Ersattare:

Sebastian Carlsson (M) tjdnstgérande
Anders Alvebick (M) tjdnstgérande
Claes Fleming (FP)

Christer Mellstrand (C)

Bo Holmberg (S) tjanstgorande
Gunnar Sandell (S)

Tjénstemén:

Exploateringsdirektdr Krister Schultz och nimndsekreteraren Ase Geschwind.
Vidare tjansteménnen vid kontoret Peter Granstrom, Gunnar Jensen och Petra Nieto,
samt bitrddande borgarraddssekreteraren Thord Swedenhammar fran roteln.



§2
Spérvég City. Genomférandeavtal f6r etapp 1
Dnr E2008-330-01927

Beslut
Exploateringsndamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Exploateringsnimnden godkénner for sin del genomforandeavtal for Sparviag City
etapp 1.

2 Nimnden 6verldmnar drendet till kommunfullméktige for godkdnnande.

3 Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Arendets handling
Exploateringskontorets tjansteutldtande i rubricerat drende fran den 30 september 2009.

Némndens behandling av érendet

Framlagda férslag till beslut
1) Ordforanden Petter Lindfors m fl (M), Gulan Avci (FP) och Emilia Hagberg (MP)
foreslar att nimnden avgor drendet vid dagens sammantréde.

2) Vice ordféranden Mirja Réiha Jarvinen m fl (S) och Ann-Margarethe Livh (V)
foreslar aterremiss enligt foljande:

1 Arendet aterremitteras.

2 Kontoret far i uppdrag att tillsammans med SL péborja projekteringen och
byggandet av tunnelbana till norra stationsomradet, sparvig syd och sparvagn
pa 4:ans busslinje.

3 Néamnden hemstéller hos kommunstyrelsen att en uppvaktning sker av
regeringen med krav pa ytterligare investeringsmedel, genom framst statlig
lanefinansiering, sa att fler sparprojekt kan pabdrjas 1 Stockholmsregionen

4 Dérutover anfors foljande:

Sparvag City och dess kostnader pad mellan 6,0 — 7,0 Mdkr har inte prioriterats
varken i Stockolmsberedningen (Cederschidldsdverenskommelsen), ”En béttre sits
projektet”(Mélardalsradet), 1 forslaget till Linsplan for Stockholms Lén eller 1
forslaget till Nationell plan. Det dr ingen tillfallighet. Det finns andra viktiga
sparprojekt 1 Stockholm som har betydligt storre samhéllsnytta och som dessa fyra
tunga expertgrupper/organsisationer tydligt foresprakar.

Det finns ménga fragetecken i detta forslag till beslut.
1/ Hur ser den samhéllsekonomiska utvirdering ut av att endast bygga ett par
hundra meter sparvig for omkring 200 mkr, utan att resten av sparvigen ar

garanterad och finansierad ?

2/ Hur ménga kommer att utnyttja denna sparvig efter denna korta
utbyggnadsstriacka?

3/ Hur stora blir forsdmringarna for géngtrafikanternas framkomlighet ?

4/ Hur stora blir forsdmringarna for cyklisternas framkomlighet ?



5/ Hur stor andel utgor nyttotrafiken i detta omréde och hur kommer deras
framkomlighet att forsdmras med endast ett korfilt i vardera riktning pa
Hamngatan?

6/ Vad innebér det for trafiksdkerheten att en sparvagn i blandtrafik, med betydligt
storre trafiksdkerhetsrisk dn en buss pga ldngre bromsstriacka och med avsaknad av
vajningsmojlighet, gir i en extremt belastad miljo med tiotusentals minniskor som
gér och cyklar?

7/ Om sparvég City nu skall prioriteras fore ett stort antal andra mer
samhéllsekonomiskt l16nsamma sparprojekt, varfor foreslds just denna del bli etapp
1 ? Detta avsnitt av sparvagen blir endast en "blindtarm" utan storre
resandeunderlag (busstrafiken fortsitter som vanligt) samtidigt som Hamngatan
helt i onodan under flera ars tid forlorar nirmare hélften av sin kapacitet for
fordonstrafik/nyttotrafik, cykelbanor forsvinner och situationen for
gangtrafikanterna forsamras.

Nuvirdeskvotsanalyser visar att 6vriga sparprojekt har hogre samhillsnytta dn
detta. Alla ovan ndmnda projekt har omkring tre gdnger s manga passagerare som
den nu foreslagna linjen. Mellan centralen och Djurgidrden kommer spérvig City ha
mellan 15-20000 personer per dag. Detta nér berérda busslinjer har lagts ned
vilket inte kommer att ske nu. Ovriga sparprojekt har ungefiir 60 000 passagerare
varje dag och kostar var och en ungefér lika mycket att bygga som sparvag city.

P& Hamngatan ror sig ca 24 000 fordon per dag. Varje dygn ror det sig dessutom
om ca 40 000 gangtrafikanter.

Vi utesluter inte att sparvég city 1 en framtid kan fylla ett behov. Det forutsétter
dock att finansieringen inte sker genom att andra mer samhillsekonomiskt viktiga
projekt stoppas till férméan for citysparvigen samt dven att alla obesvarade fragor
som finns kring projektet far acceptabla svar och 16sningar. Biagge dessa
forutséttningar saknas idag och darfor bor drendet aterremitteras och de betydligt
mer samhéllsekonomiska sparprojekt som berdr fler resenérer igdngsittas snarast
mojligt.

Beslutsgéng i delen om é&terremiss
Ordféranden Petter Lindfors (M) stéller forslagen emot varandra och finner att
ndmnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantride.

Dérefter framlagda férslag till beslut
1) Ordféranden Petter Lindfors m fl (M), Gulan Avci (FP) och ledamoten Emilia Hagb:

Beslutsgéng
Néamnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Vice ordforanden Mirja Réihd Jarvinen m fl (S) och Ann-Margarethe Livh (V)
reserverar sig mot beslutet med hianvisning till sitt forslag om dterremiss.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




