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Tid Torsdagen den 17 december 2009 kl 14.00 — 14.30

Plats Bravallasalen, Stadshuset

Justerat 22 december 2009

Petter Lindfors Kenneth Nilsson

Néarvarande

Ledamoter:

Petter Lindfors (M), ordférande
Mirja Réihi Jarvinen (S), vice ordfoérande

Jan Tigerstrom (M)
Helena Bonnier (M)
Soren Swird (M)

Ingvar Snees (M)
Katharina Gratschew (M)
Gulan Avci (FP)

Kenneth Nilsson (S)

Jari Visshed (S)
Ann-Margarethe Livh (V)

Ersattare:

Goran Kindvall (M)

Sebastian Carlsson (M)

Anders Alvebéck (M)

Erik Slottner (KD)

Christer Mellstrand (C) §5-26
Margareta Malm (S) tjdnstgorande
Torkel Tigerschiold (MP) tjédnstgorande
Clara Lindblom (V) §22-26

Tjénstemén:

Exploateringsdirektor Krister Schultz och ndmndsekreteraren Eva Olofsson.

Vidare tjdnsteminnen vid kontoret Ann-Charlotte Nilsson, Gunnar Jensen, Petra
Nieto, Eva Olsson, Olle Cyrén, Thomas Gustafsson och Asa Wigfeldt samt bitridande
borgarradssekreteraren Thord Swedenhammar frén roteln.



§ 23

Arbetsplan fér Forbifart Stockholm. Anmélan om svar pé remiss
frén Vagverket

Dnr E2009-311-1731

Beslut
Exploateringsnimnden godkdnner anmélan.

Arendets handling
Exploateringskontorets tjédnsteutlatande i rubricerat drende fran den 1 december 2009.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordforande Petter Lindfors m fl (M), Gulan Avci (FP), vice ordférande Mirja
Réiha Jarvinen m fI (S) och Torkel Tigerschiold foreslar (MP) (se beslutet).

2) Ann-Margarethe Livh (V) foreslar foljande:
Exploateringsndmnden beslutar att avsla drendet samt dérutdver anfora foljande:

Just nu pagar COP 15-motet i Kopenhamn med malet att nd bindande avtal om
utsldppsminskningar for alla vérldens lander. En sdmre tidpunkt for samrad pa
Forbifart Stockholm kunde inte ha valts. Sverige ses av minga som ett
foregdngsland 1 miljofrdgor med laga utsldpp av fossila brinslen pa grund av stor
anvindning av kdrnkraft och vattenkraft och hogt uppsatta miljomal. Stockholm
har ockséd hogt anseende, utmérkelsen till Europas miljohuvudstad 2010 &r bara
ett bevis. Stadens vél utbyggda fjarrvirmenit och kollektivtrafik samt tillgdngen
till relativt rent vatten och natur ger Stockholm alla méjligheter till att utvecklas
till en hallbar, fossilbrinslefri stad i framtiden. And4 satsar bade Sveriges
borgerliga regering och majoriteten i Stockholm pé Forbifart Stockholm.
motorvéagen Forbifart Stockholm beréknas 6ka utsldppen av klimatférdndrande
gaser och leder till omfattande miljopaverkan.

Forbifart Stockholm leder till en utspridd stad med planerad urban sprawl istéllet
for den téta, hallbara staden som fors fram 1 Stockholms forslag till 6versiktsplan
och i nya RUFS. Som lyfter fram 6kade samband och béttre kopplingar mellan
stadsdelar och kommuner.

Forbifart Stockholm ska knyta ihop de norra och sddra regionhalvorna for att
underlitta bilpendling nér hela strategin for en hallbar stad ar att och blanda
bostéder och arbetsplatser for att minska transportbehovet.

Forbifart Stockholm omdjliggér en sammankoppling mellan Skdrholmen och
Kungens kurva, befintlig E4/E20 som redan utgor en stark barridr ska breddas,
och gar aterigen emot dversiktsplanen och RUFS som lyfter fram dkade
samband och béttre kopplingar mellan stadsdelar och kommuner.

Forbifart Stockholm har mott starka protester. Den planerade bron dver
Lambardfjarden stroks och blev istéllet en tunnel. Nu planeras den 21 kilometer
langa végen gi i tunnel 1 16 kilometer. Vigens mycket fa partier i ytlage dras i



Hjulsta och Akalla. Vi anser detta vara tecken pa miljérasism - vigen dras i
ytldge forbi omraden med l14g socioekonomisk standard. De som bor runt
Jarvafiltet dr redan omringade av trafikleder, med nya E18, Kymlingeldnken och
Akallalédnken — Forbifart Stockholm kommer att bli en ytterligare barriér mot
Igelbéckens naturreservat. For att forbattra boendemiljon, minska bullret och dka
tillgdngen till natur maste barridrerna for Jarvastadsdelarna minska, inte oka.

Forbifart Stockholm ska finansieras med intékterna frin tringselavgifterna. Vi
anser att de pengarna ska ldggas pa utbyggnad och forbattring av
kollektivtrafiken 1 hela lénet.

Beslutgéng
Ordforande Petter Lindfors (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och finner
att namnden beslutar enligt kontorets forslag.

Reservation
Ann-Margarethe Livh (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande
Sérskilt uttalande 1dmnas av vice ordférande Mirja Rdihé Jarvinen m fl (S) enligt
foljande:

Vi vill understryka vikten av att ansvariga myndigheter 1 det pdgaende och
kommande arbetet utformar och anpassar projektet sa att det understddjer
kollektivtrafikens utveckling i regionen.

Stockholmsregionen véxer idag kraftigt. Var uppfattning ar att en tit bebyggelse
har forutséttningar att, bade skapa hallbara arbetsmarknader och hojd
livskvalitet, och forutsittningar for ett miljovanligare samhillsbygge och
transportsystem.

Det ér inte bara vart ldn som véxer, ytan stora delar av Mélardalen har haft — och
kommer att ha — en positiv utveckling. For att undvika en utveckling dir ny
bebyggelse understddjer ett okat bilberoende, och darmed framjar
misshushéllning och tringsel. Maste de stora strdken och starka kédrnor vara de
platser dér storre delen av befolkningstillvéxten sker. Detta i motsats till en mer
utspridd tillvéxt som forutsitter en omfattande pendlingstrafik med bil.

Forbifart Stockholm motiveras frimst av regionens tillvéxt och utveckling, parad
med en Onskan att skapa bebyggelse som inte sprider sig ut i1 periferin i s kallad
urban sprawl. Dérav foljer ocksa att vikt 14ggs vid starka regioncentrum och de
regionala kidrnorna. For att denna strategi ska vara framgéngsrik méste den
innehdlla en strategi for kollektivtrafikens utveckling.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Torkel Tigerschiold (MP) enligt f6ljande:

Planeringen med ett utdkat bilfldde in frdn Mélardarna till Brommaplan samt
aven fran Vinsta med sina planerade forbifartsmynningar medfor att
konsekvenserna for Brommaplans trafikmiljé maste 16sas. Redan idag ar
fordonstrafiken oacceptabel och farlig. Studier for utveckling av ett mer
ménskligt lockande Brommaplan dér trafikflodet inte dominerar dr nddvindig



vare sig forbifarten fullfoljs eller ej. Den yttre miljon for kollektivresande maste
tillses prioriterat kvalitativ, 6ka lockelse, hilsa och integration.

Vid protokollet
Eva Olofsson

Ratt utdraget intygar:




