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Inbjudan till samréd, férstudie Sparviéag syd. Svar
p& remiss frén SL

Foérslag till beslut

1. Exploateringsndmnden godkinner och aberopar detta tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.

2. Namnden forklarar d&rendet omedelbart justerat

Krister Schultz

Gunnar Jensen

Lars Fyrvald

Sammanfattning

Spérvig syd ir en tvirforbindelse fran Flemingsberg till Alvsjo via Masmo,
Kungens Kurva, Skédrholmen och Fruéngen. Syftet med spdrvigen &r att forbéttra
tillgidngligheten till de regionala kdrnorna Flemingsberg och Skdrholmen —
Kungens Kurva samt att binda samman de tunga radiella sparsystemen.

Exploateringskontoret deltar i den Forstudie som SL driver for att studera
mojligheterna att bygga en sparvég eller forbéttra busstrafiken lings den aktuella
strackan. Tjansteutlatandet &r ett svar pa SL:s tidiga samréd kring Sparvig syd.
Remisstiden stracker sig till och med den 15 december.
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Exploateringskontoret stiller sig positivt till projektet. Kontoret menar att det i
detta skede av forstudien ar for tidigt att ta stillning till presenterade stracknings-
alternativ.

Bakgrund

Férutsattningar

Stockholms ldn véxer och har vuxit starkt. En hallbar tillvaxt stiller krav pa
transportsystemen. For att kunna behélla Stockholms hoga kollektivtrafikandel
finns det ett behov av att forbéttra kollektivtrafikens kapacitet, tillgédnglighet och
tillforlitlighet.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas
Flemingsberg och Kungens Kurva/Skiarholmen ut som stadskdrnor med stark
utvecklingspotential. I Stockholms &versiktplan nimns Alvsjd, Fruiingen och
Skarholmen som tyngdpunkter. For att forstirka utvecklingspotentialen hos de
regionala kdrnorna och tyngdpunkterna, finns det ett behov av att forbéttra deras
tillgdnglighet och att lanka dem tétare till varandra.

Spéarvéag syd

Spérvég syd dr en tvarforbindelse som knyter samman de regionala kdrnorna
Flemingsberg och Kungens Kurva — Skidrholmen och binder samman de radiella
kollektivtrafikforbindelserna i Soderort. Sparvég syd har studerats i ett flertal
utredningar under borjan av 2000-talet.

Sparvag syd finns med som ett sparreservat i RUFS 2010. Den redovisas dven i
Stockholms 6versiktsplan och finns med i Stockholmsdverenskommelsen.

Samrddsmaterialet redovisar ett antal strackningsalternativ. Sparviagen kommer
enligt samrddshandlingen till storsta delen att g pa egen bana, skild fran ovrig
trafik, men pé vissa platser dras som gatusparvag.

I Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2010-2021 har
sammanlagt 1 miljard kr avsatts for Sparvég syd. Byggstart har hér satts till 2019.
Totalt har projektet kostnadsuppskattats till 7,4 miljarder kr, enligt schablon
baserat pa Tvdrbana Norr Solnagrenen. Diskussioner har forts om att eventuellt
tidigareldgga byggstarten, men finansieringen ar dd oséker.

Sparvigen kréver en separat sparvagnsdepa. Samtliga forslag som diskuterats
ligger dock inom Huddinge kommun.
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Férstudien

SL studerar mdjligheten att bygga en sparvég alternativt forbéttra busstrafiken
mellan Flemingsberg och Alvsjoé via Masmo, Kungens Kurva, Skirholmen,
Fruingen och Alvsjo. Processen foljer lagen om byggande av jiarnvig och har en
forstudie som sitt forsta steg. Forstudien syftar till att dversiktligt prova olika
16sningar for att se vilka som &r genomforbara med rimliga konsekvenser for bl a
miljon, ekonomin, 6vrig trafik och omkringliggande samhille. Under forstudien
hélls ett tidigt samrad, inom vars ramar Exploateringskontoret remitterats.
Samradsméten har hallits i Flemingsberg, Skirholmen och Alvsjd. Samradstiden
slutar 20 november, men kontoret har medgetts forlingd remisstid till 15
december.

Kontoret har tillsammans med Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Trafik-
verket och Huddinge Kommun getts mojlighet att delta i det 16pande arbetet 1
forstudien.

Ifall forstudien resulterar 1 ett enda lampligt alternativ, kan en jarnvégsplan
upprittas direkt. Finns flera alternativa strackningar, kan detta medfora att en
jarnvagsutredning forst maste tas fram. Forstudien berdknas vara klar under 2011.

Det remitterade materialet finns tillgéngligt p4 SL:s webplats,
http://sl.se//pagefiles/4877/samrad sparvag syd.pdf

En forstudie enligt lagen om byggande av jarnvég ska vara trafikslagsneutral.
Dérfor diskuteras forutom Sparvég syd dven tva olika bussalternativ; en mera
traditionell 16sning med forstarkt busstrafik och ett BRT-alternativ, dvs ett
alternativ med snabbgaende bussar som ges egen korbana, helt separerad frn
ovrig trafik.

Kontorets synpunkter och férslag

Sparvag Syd knyter ihop kollektivtrafikndtet och binder tyngdpunkter och
regionala kdrnor i Soderort téitare till varandra. Projektet ligger i linje med tunga
styrdokument som &versiktsplanen, RUFS och Stockholmsdverenskommelsen.

Béade Stockholms Stad och Huddinge kommun vill verka for att minska
barridreffekterna hos E4/E20 och att titare koppla samman Kungens Kurva och
Skarholmen. Sparvdg syd ligger tydligt i linje med detta.
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Sparvig syd kan komma att bli en viktig del i att bibehélla en hog
kollektivtrafikandel 1 Soderort. Inte minst Nordens storsta handelsomrade
Kungens Kurva, med sin hoga andel végtrafik, skulle vinna pa en mera
diversifierad infrastruktur.

Kontoret menar att det ar for tidigt att ta stéllning till nagot av stracknings-
alternativen. Det dr viktigt att SL under det fortsatta arbetet tydligt redogor for de
olika alternativens konsekvenser och intrang, men ocksa vilka kvaliteter projektet
kan resultera i. Arbetet i forstudien delas in i tre faser en strategisk fas, en
fordjupningsfas och en fas med framtagande av forslagshandling. Det dr under
den sista fasen som SL avser prioritera olika alternativ.

Under den fortsatta planeringen av Sparvig syd kommer faktorer som
upptagningsomraden, tillgdnglighet till bytespunkter, barridreffekter, intrdng och
storningar, konflikter med befintlig trafik, rumslig 1dmplighet att dra spar samt
paverkan pa mojlighet till framtida exploatering att Gvervigas.

Kontoret foreslar att Exploateringsndamnden godkénner och dberopar detta
tjénsteutlatande som svar pa samradsforslaget. Eftersom samrédstiden upphor
kort efter nimndtillféllet, begér kontoret omedelbar justering.
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