2011-09-29
EXPLOATERINGS TJANSTEUTLATANDE
KOMNTORET DNR E2011-330-01410

Germund Larsson Till
Avdelningen fér projektutveckling

Telefon: 08-508 275 21
germund.larsson@stockholm.se

Exploateringsnimnden 2011-10-20

Inbjudan till samréd, férstudie Sparvag syd. Svar
pa remiss

Forslag till beslut

Exploateringsndamnden godkanner detta tjansteutlatande som svar pd remissen.
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Gunnar Jensen

Lars Fyrvald

Sammanfattning

Sparvig syd ir en tvirforbindelse frén Flemingsberg till Alvsjo via Masmo,
Kungens Kurva, Skdrholmen och Fruéngen. Syftet med sparvigen ir att forbéttra
tillgdngligheten till de regionala kirnorna Flemingsberg och Skirholmen —
Kungens Kurva samt att binda samman tunga radiella sparsystem. Exploaterings-
kontoret har deltagit i framtagandet av den Forstudie som SL driver for att studera
mojligheterna att bygga en sparvég eller forbéttra busstrafiken lings den aktuella
strackan. Tjansteutlatandet &r ett svar pd SL:s samrad kring Spérvig syd.

Forstudien kommer fram till att det finns flera strickningar som é&r fysiskt mojliga
att bygga, men att det inte d4r samhillsekonomiskt motiverat att bygga Sparvig
Syd. SL foreslar i stillet att en optimering av busstrafiken bor utredas i samarbete
med SL:s stomnétsstrategi. Ett sddant bussalternativ kan ses som en stegvis
forstiarkning av kollektivtrafiken, dér atgérder for att 6ka bussens framkomlighet
gors etappvis och anldggningen vid framtida behov kan konverteras till sparvig.
Exploateringskontoret tar inte stillning till valda alternativ, men konstaterar att
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det dr negativt for stadens planering om inte processen mynnar fram i att sa fa
alternativ som mojligt viljs.

Bakgrund

Férutsattningar

Stockholmsregionen véxer kraftigt, samtidigt som samhéllet foresatt sig att
minska sin klimatpéverkan. Detta skapar ett behov av nya investeringar 1
klimatsmart kollektivtrafik.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, pekas
Flemingsberg och Kungens Kurva/Skirholmen ut som stadskdrnor med stark
utvecklingspotential. I Stockholms dversiktplan nimns Alvsjo, Fruingen och
Skarholmen som tyngdpunkter. Bigge styrdokument pekar pa vikten av béttre
tillgénglighet till och sammankoppling av kédrnorna.

Spéarvéag syd

Sparvidg syd dr en tvirforbindelse som syftar till att forbattra tillgédngligheten till
och mellan de regionala kdrnorna Flemingsberg och Kungens Kurva —
Skarholmen, samt att skapa ett tydligt kollektivtrafiksystem i omradet. Dessutom
forbinder den tunnelbana, pendel- och regionaltag. I férstudien studeras inte bara
sparvég, utan ocksé 10sning med buss och BRT (Bus Rapid Transfer, snabb
bussbana separerad frin 6vrig trafik).

Sparvag Syd finns med i1 Stockholmsdverenskommelsen fran 2007 och RUFS
2010. I lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1dn 2010-2021
finns 500 mnkr avsatta for en forsta etapp av Spéarviag Syd, mellan Flemingsberg
och Skérholmen via Kungens Kurva.



20110929
TJIANSTEUTLATANDE
DNR E2011-33001410

Omiottkdrning langs
Skarholmsvagen

FRUANGEN

! 5 %  Omiotticming ;
SKARHOLMEN e ALVSJE

KUNGENS
KURWVA

i

Bussalternativet, féreslagen strackning

Forstudien

SL studerar mdjligheten att bygga en sparvig alternativt forbéttra busstrafiken
langs ovan namnd stricka. Processen foljer lagen om byggande av jarnvig och har
en forstudie som sitt forsta steg. Forstudien syftar till att 6versiktligt prova olika
16sningar for att se vilka som &r genomforbara med rimliga konsekvenser for bl a
miljon, ekonomin, dvrig trafik och omkringliggande samhélle. Under forstudien
har ett tidigt samrdd hallits, dar exploateringsndmnden under december 2010 tog
upp drendet for beslut. Syftet med det tidiga samrddet &r att allmdnhet, myndig-
heter och organisationer ska kunna bidra med sin kunskap om forhallanden som é&r
viktiga att ta hdnsyn till 1 planeringen och att deras synpunkter inarbetas 1 ett tidigt
skede. Kontoret har tillsammans med Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret,
Trafikverket och Huddinge Kommun getts mdjlighet att delta 1 det 16pande arbetet
1 forstudien.

En forstudie enligt lagen om byggande av jarnvég ska vara trafikslagsneutral.
Dérfor diskuteras forutom Sparvég syd dven tva olika bussalternativ; en mera
traditionell 16sning med forstarkt busstrafik och ett BRT-alternativ, dvs ett
alternativ med snabbgaende bussar som ges egen korbana, helt separerad fran
ovrig trafik.

Det remitterade materialet finns tillgéngligt pa SL:s webplats, http://sl.se/sv/Om-
SL/SL-planerar-och-bygger/Sparvag-Syd/Forstudie-pa-remiss/
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Kvarvarande sparvagsalternativ, Fruangen-Skarholmen

Forstudiens slutsatser
Den viktigaste slutsatsen frin forstudien, ér att det enligt SL inte dr samhélls-

ekonomiskt motiverat att genomfora en utbyggnad av Sparvag Syd. Man menar
déremot att det pa kort sikt &r intressant att forbéttra busstrafiken.
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SL menar att Sparvag pd langre sikt kan bli intressant. Detta krdver dock att en
mer omfattande exploatering sker, &n vad kommunerna under arbetet med
framtagandet av forstudien kunnat presentera. Forstudien visar flera olika
strackningar dér en sparviagsutbyggnad ar mojlig att bygga.

SL foreslar att nésta steg, ifall man, som foreslas, gér vidare med ett
bussalternativ, bor vara studier av dragningar optimerade for bussens
forutséttningar, vilka framkomlighetsétgédrder som bor vidtas och vilken grad av
separering fran ovrig trafik som ska efterstrévas. Ett bussalternativ mojliggor
etappvis separering av busstrafiken fran dvriga trafikslag, och kan ses som ett
forsta steg mot BRT och mdjligen konvertering till sparvag.

Om SL i stéllet véljer att direkt starta arbetet med BRT eller sparvig, kommer en
fortsatt planering att krévas, 1 huvudsak 1 den kommunala planprocessen for BRT
och enligt Lagen om byggande av jarnvag for sparvigslosningen. I sistndmnda fall
ar nésta steg en jarnvagsutredning.

Kontorets synpunkter och férslag

Exploateringskontoret har inga synpunkter pd forstudiens viktigaste slutsats,
Spérvigens samhillsekonomiska oldnsamhet, utan kan bara konstatera att
kontoret hdller med SL om att det forefaller mdjligt att hitta genomforbara
sparvigsdragningar mellan Alvsjo och Skirholmen via Fruiingen.

Slutsatsen i sig vicker dock nya fragor. Bor stadens sparreservat finnas kvar, eller
ska staden 1 fortsatt planering i stéllet reservera utrymme for en utbyggd buss-
trafik, enligt foreslagen strickning? Kontoret har inga synpunkter péd foreslagen
strackning for sddant bussalternativ, men kan konstatera att den stimmer vl
overens med foreslagna storre exploateringsprojekt, som gynnas av en god
kollektivtrafikforsorjning.

Nar det géller sparvégsalternativet redovisas flera alternativa strackningar.

Pé flera platser finns kénslig natur- eller kulturmiljo, dar den detaljeringsgrad som
forstudien genomforts med, inte racker till for att vélja vig. Detta géiller t ex hur
Alvsjoskogen ska kunna passeras utan att Sparvigen utgor en barriir for de
stadsomraden som har skogen som viktigaste rekreationsomrade. Samma sak
giller anslutningen till Alvsjd Centrum, dir en tidigare studerad anslutning till det
planerade resecentrumet vore att foredra, framfor ett helt nytt reservat langs
Gotalandsvigen. Detta forutsitter dock en anslutning sdderifrin, genom Alvsjos
dldre delar, som maéste studeras noggrant. Ocksa en spéarvigspassage forbi
Fruingens Centrum forutsitter studier med en hogre detaljeringsgrad.
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Exploateringskontoret menar ocksa att ett sparreservat langs Skdrholmsviagen
mdste forutsitta att sparvigen ges en utformningstyp som dr bade utrymmes-
effektiv och som innebdr att sparvigen kan bli en del av den stadsmiljé som
staden vill 4stadkomma. Kontoret dr positivt till en ny Skdrholmsvig som ett
starkt kollektivtrafikstrak och ser positivt pa reservat som mojliggor sérskilda
bussfiler eller gatusparvagstrafik. Sparvégstrafik pd sdrskild bana kan dock, bade
av stadsbildsskil och av exploateringsekonomiska skil, vara svér att kombinera
med en storre bostadsutbyggnad ldngs Skdrholmsvigen. Kontoret avser att under
aterstoden av 2011 fora planeringen av den Ostra tredjedelen av Skiarholmsvégen,
delen inom stadsdelen Bredédng, in i ett intensivare skede. Kontoret ser fram emot
att fora vidare diskussioner med SL om hur reservatet ska hanteras 1 den fortsatta
planeringen.

For sparvigens alternativ Vantdrsvigen, via Alvsjoskogens norra kant, har flera
problem framkommit, diir alternativet Alvsjovigen framstar som enklare att
genomfora.

Kontoret menar att det kan vara en fordel att forstudien och efterféljande process
leder fram till att sé& f4 strackningar som mojligt véljs for ett forstarkt
kollektivtrafikstrak. Att hélla flera korridorer 6ppna kan innebéra svarigheter for
staden. I flera fall finns det risk for att pagdende stadsutvecklingsprojekt fordrojs,
eftersom oklarhet rdder om gatuutformningen lings spér- eller bussvigens
alternativa korridorer.

Kontoret foreslér att Exploateringsndmnden godkénner detta tjénsteutldtande som
svar pa samradsforslaget.

Slut



