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Tid Torsdagen den 20 oktober 2011 kI 16.00 — 16.15

Plats Brévallasalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 25 oktober 2011

Maria Ostberg Svanelind Jan Tigerstrom

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Maria Ostberg Svanelind (S) tjdnstgorande ordféranden

Jan Tigerstrom (M)
Daniel Forslund (FP)
Johan Hedin (C)

Lars Arell (S)

Maria Nygard (S)
Gabrielle Gjerswold (MP)
Ake Askensten (MP)
Ann-Margarethe Livh (V)

Tjénstgorande ersittare:

Per Hallberg (M) for Joakim Larsson (M)
Therese Carlborg (M) for Lars Svird (M)

Thereze Randquist (M) for Sebastian Carlsson (M)
Gustav Johansson (M) for Christoffer Jarkeborn (M)

Erséttare:

Patrik Silverudd (FP)
Inga Osbjer (FP)
Kenneth Nilsson (S)
Sara Gunnerud (S)
Hékan Olander (S)
Lennart Tonell (MP)
Anna Bécklund (MP)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Krister Schultz, Marita Ainheim, Ann-Charlotte Bergqvist, Petra
Dalunde, Gunnar Jensen, Eva Olofsson, Martin Skillbiack samt bitradande
borgarradssekreteraren Martin Edgélius.



§18
Inbjudan till samréd, férstudie till Sparvég Syd. Svar pé remiss
Dnr E2011-330-01410

Beslut
Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets forslag:

1 Exploateringsndmnden godkénner kontorets tjédnsteutldtande som svar pa
remissen.

Handlingar i Grendet
Exploateringskontorets tjansteutlatande frén den 29 september 2011.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Tjénstgdrande ordforande Maria Ostberg Svanelind (S) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Jan Tigerstrom m.fl. (M), Daniel Forslund (FP) och Johan
Hedin (C) enligt foljande:

Det dr positivt att SL aktivt utreder forstarkningar av tvirgdende forbindelser i
staden och angrinsande kommuner, da Stockholms kollektivtrafiksystem idag
préglas av radiala forbindelser. Tvérgéende forbindelser har i sammanhanget
goda mojligheter att avlasta delar av det centrala kollektivtrafiksystemet och
forbattra kommunikationerna i Séderort.

Stockholms sddra delar samt Sodertdrn som helhet dr beroende av en vil
fungerande kollektivtrafik. Det behovs for att skapa goda mdjligheter till resande
mellan regionens alla delar men ocksé for att skapa barighet i omradet som
sadant. Genom att binda samman Stockholms sddra delar med tvérforbindelser
mojliggdr man nya resemonster men ocksa underlag for boende och foretagande
1 en del av Stockholm som behdver bade delar.

SL:s forstudie kommer fram till att det 1 dagslédget inte finns ett
samhéllsekonomiskt Ionsamt resandeunderlag for att bygga Sparvdg Syd och det
ar sjalvklart att de 1 sin prioritering av olika projekt méiste ta hdnsyn till den
samhéllsekonomiska nyttan. Vi dr dock oroliga for att SL:s prioriteringar &r
alltfor sndva. Berorda kommuner, inklusive Stockholm, bor dérfor vara tydliga i
planeringen av kommande bebyggelse sa att den gors i anslutning till en
blivande sparvég sa att den samhéllsekonomiska nyttan 6kar och darmed blir
mer forsvarbar. For att bereda marken for en forvéntad resandedkning i takt med
att omradet utvecklas och 1 avvaktan pd en utbyggnad av Spérvéig Syd bor SL
omgaende utreda forstarkt busstrafik langs den aktuella strackan.

Sparvig Syd skulle betyda mycket for utvecklingen for Stockholms sddra delar



samt berérda kommuner pd Sodertdrn. I dag pendlar ménga fran lanets sddra
delar for att arbeta 1 ldnets norra. En bittre utbyggd tviargaende kollektivtrafik
skulle mojliggora for affarsutveckling och darmed dven for befolkningsdkning.
Tva fenomen som forutsitter och dr beroende av varandra.

Det ér var forhoppning att SL, tillsammans med andra ber6érda parter, tar hela
soderorts framtida utveckling i beaktande i den fortsatta utredningen av behovet
av béttre tvarforbindelser 1 omréadet. I takt med att bebyggelsen 6kar kommer
ocksé behovet att goda kommunikationer att 6ka. Flera tvarforbindelser dr en
viktig bestandsdel 1 S6derorts utveckling.

Sarskilt uttalande 1imnas av tjinstgdrande ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl.
(S) enligt foljande:

Det behovs bittre tvarforbindelser for att 6ka sammanhéllningen i sddra
Stockholm, och for att 6ka kollektivtrafikandelen av resandet. Sparvig syds
samhéllsekonomiska Ionsamhet kommer inte bara av antalet resenérer som
berdknas resa med den nya sparviagen, utan ocksa av dynamiska effekter som att
stadsdelar med fa arbetstillfdllen knyts ihop med stadsdelar med arbetstillfdllen
och utbildningsplatser. Om alla kommuner ldngs strickan bygger fler bostader
langs den nya spéarvdgen kommer ocksé antalet nya resendrer att 6ka. Det dr en
utveckling vi kan driva pa, bade genom exploateringsnimndens egna beslut, och
genom samverkan med Stockholms ldn landsting och nérliggande kommuner.
Socialdemokraterna vill att planerna for Sparvég syd snarast genofors, och de
sodra delarna av Stockholm utvecklas enligt planeringsdokumentet Vision
sOderort.

Sarskilt uttalande ldmnas av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) enligt f6ljande:
Planeringen av ny, kapacitetsstark spartrafik i stockholmsomrédet sldpar efter.

Det ar bra att det har gjorts en forstudie for Sparviag Syd och att allménheten
bjuds in till samrad.

Miljopartiet de grona anser att Sparvig Syd ska prioriteras och byggas sé snart
det ar praktiskt mojligt. Det gor att sparreservatet ska vara kvar.

Anliggning av spdr tar 1dng tid och 1 avvaktan pa att Sparvég Syd blir fardig bor
en satsning snarast gora pa busstrafik nidra den foreslagna sparstrackan. Det kan
ocksa vara ett tillfélle att, i avvaktan pa spar, prova trafik med kapacitetstarka
bussar (Buss Rapid Transer, BRT). BRT-bussar kommer att behdvas pé fler
stdllen 1 stockholmsregionen.

I den fortsatta planeringen av Spéarvig Syd ar det viktigt att barridreffekterna blir
sd sma som mojligt.

Vid protokollet
Eva Olofsson
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