TRAFIKKONTORET TJANSTES?L]/&]T-A]\%g
EXPLOATERINGSKONTORET DNR T2011-400-03148

DNR E2011-400-01138

Kontaktperson trafikkontoret Till

Andreas Burghauser Trafik- och renhallningsndmnden
Anlaggning 2011-11-24

Telefon: 08-508 266 29 Exploateringsnimnden
andreas.burghauser@stockholm.se 2011-11-24

Kontaktperson exploateringskontoret

Marten Frumerie

Stora Projekt

Telefon: 08-508 262 39
marten.frumerie@stockholm.se

Anpassa nya Slussen efter minskade
trafikméngder. Skrivelse till kommunstyrelsen.
Svar pa remiss.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhdllningsndmnden &verldmnar och aberopar kontorens
utldtande som svar pa remissen.

2. Exploateringsndmnden dverlamnar och dberopar kontorens utldtande som svar
pa remissen.

3. Beslutet justeras omedelbart.

Lars Jolerus Krister Schultz
Tf Forvaltningschef, Trafikkontoret Forvaltningschef, Exploateringskontoret
Sammanfattning

Trafikkontoret och exploateringskontoret har frdn kommunstyrelsen Rotel II fatt
en remiss angdende Slussen. Remissen hirror fran en skrivelse som lyfter fragan
om att anpassa nya Slussen till minskade trafikmidngder. Skrivelsen &r stélld till
kommunstyrelsen frdn Emilia Hagberg (MP), dat. 2011-06-22.

Bilaga 1: Skrivelse-Anpassa nya Slussen efter minskade trafikmingder,
dat. 2011-06-22
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I den detaljplan som godkéndes av stadsbyggnadsndmnden 29 september 2011
redovisas en huvudbro med alla trafikslag som kopplar Gamla stan med
Sédermalm och utgdr en forldngning av Skeppsbron. Bron redovisas med tta
korfilt som fordelas pa ett korfalt i vardera riktning enbart for kollektivtrafik, tva
korfilt 1 vardera riktning mellan Hornsgatan/Katarinavégen till Gamla stan for
biltrafik samt ett korfdlt 1 vardera riktning i den s.k. slitsen som kopplar viagnatet 1
Gamla stan med Stadsgédrdsleden som passerar i tunnel genom Slussenomréadet pa
Sédermalmssidan. Pé vardera sida om vigomradena pa bron finns ocksa breda
géng- och cykelbanor. Dessa kompletteras med ytterligare gdng- och cykelvagar
pa de laga broarna som forbinder kajnivéerna i de bada stadsdelarna samt en ny
géng- och cykelbro parallellt med tunnelbanebron mellan Munkbron och
Sodermalmstorg.

I samband med stadsbyggnadsndmndens beslut att godkénna detaljplanen for
Slussen gavs ett uppdrag frin allianspartierna att studera mojligheten till sex
korfalt pa huvudbron. Detta utredningsuppdrag har genomforts under oktober
2011 1 samarbete med trafikkontoret och deras konsulter samt i samrdd med
stadsledningskontoret. Utredningen redovisar tre olika alternativ med sex korfilt.
Resultatet av denna utredning presenteras i tjénsteutldtande till &rende Dnr 2011-
17124-32, och som hanterats pé stadsbyggnadsnimndens sammantride
2011-11-10.

En minskning av antalet korfélt pa bron mellan Gamla stan och S6dermalm vid
Slussen ger ocksa en minskning av kapaciteten vid Slussen. I och med detta
kommer trafikmédngderna att 6ka pd omgivande gatunit och darmed belasta detta
med 6kad kobildning och forlangda restider for all typ av trafik, dven
kollektivtrafik. Tre olika alternativ har studerats med sex korfalt. For att erhélla
samma framkomlighet 1 dessa alternativ som detaljplaneforslaget anger med dess
atta korfalt méste den totala kapaciteten genom anldggningen minska med mellan
18-33 % beroende pé hur de sex korfélten fordelas och vilka korrelationer som
bibehélls eller tas bort.

Det utredningsuppdrag som genomforts avseende minskat antal korfalt vid
Slussen har inte haft mgjlighet att studera hur minskad trafik paverkar 6vriga

miljofrdgor sa som kulturvirden, bullernivaer och luftkvalitetsnormer.

Kontoren §verldmnar svar pa remissen utan eget stillningstagande.

2(6) Dokument1



2011-10-28
TJANSTEUTLATANDE
DNR T2011-400-03148
DNR E2011-400-01138

Remissen
Arendet
Arendet avser svar pé skrivelse om att anpassa nya Slussen efter minskade

trafikméngder. Skrivelsen dr stélld till kommunstyrelsen fran Emilia Hagberg
(MP), dat. 2011-06-22.

Skrivelsen onskar att man utreder hur Slussens trafikapparat 1 framtiden kan
justeras utifran minskad biltrafik och 6kad framkomlighet for kollektiv-, géng-
och cykeltrafik. Trafikldsningarna for nya Slussen ska revideras for att anpassas
till en volym som omkringliggande omréden klarare av. Vidare ska nya Slussen
ocksé utformas sé att miljokvalitetsnormerna for luft inte 6verskrids. Skrivelsen
bifogas tjansteutlatandet.

Arendets beredning

Arendet har remitterats frin kommunstyrelsen genom Rotel II, dat. 2011-07-11,
till trafik- och renhallningsndmnden och exploateringsndmnden for svar senast
2011-10-20. Arendet har ocks4 remitterats till stadsbyggnadsnimnden samt
stadsledningskontoret. Kontoren har begirt och erhéllit forlingd remisstid till
2011-11-24.

Kontorens synpunkter

En utredning har gjorts av stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret samt deras
trafikkonsulter for att studera mojligheten att minska antalet korfélt pa bron 6ver
Slussen mellan Gamla stan och S6dermalm. Utredningen har gjorts i och med det
uppdrag som ldmnades av allianspartierna pa stadsbyggnadsndmndens
sammantride 2011-09-29 da detaljplanen for Slussen godkéndes. Utredningen har
studerat tre olika alternativ med sex korfdlt och konsekvenserna av detta.
Detaljplaneforslaget som godkidndes av stadsbyggnadsndmnden redovisar atta
korfalt med en kapacitet att rymma de 30 000 fordon/dygn som passerar idag pa
platsen.

Utredningsuppdraget har varit begrinsat i tid varfor frigor som exempelvis
paverkan pé kulturmiljo, bullersituation och luftkvalitet inte kunnat hanteras.
Resultatet av utredningen presenteras utforligare 1 det tjansteutlatande som hor till
svar pa skrivelsen om sex korfilt pa bron, Dnr 2011-17124-32, och som hanterats
pa stadsbyggnadsndmndens sammantrade 2011-11-10.

De tre studerade alternativen, alla med separata korfélt for kollektivtrafiken 1 bada
riktningar, omfattar foljande:

Dokument1 3(6)



Y . hd
2011-10-28 _ s z
TIANSTEUTLATANDE o o
DNR T2011-400-03148 § A
DNR E2011-400-01138

1. Alternativ 1: sex korfdlt med slitsen som kopplar till Stadsgérdsleden kvar.
Vinstersvang fran norrgdende korfalt in till Munkbron frén Skeppsbron samt
vénstersving fran sddergéende korfilt frin Hornsgatan in till Katarinavégen.
Alternativet bibehéller alla de relationer som finns i detaljplaneforslaget men
ordnar dessa inom sex korfalt istdllet for som i detaljplaneforslaget inom étta
korfalt.

2. Alternativ 2: sex korfalt med slitsen kvar men utan vénstersvingar till
Munkbron respektive Katarinaviagen.

3. Alternativ 3: sex korfalt utan slitsen, med vinstersvingar till Munkbron
respektive Katarinavégen.

Sammanfattningsvis kan sdgas att det gar att minska antalet korfalt pa bron till
sex, men att det sjdlvklart ger konsekvenser bdde for framkomligheten vid Slussen
samt i ett storre perspektiv pad omgivande végnét i innerstaden och dven utanfor
innerstaden. De tre studerade alternativen jimfors med en referens avseende
framkomlighet som utgors av detaljplaneforslagets atta korfalt pa bron.
Alternativen redovisar med hur manga procent trafikkapaciteten mellan
Sédermalm och Gamla Stan minskar jamfort med detaljplaneforslaget.

Alternativ 1 ger en stor nedsittning av kapaciteten. Kapaciteten ar 33 % ldgre én 1
detaljplaneforslaget om man ser till det totala trafikflodet och 47 % lagre én i
detaljplaneforslaget om man ser till trafikflodet mellan Hornsgatan/Katarinavigen
och Gamla stan. Det innebdr att efterfragan, dvs. hur ménga som vill resa, méaste
minska med totalt 33 % for att kdldngder och restider ska vara jamforbara med
detaljplaneforslaget. Om antalet fordon inte minskas i denna omfattning blir
risken att forslaget medfor sé stora framkomlighetsproblem att trafiken i de olika
korsningarna inom Slussenomradet stannar upp och skapar en mer eller mindre
permanent blockering. Det 1 sin tur skapar mycket langa restider mellan
S6dermalm och Gamla stan 6ver Slussen, inte minst for kollektivtrafiken.

Alternativ 2 innebdr att kapaciteten dr 18 % légre 4n i1 detaljplaneforslaget om man
ser till det totala trafikflodet och 31 % lagre 4n 1 detaljplaneforslaget om man ser
till trafikflodet mellan Hornsgatan/Katarinaviagen och Gamla stan. Det innebar att
efterfragan, dvs. hur mdnga som vill resa, maste minska med totalt 18 % for att
kolédngder och restider ska vara jamforbara med detaljplaneforslaget.
Trafikbelastningen pd omgivande vignit okar, med okad kobildning och
restidsforldngningar dédr som foljd. I och med den borttagna vénstersvangen vid
korsningen Skeppsbron/Munkbron maéste trafik till Munkbron frdn S6dermalm
passera via Skeppsbron forbi Slottet och Riddarhuset. S6dergaende trafik fran
Gamla stan till Katarinavdgen maste nyttja slitsen och via Stadsgardsleden-
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Londonviadukten-Folkungagatan eller via Soder Malarstrand-Torkel
Knutssonsgatan-Hornsgatan na sin malpunkt.

Alternativ 3 innebdr att kapaciteten dr 28 % ldgre én 1 detaljplaneforslaget om man
ser till det totala trafikflodet och 12 % hogre én 1 detaljplaneforslaget om man ser
till trafikflodet mellan Hornsgatan/Katarinavdagen och Gamla stan. Det innebér att
efterfrdgan, dvs. hur minga som vill resa, miste minska med totalt 28 % for att
kolangder och restider ska vara jaimforbara med detaljplaneforslaget. Alternativet
innebdr att de mer trafiktéliga gatorna Stadsgardsleden och Soder Milarstrand
avlastas. Istillet far Hornsgatan, Folkungagatan och Katarinavigen dkad
belastning. Detta eftersom en del av trafiken som annars skulle valt
Stadsgardsleden/Soder Mélarstrand och slitsen nu istéllet anvénder sig av dessa
gator via exempelvis Londonviadukten for att nd Skeppsbron. Alternativ 3 innebér
saledes langre kobildningar pa Hornsgatan och Katarinavigen vilket ger 6kad
miljobelastning avseende luftféroreningar pé den idag redan hart anstringda
Hornsgatan. P4 Katarinavéigen innebdr kobildningen framkomlighetsproblem for
kollektivtrafiken.

Kontoren kan konstatera att en frdga om sex eller atta korfalt pa bron 6ver Slussen
ar en frdga om framkomlighet for trafik vid Slussen och pa andra platser i
innerstaden i relation till hur mycket utrymme man é&r villig att ge trafiken just vid
Slussen for att 16sa framkomligheten 1 innerstaden. Framkomligheten pa
omgivande vignét blir forsdmrad 1 och med alla de tre studerade alternativen i
relation till detaljplaneforslaget med lédngre restider som foljd, vilket géller bade
kollektivtrafik och nyttotrafik eftersom 6kad belastning pd omgivande vignét
drabbar alla trafikslag.

Vidare kan kontoren konstatera att olika intressen stélls mot varandra 1 ett val
mellan 4tta eller sex korfélt, dar det handlar om vilka frigor man 6nskar att
prioritera samt var man Onskar att inskridnka den framkomlighet som
detaljplaneforslaget anger for Slussen i1 framtiden respektive pa omgivande vignat
1 staden. Samtidigt ska ocksa noteras att detaljplaneforslaget innebir en kraftig
minskning av trafikytor i relation till dagens anldggning — frén tolv korfilt till atta.

Stadsbyggnadskontoret har upprittat i princip likalydande svar pa skrivelsen som
hanterats av stadsbyggnadsndmnden vid sammantrdde 2011-11-10.

Kontorens férslag till beslut
Kontoren dverldmnar svar pd remissen utan eget stallningstagande.
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Slut
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