EXPLOATERINGS TJANSTES?LE\QT-EIQ\I-I]DE
KONTORET E2012-310-00014
Patrik Berglin Till

Milié och teknik Exploateringsnimnden 2012-03-15

Telefon: 08-508 264 79
patrik.berglin@stockholm.se

Forslag till trafikstrategi fér Stockholms stad,
Framkomlighetsstrategi. Svar pa remiss

Forslag till beslut

1. Anse remissen besvarad med detta tjansteutlatande.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Krister Schultz

Marita Anheim

Sammanfattning
Trafikkontoret har till Exploateringskontoret remitterat forslag till trafikstrategi
for Stockholms stad, Framkomlighetsstrategi.

Exploateringskontoret vilkomnar forslag till trafikstrategi som pekar ut en
riktning for hur staden ska klara framtidens utmaningar med ett vixande
Stockholm och fler mdnniskor som kommer att behova nyttja det begransade
gatuutrymme som finns. Forvaltningen har en del synpunkter pd strategin och ser
framforallt att den f6ljs upp av konkreta atgardsplaner dir kontoret far mdojlighet
till inflytande. Forankring och en bred samsyn mellan medverkande parter ses
som en forutsdttning for att strategins intentioner ska nd framgang.
Exploateringskontoret anser samtidigt att trafikstrategin bor kompletteras med en
parkeringsstrategi da en sddan i manga avseenden &r ett viktigt styrmedel for
trafikutvecklingen och malet om firdmedelsandelar.
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Bakgrund / Remissen
Exploateringskontoret har fatt ”Forslag till trafikstrategi for Stockholms stad,

Framkomlighetsstrategi” pa remiss. Synpunkter pa forslaget ska vara
Trafikkontoret tillhanda den 23 mars 2012.

Stockholmsregionen véxer 1 mycket snabb takt. Antalet personer i regionen
beréknas ha dkat med cirka 500 000 till &r 2030. Fler antal ménniskor innebar
samtidigt okat resande. Ménga av resorna sker inom Stockholms stad. Utrymmet
pé stadens gator kommer 1 stor utstrickning att vara detsamma som nu. Det
innebdr att ett 6kat antal resor maste klaras pa ungefar samma yta som idag.
Trafikkontoret har déarfor tagit fram ett forslag till strategi for hur staden ska mota
det dkade trycket och samtidigt bidra till visionen om en stad 1 vérldsklass.
Strategin, som bestar av fyra dvergripande planeringsinriktningar, ar avsedd att
anvindas vid bade stora och sma beslut om hur staden planerar for viag och
gatutrafiken.

Exploateringskontorets synpunkter

Exploateringskontoret ser stora fordelar med att Trafikkontoret beslutat att brett
ga ut med forslag till trafikstrategi pa remiss. En samsyn och bred forankring
inom staden och andra involverade intressenter ses som en forutsittning for att
uppna malen med strategin.

Overgripande synpunkter

Exploateringskontoret vilkomnar att Trafikkontoret har arbetat fram ett forslag till
genomgripande trafikstrategi for staden som pekar ut en riktning f6r hur staden
ska klara framtidens utmaningar med ett vixande Stockholm och fler ménniskor
som kommer att nyttja det begransade gatuutrymmet.

Kontoret delar i grunden synen péa den 6vergripande strategi som anges. Manga
olika aspekter och fragestillningar har belysts.

Kontoret stiller sig fragande till valet att bendmna forslaget till trafikstrategi som
“framkomlighetsstrategi”. Nationellt har begreppet framkomlighet 1 allt hogre
utstrackning frangatts till forman for tillgdnglighet. Med ett tillgdngligt
transportsystem avses att trafiksystemet ska utformas sa att medborgarnas och
néringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses. I forslaget till
framkomlighetsstrategi konstateras ocksé att rorlighet och framkomlighet i sig
inte ar sjdlvindamal. Det viktiga &r i stdllet tillganglighet.
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Med bakgrund av detta kan dirfor valet av begreppet framkomlighetsstrategi 1
viss utstrackning ses som missvisande och inte fullt ut férenlig med strategins
sakliga innehall.

Exploateringskontoret efterlyser ett avsnitt som i detalj beskriver hur fordelning
av fardmedel 1dag ser ut 1 gatunétet dér bland annat en redogorelse gors dver hur
fardmedelsval fordelar sig mellan olika aldersgrupper. Undersokningar som gjorts
indikerar att yngre generationer 1 hogre grad framhéver kollektivtrafik och cykel
framfOr personbil som transportmedel. Nar det géller personer under 45 ér finns
en tendens till att bilsamhéllet tappar mark. Det trafiksystem som idag planeras
bor rimligtvis redan i detta skede ta ansats att uppfylla kommande generations
behov och syn pa trafiksystemet. En sddan redovisning skulle 4ven kunna fungera
som incitament for den planeringsinriktning som foresprékas 1 forslaget till
trafikstrategi.

Exploateringskontoret kan konstatera att vattenvdgarna och deras potential inte
belyses 1 strategin. Vattenvidgarna kan sannolikt nyttjas for bade transporter av
minniskor och gods i storre utstrickning 4n vad som idag gérs. Aven mojligheten
att Overbygga de barridrer som vattenvigarna gor bor kunna lyftas in i1 detta
sammanhang.

Strategins innehall

Det forslag till strategi som arbetats fram kan i viss utstrdckning ses som ett
paradigmskifte till synen pa trafiken inom Stockholms stad, dar kapacitetsstarka
fardmedel prioriteras och ges storre utrymme i stadsmiljon. Exploateringskontoret
stéller sig bakom denna inriktning. Ett 6vergripande dokument som detta bor
samtidigt foljas av mer detaljerade handlingsplaner dir konkreta atgérder anges
for att mélen i strategin ska kunna uppnés. Dessa handlingsplaner bor utarbetas i
samrdd med framforallt Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret for att
uppné en bredare samsyn. En bred forankring ar forutsittning for att
trafikstrategin ska nd framgéang.

Planeringsinriktningar fér vég- och gatunétet

Fyra olika planeringsinriktningar anges for vag- och gatunitet. Mal A anger att
fler ménniskor och gods ska kunna forflyttas genom att fler anvénder
kapacitetsstarka fardmedel. Detta &r en logisk och riktig utgangspunkt men dér
begreppet gods dr svart att direkt relatera till begreppet kapacitetsstarkt fardmedel.

Mal C anger att vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstdrkas
genom att forbéttra gdngbarheten i staden. Exploateringskontoret ser gédrna att
mélformuleringen vidgas och fortydligas till att omfatta en stad som inbjuder till
interaktion och verkar som en social métesplats bland stadens invénare och
besokare. Begreppet bor vidgas sé att dven cyklister innefattas.
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Malformuleringar

I forslaget till trafikstrategin finns 14 angivna mal vilka baseras péd de fyra olika
planeringsinriktningar som tagits fram. Exploateringskontoret har foljande
synpunkter pd de mélformuleringar som anges till respektive planeringsinriktning.

Planeringsinriktning A

- Begreppet transporteffektivitet kan med fordel fortydligas ytterligare
genom att i siffror ange hur mycket yta ett fordon tar 1 ansprak. En
personbil anses exempelvis ta cirka 50-75 kvadratmeter i ansprak. En bilist
kan ta upp till mellan 10 och 20 ganger storre yta i ansprak dn vad en
kollektivtrafikant gor. Resultatet av en trafikplanering dér
personbilstrafiken prioriteras blir en utspridd stad med onddigt langa
restider for bade kollektivtrafikresendrer och bilister dir vigarna riskerar
att fungera som effektiva barridrer for cyklister och fotgéngare. Dessa
aspekter ses om viktiga att ha i dtanke och bor kunna belysas ndrmare i
trafikstrategin for att ge en 6kad forstaelse for trafiksystemets betydelse
for stadsstrukturen.

- Ett flexibelt utnyttjande av gatrummet ar positivt och nodvandigt.
Innovativa dtgérder bor kunna lyftas fram och utrymme bor finnas for
forsok att med modern teknik fordela trafik 1 tid och rum.
Exploateringskontoret stiller sig positiv till att vara med och bidra till
utvecklingen och att préva okonventionella trafiklosningar dér sé ar
lampligt och mojligt.

- Avsikten med visionen om Stockholm som den stad i virlden dér
kollektivtrafiken anvédnds mest ar otydlig. Den gér att méta antingen som
totala antalet resor med kollektivtrafik eller som kollektivtrafikens andel
av det totala antalet resor som gors. De tva formuleringar som anges under
méaluppfyllelse dr inte helt forenliga med varandra. Staden och SL behdver
utveckla former for ndrmare samarbete och gemensam malbild for att
médlen om stérkt kollektivtrafik ska na resultat. Betydelsen av ett vél
fungerande samarbete med landstinget och kollektivtrafikmyndighet bor
saledes lyftas fram och ges storre vikt.

Planeringsinriktning B
En vil genomarbetad och tydlig parkeringsstrategi och parkeringspolicy
bor vara en inarbetad del i stadens trafikstrategi for att nd framgéng i
arbetet med att prioritera kapacitetsstarka firdmedel. Traditionellt har en
stor del av fokuseringen inom den lokala trafikplaneringen égnats at den
begransade tid ndr bilarna ar i rorelse och anvénds. Parkering har inom
staders trafikplanering ofta varit ett forsummat omrade.
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Fragan om tillgang pa parkering ar ofta aterkommande 1 manga
exploateringsprojekt. Hir bor en storre samordning och samsyn kunna
astadkommas inom stadens olika forvaltningar och riktlinjer for
anordnande av parkering ses Over. Det &r positivt att forslaget till
trafikstrategi ger tydliga prioriteringar av det offentliga rummet.

Planeringsinriktning C och D
- Trafiksdkerheten for gangtrafikanter kan gynnas genom

hastighetssdankningar. Hastighetsnivan ar emellertid inte bara avgdérande
for trafiksdkerheten. Den hastighet med vilken motorfordonstrafiken i en
stad framfors paverkar minniskors forutsattningar for ett gott liv och deras
upplevelse av staden. Motorfordonens hastigheter paverkar ocksa systemet
for resor och transporter. Har kan begreppet vidgas till att innefatta
hastighetsnivans betydelse for upplevelse av staden och dven
framkomlighet. En sénkt hastighetsniva pd lokalnétet inom staden ger inte
bara en attraktivare stad utan dr dven en avgorande faktor for biltrafikens
samspel med de oskyddade trafikanterna.

Genom att styra trafik till ett 0vergripande nit forbehallen for biltrafik kan idag
trafikerade gator omvandlas och ges stadsméssig karaktédr . En lagre
hastighetsnivd medger dven lagre buller och béttre miljo.

Forslag till handlingsplan 2012-2016

Exploateringskontoret stiller sig positiva till det forslag till handlingsplan som
anges for aren 2012-2016. Dock vill kontoret understryka betydelsen av
forankring och ett ndra samarbete med berdrda forvaltningar vad avser
framtagande av atgérdsplaner.
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