Samhallsbyggnadsforvaltningen Januari 2013
Christian Nutzel, planarkitekt Dnr: 2012 KSM 0573

GRANSKNINGSUTLATANDE

tilhorande detaljplan for Brinkvagen, Gamla Tyreso
Del av fastigheten 1:544 i Tyres6 kommun.

Tyres6s samhallsbyggnadsforvaltning upprattade i september 2012 ett forslag till
detaljplan for en forlangning av Brinkvéagen.

Planen syftar till att gora det mojligt att anlagga en gang- och cykelvag som en
forlangning av Brinkvagen. Vagen ska kunna anvandas som erséttningsvag under
tiden for ombyggnationen av Brakmarsvagen.

Forslaget har varit ute pa samrad under tiden 11 september — 2 oktober 2012.
Samradshandlingarna har funnits tillgangliga pA kommunens servicecenter, bibliotek
och pa hemsidan. Samradet har dven annonserats i lokaltidningen Mitt i Tyreso den
11 september 2012. Ett informationsméte holls den 3 oktober i Tyres6 Bygdegard.
Eftersom informationsmotet holls efter tiden for ordinarie samradstid forlangdes
mojligheten att yttra sig till och med den 9 oktober 2012. Granskningen agde rum 26
november 2012 t.o.m. 6 januari 2013 och annonserades i Mitt i Tyres0 den 4
december 2012.

Under samradstiden har 13 yttranden kommit in, varav ett inkom efter det att
samradstiden avslutats. Av yttrandena ar 8 st fran remissinstanser i form av
myndigheter och/eller foreningar. Till ett av yttrandena bifogades en namnlista
med sammanlagt 17 underskrifter. Under granskningstiden har ytterligare 10
yttranden kommit in.

Alla yttranden samt kommunens svar redovisas i detta dokument. En del av
synpunkterna har sammanfattats eller fortydligats. Bilagor till yttrandena redovisas
inte nedan. Alla yttranden i sin helhet, med bilagor, finns tillgangliga pa
samhallsbyggnadsférvaltningen.
Foljande andringar har gjorts i forslaget efter samradet:

e Bestammelsen Lokalgata har andrats till Gang- och cykelvag.

Foljande andringar har gjorts i férslaget efter granskningstiden:

e Fastighetsbeteckningen for fastigheten Tyreso 1:544 samt traktnamn
"Follbrinken” har lagts till i plankartan.
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Inkomna synpunkter under samradsskedet Datum Synpunkt
Myndigheter och féreningar

1. Lansstyrelsen 2012-10-02 |Ingen erinran
2. Sodertérns miljo- och halsoskyddsférbund 2012-09-18 |Ingen erinran
3. Trafikverket 2012-09-19 |Ingen erinran
4. Sodertorns brandférsvarsférbund 2012-09-26 |Ingen erinran
5. SL 2012-10-01 |Ingen erinran
6. TeliaSonera Skanova Access AB 2012-10-01 |Ingen erinran
7. Statens Geotekniska Institut, SIG 2012-10-02 |Ingen erinran
8. Vattenfall Eldistribution AB 2012-10-17 |Ingen erinran
Privatpersoner

9. Madeleine och Jan Lundberg 2012-09-17 | Synpunkt

10. Henrik Brav 2012-09-30 | Synpunkt

11. Elisabeth och Mikael Olsson 2012-10-02 | Synpunkt

12. Peter Jacobsson m.fl. 2012-10-05 | Synpunkt

13. Peter Jacobsson 2012-10-18 | Synpunkt
Inkomna synpunkter under granskningsskedet Datum Synpunkt
Myndigheter och féreningar

1. Lansstyrelsen 2012-12-21 |Ingen erinran
2. Lantmateriet 2012-12-07 |Ingen erinran
3. Sodertérns miljo- och halsoskyddsforbund 2012-12-12 |Ingen erinran
4. Statens Geotekniska Institut, SGI 2012-12-12 |Ingen erinran
5.SL 2012-12-14 |Ingen erinran
6. TeliaSonera Access AB 2012-12-07 |Ingen erinran
7. Vattenfall el 2012-12-14 |Ingen erinran
Privatpersoner

8. Henrik Brav 2012-12-09 | Synpunkt

9. Peter Jacobsson + namnlista 2012-11-28 | Synpunkt




Svar pa yttrandena under samradsskedet

Myndigheter och remissinstanser:

1. Lansstyrelsen, 2012-10-02

Lansstyrelsen har for narvarande inget att tillféra planférslaget enligt 5 kap 14 8 PBL
(2012:900). Lansstyrelsen delar bedémningen att planens genomférande inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan.

Svar: Kommunen noterar detta.

2. Sodertdrns milj6- och halsoskyddsférbund, 2012-09-18

Sodertérns miljo- och halsoskyddsférbund beslutar meddela att vi tillstyrker
planforslaget utan erinran.

Forbundet ser det positivt att gang- och cykelforbindelsen forbattras. Det &r ocksa
bra att kommunen férbereder, sa att vag- och VA-utbyggnad mot
Raksta/Solberga/Bergholm underlattas. De eventuella trafikstérningar foér narboende
som kan uppsta under utbyggnadstiden far anses sa tillfalliga att de far accepteras.

Svar: Kommunen noterar detta.

3. Trafikverket, 2012-09-19

Trafikverket har tagit del av 2012 KSM 0573, detaljplan for Brinkvagen. Trafikverket
har ingen erinran.

Svar: Kommunen noterar detta.

4. Sodertdrns brandforsvarsforbund, 2012-09-26

| samband med en planerad ombyggnad av Brakmarsvagen planeras en gangvag
mellan Brinkvagen och Brakmarsvagen utgoéra ett alternativ for att sdkra
framkomligheten till Raksta/Solberga.

Brandférsvaret har inget att erinra kring detta forslag under forutsattning att
forlangningen mellan Brinkvagen och Brakmarsvagen uppfyller standard for s.k.
Réaddningsvag.

Om Brakmarsvagen gar att bygga om i etapper och trafiken planeras ledas via ett
korfalt i omradet, maste trafiksituationen under kansliga tider pa dygnet beaktas.
Lamplig atgard for att sakerstalla framkomlighet utan onodig fordréjning bor
forberedas i samrad med brandforsvaret.



Svar: Kommunen noterar synpunkterna. Kontakt med brandférsvaret kommer att tas i
samband med att ombyggnationen forbereds.

5. SL, 2012-10-01

Efter granskning har SL inga synpunkter pa forslaget.

Svar: Kommunen noterar detta.

6. Teliasonera Skanova Access AB, 2012-10-01

Skanova har inget att erinra mot den foreslagna detaljplanen, dock har bolaget
ledningar i den norra sidan av Brakmarsvagen vilket medfor att forsiktighet kravs vid
arbeten i vagens narhet.

Svar: Kommunen noterar detta och kommer att vidta foérsiktighet vid framtida vagarbeten.

7. Statens Geotekniska Institut, SGI, 2012-10-02

Statens geotekniska institut, SIG, har erhallet rubricerat arende med 6nskemal om
yttrande. Vart yttrande begransar sig till geotekniska sakerhetsfragor som ras, skred,
erosion och geotekniska fragestallningar kopplade till 6versvamning. SIG granskar
inte fragestallningar rérande grundlaggning och markmiljé inkl. markradon.

Forutsattningar for bristfallig totalstabilitet saknas da omradet bestar av berg och
moran.

| planbeskrivningen redovisas en strategi for att klarlagga och tagéarda risker for
bergras vid utbyggnaden. Vi forutsatter att utbyggnaden utférs sa att godtagbar
sakerhet utan risker for ras erhalls.

Planomradets geotekniska forutsattningar hade klarlagts pa ett for planskedet
tillfresstallande séatt och SIG har darfor, fran geoteknisk synpunkt, inga invandningar
mot planforslaget.

Svar: Kommunen noterar synpunkterna.

8. Vattenfall Eldistribution AB, 2012-10-17

Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallad Vattenfall har tagit del av
samradshandlingarna for rubricerad detaljplan och lamnar féljande férsenat yttrande.

Vattenfall har elanlaggningar inom och i narheten av planomradet vilket visas av
bifogad karta, bla linje = 0,4 kV lagspanningsledning. Heldragna linjer ar luftledningar



och streckade linjer ar markforlagda kablar. Ledningarnas lage ar i kartan ungefarligt.
Néatstationer visas som svart blixtforsedd kvadrat.

Vattenfall vill upplysa om de planer som finns pa att férlagga ett par
mellanspanningskablar och rér med fiber i samband med kommunens arbete med att
forbattra vagstandard och VA i Solberga och Rakstaomradet.

Vattenfall anser att befintliga ledningar ska kunna vara i drift vid ombyggnaden.

Eventuell flytt/férandring av befintliga elanlaggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av exploatéren.

Svar: Kommunen noterar detta.

Privatpersoner:

9. Madeleine och Jan Lundberg, 2012-09-17

Vi emotsatter oss med bestdmdhet detaljplanen fér Brinkvagen.

Bland annat men inte endast emotsatter vi oss den bedémning som gjorts angaende
negativa effekter pa manniskors halsa och sakerhet. Den kan endast utlasas som en
beddtmning ndr ombyggnad av Brakmarsvagen ar fardigstalld och inte under
ombyggnadsperioden. Under ombyggnadsperioden utsatts vi for en 6kad halsorisk
samt en mycket hog sakerhetsrisk da Brinkvagen &r en mycket liten vag utan trottoar,
kantad av fastigheter som ligger tatt intill gatan och nast intill 50% av de boende ar
barn under 18 ar.

Brinkvagen lampar sig inte for att hantera genomfartstrafik pa ett sakert sétt.

Att dessutom spranga bort bergsknallen ar en irreversibel atgard som kommer att
forandra omradets karaktar och inte behalla den lantliga och maritima kontrast som
Tyres6 kommun férsoker uppratta.

Svar: Eftersom flera av de inkomna yttrandena behandlar liknande fragor har alla svar
sammanfogats enligt nedan:

Fornyelseplanering

Fran kommunens sida har vi forstaelse for den oro som uppkommit i samband med
en forestdende ombyggnation av Brakmarsvagen. All form av planering och storre
ombyggnadsprojekt i kommunen medfor konsekvenser for de boende i och intill de
paverkade omradena, vilket inte minst marks i samband med de férnyelseplaner som
nu tas fram for Ostra Tyresé och Raksta. Det &r var ambition att minimera de
negativa konsekvenserna for de som paverkas av genomférandet av det
planeringsarbete som kontinuerligt bedrivs i var kommun och att slutresultatet &r
nagot som vi tillsammans kan vara ndjda med.



Arbetet med fornyelseplanen for Raksta, Solberga etapp 7 har pagatt sedan 2007
och omfattar 120 fastigheter. Fornyelseplanen innebér att de befintliga byggrétterna
inom planomradet utokas, att vagstandarden hojs och att alla fastigheter férses med
kommunalt vatten och avlopp. Utbyggnaden grundar sig pa det politiska beslut som
togs i Kommunfullméktige ar 2000 och ar en del av den férnyelseplanering som nu
sker i hela Ostra Tyreso och i Raksta, Solberga och Bergholm. 2003 antogs den
fordjupade Oversiktsplanen for Raksta/Bergholm/Solberga och 2007 fick Tyres6
kommuns samhallsbyggnadsférvaltning i uppdrag att utarbeta ett forslag till detaljplan
for Solberga etapp 7.

Miljobeddmning

| arbetet med detaljplaner goérs inledningsvis en behovsbeddmning for att bedéma
om detaljplanens konsekvenser behdver utredas i en sarskild miljobedémning, MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning). Behovsbeddmningen innebar att hansyn till vad
detaljplanens bestammelser och genomférande medger samt detaljplanens
konsekvenser for de paverkade omradena.

Kravet for att ta fram en miljobedémning i samband med en detaljplan &r att planens
genomforande kan antas leda till betydande miljopaverkan. For detaljplaner innebéar
detta t.ex. en anvandning av planomradet for industriandamal eller andra
verksamheter som kraver tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken. Genomférandet av
en detaljplan kan alltid antas medfora konsekvenser, men de konsekvenser som
detaljplanen for Brinkvagen (som medger upprattandet av en gang- och cykelvag)
kan alltsa inte antas ge nagra betydande negativa konsekvenser for manniskors
halsa och boendemiljo. Nar detaljplanen skickas ut pa samrad gors detta, forutom till
bertrda sakagare, till remissinstanser i form av Lansstyrelsen, Sédertérns miljo- och
halsoskyddsforbund m.fl. LAnsstyrelsen, en av de remissinstanser som granskar
detaljplanen, ansvarar for att bevaka om genomférandet av en detaljplan kan komma
att medféra betydande miljopaverkan.

Det lagrum som galler for miljobedémning av planer och program, Miljobalken (MB) 6
kap. 11-18 och 22 §, reglerar att kommunen ska genomféra en miljdbedémning for
alla detaljplaner och planprogram som kan antas medfora betydande miljdpaverkan.
Kommunen har i arbetet med detaljplanen for Brinkvagen utgatt fran de miljpaspekter
som raknas upp i 6 kap. 12 § punkt 6 i miljobalken:

En beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma med
avseende pa biologisk mangfald, befolkning, manniskors hélsa, djurliv, vaxtliv, mark,
vatten, luft, klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och
kulturlamningar och annat kulturarv samt det inbdrdes forhallandet mellan dessa
miljdaspekter.

Kommunen har gjort bedomningen att planen inte medfor nagon risk fér betydande
miljopaverkan enligt ovan. Darfor finns det heller ingen anledning att genomfora en
miljobeddmning eller att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning.

Brakmarsvagen — allmén info

Eftersom Brakmarsvagen i dagslaget inte uppnar onskvard vagstandard, sett till
tillganglighet och trafiksakerhet samt majligheten for SL att kdra bussar inom
omradet kravs att vagen byggs om. Arbetet med vagombyggnaden &r relativt



omfattande da det innebar bade sprangning, schaktning och transporter med
schaktmassor m.m. under en langre period. Vissa strackor av Brakmarsvagen ar ur
ett byggnadsmassigt perspektiv mer problematiska an andra. En av dessa strackor
ar Brakmarsvagens strackning nedanfor Bygdegarden, i anslutning till Follbrinken.
For att vagen ska kunna breddas (for bl.a. gang- och cykelbana) och klara av den
tunga belastning som uppstar i samband med vagarbete samt den framtida trafiken
inom omradet, kravs att vagen spontas och forstarks i anslutning till Follbrinken.
Detta innebéar att spont satts som stéd i anslutning till Follbrinken och att vagen
stagas (forstarks) med stéd mot sponten mot ena sidan (Follbrinken) och mot berget
at andra sidan (mot bygdegarden). Det &r under detta arbetsmoment som vagen
sannolikt kommer att vara avstangd for trafik.

Arbetet med denna stracka uppskattas ta ca. 6 manader och innebéar att vagen helt
eller delvis kommer att stangas av for trafik under vissa delar av dygnet. Eftersom
Brakmarsvagen ar den enda tillfarten till Solberga, Raksta och Bergholm kravs att
genomfart till omradet ar mojlig. Ambitionen under ombyggnadsperioden ar att
mojliggora for genomfart aven da arbetet pagar, enligt den modell som tidigare
tillampats pa bl.a. Nytorpsvagen, Breviksvagen m.fl. Det ar dock inte sékert att detta
gar och for att sakerstalla framkomligheten under ombyggnationsperioden behdvs en
ersattningsvag som mojliggér genomfart for bl.a. raddningstjansten om
Brakmarsvagen inte ar 6ppen for genomfart. Som en f6ljd av detta tas en ny
detaljplan fram som mojliggér anlaggandet av en gang- och cykelvag enligt forslaget
som presenteras i detaljplanen. Gang- och cykelvagen ska endast anvandas som
ersattningsvag under tiden for ombyggnationen (I&s mer nedan) och kommer sedan
att stangas for fordonstrafik och kommer endast att kunna anvandas av fotgangare
och cykilister.

Gang- och cykelvagar i planeringen

| samband med det planeringsarbete som sker i kommunen, saval i nya detaljplaner
som vid fornyelseplanering, gors en 6versyn gallande de kopplingar for gang- och
cykelvagar som finns till anslutande omraden. Kommunens malsattning ar att 6ka
tillgangligheten och starka forbindelserna mellan omraden for att uppmuntra och
battre mdjliggora for cyklister och fotgdngare. Den stig som idag forbinder
Brinkvagen med Brakmarsvagen uppnar inte en standard som éverensstammer med
kommunens ambitioner for att 6ka tillgangligheten med cykel och till fots till och fran
Raksta med omnejd. Den foreslagna strackan ar en del av det cykelstrak som
forbinder Viss Vass med bl.a. Tyreso centrum. En férbéttring av standarden av
denna innebar att fler m&nniskor kan nyttja denna cykelvag.

Konsekvenser av ombyggnationen
For att ombyggnaden ska ga s& smidigt som majligt och minimera olagenheterna for
de narboende planerar kommunen fér féljande atgarder:

¢ Kommunens ambition ar att inte férlagga arbetet under sommartid (midsommar -> 15
augusti).

e Den sammanlagda tiden for vagarbetet uppskattas till hégst 6 manader. Férdelningen
blir d& sannolikt 3 manader pa varen och 3 manader pa hosten.

e Ersattningsvagen kommer troligen att behdéva anvandas men endast under relativt
korta perioder.



e Trafik kommer endast att ske i en riktning pa Brinkvagen. Reglering av detta sker
med trafiksignaler.

¢ Omdirigeringsskyltar kommer att leda trafiken dsterut langs Kyrkvagen, forbi
bygdegéarden och ut till Brakmarsvagen.

e Ombyggnationen kommer att innebara att omradet blir paverkat av buller. Bullret &r
dock av tillfallig karaktar och endast dagtid da Brakmarsvagen ar avstangd.

¢ Omdirigeringsskyltarna kommer att kompletteras med férbudsskyltar ("Genomfart
forbjuden”) pa Kyrkvagen i vastlig riktning for att inte 6ka trafiken har. Kommunens
bedomning, utifrdn erfarenhet av tidigare arbeten, ar att dessa har mycket stor
verkan. Om problem anda skulle uppsta langs Kyrkvagen (dvs. med 6kad trafik och
bristande trafiksdkerhet) ar detta ett polisiart arende.

e Arbetet med ombyggnationen av Brakmarsvagen kommer att forlaggas till vardagar
och under de timmar pa dygnet da relativt sett fa bilar kor langs Brakmarsvagen.

e Ersattningsvagen kommer endast att tillata fordon <3,5 ton. Detta innebér att inga
lastbilar eller andra tunga fordon kommer att tillatas fardas pa Brinkvagen.

e Hastighetsdampande atgarder i form av s.k. fartgupp kommer att laggas ut pa
Brinkvagen for att reducera bilarnas hastighet.

e Brinkvagen kommer att delas av enligt féljande princip som innebar att fotgangare far
en avsatt yta:

Bilden visar hur trafikrummet pa Brinkvagen kommer att disponeras for fordon och fotgangare.

10.Henrik Brav, 2012-09-30

Jag emotsager mig helt att géra om existerande cykelvag till utryckningsvag och
tillfallig bilvag. Detaljplanen forsoker laggas fram som att huvudsyftet &r att skapa en
ny cykelvag men det finns knappast nagot storre behov av att asfaltera denna vag pa
grund av foljande:

1. De som ska anvanda denna vag borde ju rimligtvis vara pa vag mot Raksta
eller Alby och da inte for att arbeta utan for naturupplevelsen eller traning.



Dessa har sannolikt valdigt lite nytta av denna korta snutt med cykelvag da
resterande vagar i omradet &r daliga ocksa (eller stigar).

Det maste vara ett ytterst litet antal som verkligen anvander denna vag
eftersom Kyrkvagen ocksa leder ner till Brakmarsvagen. Kostnaden blir helt
oproportionerlig mot anvandandet.

Det andra skélet till detaljplanen anges vara for utryckningsfordonen om
Brakmarsvagen skulle vara oframkomlig. Det ar ju endast en mycket kort stracka av
Brakmarsvagen som denna véag skulle hjalpa, kommer kommunen gora alternativa
vagar utefter hela Brakmarsvagen da eller? Har handlar det om att det ska vara
stopp pa precis exakt den har lilla vagsnutten mellan Kyrkvagen och cykelvagen, hur
ofta har det varit stopp pa den hér lilla strackan tidigare?

Det verkliga skalet ar naturligtvis att kommunen vill leda trafiken under
ombyggnadsperioden runt vart bostadsomrade. Detta innebar en mycket stor
olagenhet och fara for de boende i omradet och hela Kyrkvagen. Féljande punkter vill
jag lagga fram:

1.

Kommunen har inte gjort nagra forberedande analyser hur Brakmarsvagen
ska byggas om. Inte hur lange bygget ska paga eller om vagen helt maste
stangas av, inte heller hur manga fordon som beréknas. Darmed kan inte
kommunen heller uppskatta vilka konsekvenser den nya detaljplanen far for
de boende. Jag yrkar pa att alla forberedelser och beslut infor vagbygget ar
gjorda innan denna nya detaljplan tas fram fér att kunna utreda vilka
konsekvenser som det far pa Brinkvagen och Kyrkvagen.

Enligt kommunens utredning fran 2008 (WSP) sa trafikeras Brakmarsvagen av
1600 fordon per dygn. Detta har knappast minskat sedan dess utan troligen
Okat. Planbeskrivningen séger att ingen tung trafik ska ledas till Brinkvagen
genom cykelvagen men enligt ovan utredning sa ar 8% av trafiken lastbilar.
Hur ska denna tunga trafik ledas, det ar inte utrett, de lar inte sta still? Stor risk
ar att aven denna trafik till slut kommer att hamna pa Brinkvagen/Kyrkvagen
trots allt.

Med 1800 fordon per dygn och en mycket kraftig lutning efter en tvar svang
fran Brakmarsvagen sa kommer bullernivan fér de boende att bli oacceptabelt
hog, ingen buller utredning &r gjord. Ingen miljéutredning ar gjord heller da
avgashalten kommer stiga enormt i naromradet.

. Trafiken planeras ledas till Kyrkvagen och sen narmast vagen till

Brakmarsvagen. Eftersom majoriteten (las i princip alla) ska at hallet mot
Tyres6 centrum pa morgonen sa kommer en stor andel att istallet kora
Kyrkvagen mot Tyres6 centrum eftersom detta ar narmare (tvart om pa
kvéllen). Har ar det smal 30-vag dar det inte far plats tva bilar i bredd samtidigt
som gaende. Mitt barn och fru gar till dagis denna vag och sannolikt ett stort
antal andra barn till dagis skola. Detta kommer innebara en mycket stor fara
da ingen vagren (an mindre trottoar) finns. Dessutom sa halls inte
hastighetsgranserna idag och med s& mycket trafik kommer det bli an varre.
Jag kan inte forsta att det ar 6verhuvudtaget ar tillatet att leda s& mycket trafik
pa en sadan liten vag som Brinkvagen och Kyrkvagen.

Ingen buller/miljdutredning har gjorts for Kyrkvagen. 1800 fordon per dag
kommer innebara stort 6kat buller i bada riktningarna pa Kyrkvagen.



| korthet sa vet inte kommunen vilken paverkan den nya planen kommer ha, vilket
ocksa bekréaftas i underlaget da det sags att det ar for tidigt att saga om trafiken
behtver omdirigeras eller inte. Det gar alltsa inte att forutse konsekvenserna med det
underlag som finns idag och darmed kan inte heller nagon ny plan antas. Att det inte
skulle behdva goras nagon miljobedomning framstar da som annu mer befangt da
man inte vet konsekvenserna (eller snarare inte uppger de). Den nya planen innebar
att kommunen kan gora precis hur de vill i ett senare skede, forstas helt
oacceptabelt. Andra planen till cykelvag endast och sa far i sa fall en ny plan antas
om det behovs en vag for omdirigering. Men intresset fran kommunens sida (och de
boende ocksa for den delen) tror jag ar minst sagt ljummen for en cykelvag.

Svar: Kommunen noterar synpunkterna. Alla yttranden fran berérda privatpersoner besvaras
samlat i svaret till yttrande 9.

11. Elisabeth och Mikael Olsson, 2012-10-02
Harmed vill vi uttrycka vart starka ogillande till att anvanda Brinkvagen som alternativ
vag till Raksta under ombyggnation av Brakmarsvéagen, av flera anledningar bl.a.
e Stor 6kad risk for personskada, da det bor manga barn pa Brinkvagen som ar
vana vid den trafik som idag kor pa vagen.
e Okad risk for trafikolyckor da det redan idag &r trdngt for bilar att motas pa
Brinkvagen.
e Ekonomiskt medfor det stora "onddiga” kostnader att lagga pa en vag som inte
ar nodvéandig eller permanent.

Rent samhallsekonomiskt kan det inte vara forsvarbart att lagga s& mycket
skattemedel pa en tillfallig vag som sedan endast ska anvandas som
cykelvag. Det maste vara mer ekonomiskt att lagga ner en extrakostnad for att
"stotta upp” Brakmarsvagen, sa att den kan tala den trafik som det ror sig om
under byggtiden.

e Mycket negativ paverkan for oss alla som bor pa Brinkvagen bade vad galler,
miljo, buller och storningar.

e Ingen vinning for oss boende pa brinkvagen, bara negativa konsekvenser.

e Manniskan ar beredd att ta negativa konsekvenser under en tid for att
forbattringar ska komma dem till godo senare. De boende i Raksta kommer ha
storre Overseende med den tillfalliga forsamring som ombyggnationen
kommer medfora da de vet att de blir gynnade av den forbattringsom den nya
vagen kommer innebéara fér dem.

En trafikomlaggning till Brinkvagen skulle inneb&ra enorma negativa konsekvenser
for oss som familj boende péa Brinkvagen.

Vi har 2 barn, en flicka pa 5 ar och en son som ar 8 ar. Var son ar autistisk, men
p.g.a. det lugna laget pa var fastighet, kan vi korta stunder ge honom friheten att ga
ut pa tomten utan tillsyn. Om Brinkvagen kommer att trafikeras av alla de bilar som
ska till och fran Raksta kommer detta innebéara att vi maste anpassa var tomt med ett
staket. Vilket skulle vara bade kostsamt och trist eftersom vi inte egentligen vill ha ett
staket runt tomten.
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Vi har valt att investera och bosétta oss pa Brinkvagen p.g.a. det lugna laget.
Eftersom det inte varit aktuellt med mer byggnation pa Brinkvagen kunde vi aldrig
dromma om att ndgot sa har tokigt skulle kunna stélla till det for oss.

Vi hoppas nu att det kommer vara mojligt att ha vaxelvis trafik med trafikljus pa
Brakmarsvagen och att ingen omlaggning av trafik kommer att ske éver Brinkvagen.

Svar: Kommunen noterar synpunkterna. Alla yttranden fran berérda privatpersoner besvaras
samlat i svaret till yttrande 9.
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12.Peter Jacobsson m.fl., 2012-10-05

Bakgrund:

Med anledning av att Samhallsbyggnadsforvaltningen upprattat ett forslag till detaljplan for
bygget av en cykelvag i Brinkvagens forlangning har vi som ar boende i omradet haft ett
grannsamverkansmote den 16/9. Efter att ha gatt igenom den ténkta detaljplanen kan vi
konstatera att det inte finns nagra som helst positiva effekter for oss som bor pa Brinkvagen,
enbart starkt negativa effekter. (Se punkter nedan). Vi kan ocksa konstatera att de negativa
effekterna har spridning i ett storre omrade eftersom det inte ar realistiskt att forutsatta att
genomfartstrafiken som ar tankt att ga vi Brinkvagen faktiskt kommer att ga enbart at ett hall
pa Kyrkvagen enligt planbeskrivningen. Trafiken kommer med stor sannolikhet att &ven ga at
andra hallet p& Kyrkvagen vilket paverkar aven Apelvagen, Prastgardsvagen, Parongrand,
Plommongrand, Appelgrand etc. Ar dessa omraden informerade om detaljplanen? Ingen av
dessa vagar ar byggda for eller ens i skick och storlek att hantera den trafiken som idag gar
pa Brakmarsvagen. Alla dessa smavagar ar dessutom trafikerade av skolbarn, hundagare,
cyklister, joggare, m.m. Vi kan tyvarr inte se detta forslag som nagot annat an ett évergrepp
pa omradet.

Nagra negativa effekter for boende pa Brinkvagen

Sakerhet for boende

Alla fastigheter pa& Brinkvagen ligger i direkt anslutning till vagen, de flesta utan angransande
staket eller annan avgransning mot vagen. Det finns manga smabarn pa Brinkvagen, de
leker, cyklar och ror sig fritt i omradet vilket ar ett av huvudskalen till att vi kopt fastighet i
omradet. Det ar idag natt och jamt hanterbart for oss boende att kéra bil till respektive
fastighet och da med absolut storsta forsiktighet och med knapp styrfart. Det fungerar darfor
att vi vet i vilka fastigheter som barnen bor och ungefar hur de rér sig. Det vet inte
trafikstressade folk fr&n Raksta/Solberga/Bergholm/Tyresta som har bréttom till jobbet. Aven
om man endast har trafik under som ni sager byggnationstiden (som e ar specificerad) sa
kommer Brinkvagen aven i fortsattningen att vara hart trafikerad av cyklar, mopeder, mc, och
i viss man bilar, den kommer att anvandas som genvag och "smitvag”, det ligger i
manniskans natur att ta snabbaste vagen hem.

Trafiksdkerhet

Brinkvagen ar inte i toppskick idag, den ar i behov av underhall. Var bedémning &r att den
absolut inte klarar trafiken fran Brakmarsvagen. Det gar inte att métas med 2 bilar idag under
sommartid, annu mindre pa vintern. Olycksrisken finns alltid och skulle med ert forslag 6ka
med flera tusen procent. Den skarpa kurvan vid elstationen &r ytterligare en svag punkt.

Stdrningar

Utover sékerheten for boende samt trafikséakerheten sa skulle denna byggnation inverka
kraftigt i var vardag med storningar som buller och avgaser fran genomfartstrafiken,
entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten etc.

Behov av miljébedémning

| planbeskrivningen skriver ni att "forslaget inte bedoms leda till nagra negativa effekter pa
manniskors halsa och sakerhet”. Var uppfattning ar att det ar en kraftig missbedémning och
att en miljobedémning utifran vara synpunkter bor upprattas.

Ekonomi

12



Att bygga en cykelvag via Brinkvagen med allt vad det innebar ifrdga om nivahojning av
marken, sprangningar, markarbeten samt anlaggning av vagen forefaller som en oerhdrt stor
kostnad via skattemedel som inte star i proportion till vinsten, vinsten som de boende utat
Raksta kan ta del av via en cykelvag pa Brinkvagen?! Speciellt inte om vi andra ska vara
med och betala samt dessutom endast ta del av de negativa effekterna. For narvarande finns
det ocksa en fastighet till forsaljning pa Brinkvagen som inte kommer att paverkas annat an
negativt i detta. Forslaget ocksa skulle kraftigt inverka negativt pa fastighetsvardet i hela
omradet.

T/A

Vi tycker att det vore intressant att se den trafik och anlaggningsplan man tagit fram till detta
forslag och vi vill garna ha ett mote med er. Da samradstiden gar ut 2012-10-02 vore det bra
om man kunde forlanga tiden t.o.m. 5 Oktober och ha ett méte mellan den 1-5 oktober,
vecka 40 som foreslagits. Vi kan komma till er, eller sa kan vi ordna moétet vid bygdegarden
nedanfor Brinkvagen

Svar: Kommunen noterar synpunkterna. Alla yttranden fran berorda privatpersoner besvaras
samlat i svaret till yttrande 9.

13.Peter Jacobsson, 2012-10-18

Separat yttrande 6ver detaljplan for Brinkvégen 21

Da jag som fastighetsagare till Follbrinken 5 som ligger i direkt anslutning till den féreslagna
detaljplanen vill jag till det yttrande som vi boende tillsammans har gjort tillagga nagra saker
som ber6r endast oss pa Brinkvagen 21.

Jag och min familj vill med bestamdhet protestera mot denna detaljplan. Vi ifrdgasatter
kraftigt detta forslag da vi kommer att i direkt anslutning till var tomtgrans leva med
entreprenadmaskiner, sprangningsarbeten, buller och oljud under en sadan byggnation samt
att vi nar byggnationen ar klar i princip har en trafikerad led i var tradgard. Efter att
Brakmarsvagen da ar fardigbyggd sa har vi fortfarande en vag som vi kan sitta i koket eller
tradgarden och titta uppat pa!? Det framgar av forslaget att man skulle héja marknivan med 9
meter nere vid bergknallen vilket skulle innebéra att vagen i hojd gar 6ver vart tomtplank med
nagra meter. Man kan ocksa undra om ni tankt pa var och vara barns sakerhet i detta
forslag, det forefaller inte sa.

Som vi ocksa sager i vart gemensamma yttrande sa ar det ypperligt svart att forsta ekonomin
i detta forslag stallt mot att hitta alternativa losningar. Det ar heller inte svart att inse att min
fastighet kommer att sjunka drastiskt i varde vilket ocksa ar helt oacceptabelt. En cykelvag
pa 150 meter till en jattekostnad som inte kan ses som en langvarig investering och som
ingen i vart omrade har nytta av och valdigt far andra, dar dessutom kostnaderna kommer att
belasta oss och 6vriga kommuninvanare, det kan inte finnas nagon logik i det.

| planbeskrivningen omnamns endast att "den dstra delen gransar mot Folbrinken 5 som &r
privatdgd” men ingenting om konsekvenserna for oss som bor i den fastigheten. Det kan
endast tolkas som att det ar ingen som reflekterat 6ver hur det paverkar oss som bor har.
Ni ar valkomna till métet i Bygdegarden onsdagen den 3 Oktober.

Svar: Kommunen noterar synpunkterna. Alla yttranden fran berérda privatpersoner besvaras
samlat i svaret till yttrande 9.
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Svar pa yttrandena under granskningsskedet

Myndigheter och remissinstanser:

1. Lansstyrelsen, 2012-12-21
Lansstyrelsen har inget att tillféra planforslaget.

Svar: Kommunen noterar detta.

2. Lantmateriet, 2012-12-07

Vid genomgang av planens samradshandlingar har féljande noterats. Delar av planen samt
genomférandebeskrivningen som bor forbattras: Plankarta med bestammelser: Traktnamn
(Follbrinken och Tyreso) och fastighetsbeteckning (1:544) redovisas inte pa plankartan.

Svar: Kommunen noterar detta och fastighetsbeteckning samt traktnamn kommer att tillféras
antagandehandlingarna.
3. Sddertorns miljo- och halsoskyddsforbund, 2012-12-12

Beslut: Sodertdrns miljo- och halsoskyddsforbund beslutar meddela att vi tillstyrker
planforslaget utan erinran.

Bedomning: Forbundet ser det positivt att gang- och cykelforbindelsen forbattras. Det ar
ocksd bra att kommunen forbereder, sa att vag- och VA-utbyggnad mot
Raksta/Solberga/Bergholm underlattas. De eventuella trafikstorningar for narboende som
kan uppsta under utbyggnadstiden far anses sa tillfalliga att de far accepteras.

Svar: Kommunen noterar detta.

4. Statens Geotekniska Institut, 2012-12-12

Bakgrund:

Statens Geotekniska institut, SGI, lamnade 2012-12-03, dnr som ovan, ett yttrande dver
samradshandlingen for aktuellt planforslag. Vi fann da att planomradets geotekniska
forutsattningar hade klarlagts pa ett for planskedet tillfredstallande sétt och SIG hade darfor,
fran geoteknisk synpunkt, inga invandningar mot planforslaget. Vi har nu erhallit
granskningshandlingarna fran Tyresé kommun med 6nskemal om yttrande.

SGl:s synpunkter:
Vart yttrande begransar sig till geotekniska sakerhetsfragor som ras, skred, erosion och
geotekniska fragestallningar kopplade till Gversvamning.

Vi finner att planforslaget inte andrats varfor vart stallningstagande 2012-10-03 fortsatt galler.

Svar: Kommunen noterar detta.

5. AB Storstockholms Lokaltrafik, 2012-12-14
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Tyres6 kommun har éversant rubricerad plan till AB Storstockholms lokaltrafik (SL) for
yttrande.

Detaljplanen syftar till att mojliggéra anlaggandet av en gang- och cykelvag som en
forlangning av Brinkvagen med anslutning till Brakmarsvagen. Gang- och cykelvagen ska
under ombyggnaden av Brakmarsvagen fungera som ersattningsvag for fordon samt som
raddningsvag nar Brakmarsvagen ar avstangd.

Efter granskning har SL inga synpunkter pa forslaget.

Svar: Kommunen noterar detta.

6. TeliaSonera Access AB, 2012-12-07
TeliaSonera Access AB har inget att erinra.

Svar: Kommunen noterar detta.

7. Vattenfall Eldistribution AB, 2012-12-14

Vattenfall har ej nagot ytterligare att tillféra utan star fast vid det yttrande som gavs i
samradsskedet (las ovan, kommunens not.).

Svar: Kommunen noterar detta.

Privatpersoner:
8. Henrik Brav, 2012-12-09

Kan bara konstatera att boende i omradet ar alla starkt kritiska till den foreslagna
detaljplanen men kommunen tar ingen hansyn. Skulle en privat aktor foérsoka fa igenom
nagot liknande skulle det direkt vara kalla handen. Att t.ex. fa plan for bostader vid trafikstort
lAge utan att gora en bullerutredning ar uteslutet.

Finns det nagra som helst underlag eller &r helt enkelt alla era "bedomningar” istallet
gissningar?

Mina bedémningar ar:

1. Att avstangningen av vagen kan ta betydligt langre tid, sjalva byggtiden ar inte
relevant men dar har ni ju gissat(?) 6 manader.

2. Bullernivaderna kommer overstiga gransvardena pa 55 dB(A) pa grund av den kraftiga
lutningen och en trafikmangd som ingen idag kan bedéma omfattningen av, inget
underlag verkar finnas?

3. Lastbilar kommer tillatas kora pa vagen sen trots allt da dessa helt orimligt skulle sta
stilla i over ett halvar. Det trafikeras cirka 8% tung trafik pa Brakmarsvagen (enligt er
egen aldre undersokning) vart tar de vagen?
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4. Faran for de boende bade pa Brinkvagen och Kyrkvagen okar katastrofalt mycket.
Har har Sodertérns Miljo- och Halsoskyddsforbund kunnat géra en bedémning utan
att ha nagot underlag enligt ovan? Skulle det varit nagon skillnad om det var 100 000
fordon istallet? Ja, givetvis sa ar detta hogst relevant.

Jag yrkar pa att kommunen utreder konsekvenserna av planen noggrannare. Det borde
ocksd inrattas en gangvag pa Kyrkvagen da trafiken har blir annu storre an pa
Brinkvagen och vagbredden ar liknande. Eller ska vi bli instangda pa var egen tomt?

Att det bara skulle behévas MKB vid industri eller verksamheter som kraver tillstdnd som
ni svarat i samradsredogorelsen staller jag mig helt fragande till? Ni pratar fortfarande
som att huvudfragan &r att anlagga en gang- och cykelvag men detta &r ju knappast
huvudsyftet, nagot som alla inblandade vet men kanske inte de remissinstanser som
l[Amnat svar?

| 6vrigt hanvisar jag till min tidigare skrivelse (se ovan, kommunens not.)

Svar: Syftet med detaljplanen ar, som tidigare patalats, dels att starka gang- och
cykelvagnatet till och fran Raksta, och dels for att mojliggora for en tillfallig ersattningsvag
under ombyggnationen av Brakmarsvagen. Vid i princip all planlaggning stalls enskilda
intressen mot allménna intressen och fran kommunens sida ar vi medvetna om att det i det
har fallet kan upplevas som orattvist att drabbas av de konsekvenser som
detaljplanelaggningen medfor. Det allménna intresset for de hundratal boende inom Raksta,
Solberga, Bergholm vager i detta fall tyngre &n den tillfélliga olagenhet som en
ersattningsvag innebar. Det ar dock viktigt att komma ihag att detaljplanens langsiktiga
konsekvenser inte innebar att nagra fastigheter kommer att drabbas av trafikbuller eller
andra olagenheter i form av en mer osaker/otrygg gatumiljo (vilket ocksa innebér att en
bullerutredning inte behover goras). Tvartom kommer gang- och cykelvagen innebara att fler
manniskor pa ett sakrare satt kommer att kunna fardas langs med anslutningen fran
Brinkvagen till Brakmarsvagen. Aven trafiksakerheten p& Brakmarsvagen kommer att
forbattras och vagens framtida utformning inneb&r en mindre lutning vilket i sig innebar att
hastigheterna (accelerationen) kan reduceras.

Ombyggnationen av Brakmarsvagen innebér inte att vagen helt stdngs av for trafik. Vagen
kommer att vara avstangd i tidsintervall under dagen vilket innebér att den tunga trafik som
fardas langs med Brakmarsvagen kommer att fa vanta upp till en halvtimme (dagtid) pa
passage. Under dygnets timmar som inte omfattas av arbete kommer tung trafik, sdval som
vanlig fordonstrafik, att kunna kora pa Brakmarsvagen. Brinkvagen kommer att anvandas
som ersattningsvag under de tidsintervall da Brakmarsvagen ar avstangd och for att
garantera framkomligheten for raddningstjansten till Raksta, Solberga och Bergholm.

Tidsuppskattningen fér ombyggnationen grundar sig pa de tidigare vagarbeten, med liknande
férutsattningar, som gjorts i kommunen och precis som vid alla konstruktions- och
anlaggningsarbeten ar det mycket svart att ange en exakt tid for detta. Vi bedomer dock att 6
manader &r tillrackligt med tid for att genomféra ombyggnationen, som kommer att
genomforas med storsta forsiktighet och med avsikt att innebara sa fa olagenheter for de
narboende som mdjligt.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) innebar en omfattande utredning av en detaljplans
konsekvenser som endast ska goras nar detaljplanen kan antas ge upphov till betydande
miljopaverkan. De konsekvenser, med 6kat buller och utslapp, som planen medger under
ombyggnadstiden innebér inte sa stora konsekvenser att en MKB behover upprattas.
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9. Peter Jacobsson, 2012-11-28

D& min fastighet ligger i direkt anslutning till den téankta detaljplanen vill jag samtidigt papeka
att det ar en total avsaknad av skydd, atgarder eller ens en tanke i detaljplanen om att vi som
bor 1 meter ifran ert tankta projekt ska bli sa lite storda som majligt vid ert
sprangningsarbete, trafik, insyn, buller etc.

Det ar ocksa uppenbart att vid vart samradsmote den 3 oktober med Christian Nitzel, Sara
Kopparberg (deltog inte, kommunens not.), Roland Karlsson och Camilla Engel fran
kommunen var det ingen som tog notis éverhuvudtaget om vara invandningar. Mitt forslag ar
att ni képer min fastighet sa kan ni ha ert projekt i fred eftersom ni anda fullstandigt ignorerar
vad befolkningen sager. S& kan ni ha ert sprangningskalas i fred.

Svar: Se svar till yttrande nr. 8.
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