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Tyresovagen — Forslag till atgarder

Forslag till beslut

Milj6- och Sambhiillsbyggnadsutskottet noterar forvaltningens redovisning av
atgardsforslag for Tyresovagen och ger férvaltningen i uppdrag att dterkomma
till MSU med en tid- och kostnadssatt plan for genomférande i enlighet med

utredningens forslag.

Samhillsbyggnadsforvaltningen
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~ Ake Skoglund Goran Norlin

Forvaltningschef Enhetschef

Sammanfattning
[ april 2012 redovisade Samhillsbyggnadsforvaltningen en nuldgesbild f6r

Tyresovigen och planer pa att utreda alternativ for att 6ka framkomligheten pa

Tyresovigen. Den utredningen ar nu klar.
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Syftet med den aktuella utredningen ér att foresli alternativ som ska leda till ate
sakerstilla en samhillsekonomisk etfektiv och lingsiktigt hallbar
transportférsorjning for Ostra Tyresd. Miler ar att 6ka antalet minniskor som

kan transporteras, oavsett trafikslag, lings Tyresovigen.

Utredningen rekommenderar och priotiterar dtgirder utifrin Trafikverkets
tyrstegsprincip. Fyrstegspricipen ar ett verktyg for planering inom
vigtransportsystemmet som innebir att mojliga forbattringar 1 transportsystemet

ska provas stegvis.

Med dagens kapacitet dr det enda sittet att 6ka antalet minniskor som kan
transporteras pd Tyresovigen att fler personer viljer att resa pa ett mer
yteffektivt sitt. Det innebar att boende lings vagen maste vilja att stalla bilen

och istillet resa kollektivt, gé eller cykla.

Exempel pa atgarder som féreslas i utredningen ér:

¢ differenticrade skolstatstider mellan T'yreso skola och Strandskolan

¢ Informationskampanj

o Testresendrsprojekt

s [lalsotramparprojekt

e Forling hillplatsfickorna dir endast en buss 1 taget ryms idag

e Se 6ver hillplatserna s att de 4r attraktiva.

¢ Infor realtidsinformation pa alla hillplatser

¢ Se till sa att alla hallplatser har tillrickliga viderskydd

e Rusta upp cykelparkeringarna med tillrackligt manga platser under tak

e [lytta héllplatserna vid behov si att bada riktningarna ligger mitt emot
varandta

o Overvig att ta bort hillplatscr fér att snabba upp restiden pa linjerna

o Se over mojligheten att utoka befintliga infartsparkeringar och reservera
mark f6r nya infartsparkeringar framéver

* DBygg ctt sammanhingande ging-och cykelnit lings Tyresovigen

e Sc dll 53 att trotroarer finns fram till skolorna och att alla passager ar
hastighetssikrade sa att barn sjilva kan gé cller cykla till skolan.

¢ Skapa attraktiva cykelparkeringar vid alla viktiga malpunkter, sisom

centrum, skolor och idrotrshallar.
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Det kan mycket vil bli sa pa sikt att steg 1 till 3 dtgarder inte ricker di behdvs
ett tredje korfalt for ate t ex garantera kollektivtrafikens framkomlighet. Men
den ttdpunkten, och den mycket hdga kostnaden, kan skjutas pa framtiden om
billigare Atgarder cnligt steg 1 till 3 f6rst genomfors. Sannolikheten f6r att ett
tredjekorfalt kommer att behdvas senast ar 2030 och en forsta stricka redan dll
2020 ir dock stor och utredningen foreslir att det med fordel kan planeras som

reversibelt.

Forvaltningen har f6r avsikt att dterkomma till MSU med ett tids- och
kostnadssatt forslag till genomférande av dtgirder i steg 1 till 3 for de nirmsta

kommande aren.

Bakgrund - Tyresdvagen
Tyresovigen dr 1dag tidvis hart belastad vilket leder till kobildning 1 trafik-

strommen. Bilkderna leder till lingre och oférutsigbara restider fér bade bil-och
kollektivtrafiken. Befolkningen i Gstra I'yresé vixer kraftigt. For de boende i
Ostra Tyreso dr Tyres6vigen den enda forbindelsen med 6vriga kommunen och
Stockholms lin. Vigen har ett korfilt 1 vardera riktningen och idag kapacitet foér
citka 18 000 fordon per dygn.

Trafikmitningarna fran végen ar 2012 visar att det idag gir som mest cirka 17
000 tordon per dygn pa l'yresdvigen. Matningar av restid och hastighet lings
vigen under morgonens och cfteemtddagens hogtrafik visar att kéer uppstér
under citka en halvtimme pi morgonen 1 riktning mot Stockholm. Med ett
korfilt 1 vardera riktningen och stora trafikfloden ar trafiken mycket kinslig for

storningar sisom t ex olyckor och arbeten lings vigen.

Boende i Tyresé kommun viljer idag bilen som firdmedel vid hiltften av sina
resor. Gang-och cykel stir for drygt en tredjedel av alla resor och kollektivtra-
fiken for en femtedel. Det finns inget som tyder pa att denna firdmedelsfordel-
ning kommer att se annorlunda ut framdver om ingenting gérs. Jamfdrs Tyresd
kommun med andra kommuner 1 linet visar det sig att kollektvtrafikandelen i
kommunen ir nigot lagre 4n vad som kan férvintas sett till restidskvoterna

mellan bil och kollektiverafik.
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Utredning med forslag till atgarder

Syftet med den aktuclla utredningen 4r att foresld alternativ som ska leda tll att
sikerstilla en samhillsckonomisk effektiv och lingsiktigt hallbar
transportforsorjning f6r Ostra T'yresd. Malet dr att 6ka antalet manniskor som

kan transporteras, oavsett trafikslag, langs Tyresdvigen.

Med dagens kapacitet ir det enda sittet att 6ka antalet mianniskor som kan
transporteras pi Tyresdvigen att fler personer viljer att resa pa ett mer
yteffektivt satt. Det innebir att boende lings vigen maste vilja act stilla bilen

och istillet resa kollektive, gi och cykla.

Fyrstegsprincipen

Atgirderna som foreslas i rapporten utgar fran Trafikverkets fyrstegsprincip,
Fyrstegspricipen ir ctt verktyg t6r plancring inom vigtransportsystemet som
innebir att mojliga férbattringar [ transpottsystemnet ska provas stegvis.

1. Ténk om - Det forsta steget handlar om att f6rst och frimst Gverviiga
atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt,

2. Optimera - Det andra steget innebir att genomféra dtgirder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begrinsade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det farde steget genomfors om behovet inte kan tiligodoses t de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombygenadsatgirder.

Att bearbeta attityder och genomfora atgirder som kan paverka transportbcho-
vet ar steg 1-atgirder. Ate arbeta efter fyrstegsprincipen innebir att steg 1-
dtgirder genomfors kontinuerligt. Steg 1 ér inte ett enskilt steg som gors klart
utan nagot som ska finnas med vid alla atgarder. En viktig del inom steg 1 4r att
planera for lokalisering av bostider och verksamheter si att transportbehoven
minimeras. Det finns en mingd olika typer av paverkansatgirder att prova

anpassat for olika malgrupper.
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Forslag till atgirder for Tyresoviagen

Atgirder som rekommenderas fér kommunen att rikta till de boende i Sstra
Tyresé ar forst och frimst Sakea skolvagar och Testresenirer. Koetna lings
Tyrestvigen sammanfaller ocksa med skolstart och darfor foreslis

differenticrade skolstatstider mellan Tyreso skola och Strandskotan.

Fram till 4r 2030 planeras cirka 1 000 nya bostider att byggas i 6stra Tyreso
vitket ger kommunen en stor potential att arbeta for hillbart resande genom
hela processen. Genom att informera och stilla krav pd byggherrarna kan ritt
fysiska forutsittningar for att resa mer hallbart skapas. I plancringsprocessen
kan komnnen stilla krav pi inforande av till exempel bilpool, sikra och
viderskyddade cykelparkeringar samt ge byggherrarna méjlighet dll lagre p-
norm ot de till exempel erbjuder rabatt pi SI-kort och medlemskap 1 bilpool.

Foér att paverkansatgarder ska fa genomslag behéver dessa kombineras med
fysiska punktatgirder eftersom det finns brister i mojligheterna for invanarna i
Ostra Tyreso att idag vilja ett annat firdmedel dn bil. Som exempel sd mdste det
tinnas ett gent, sikert och sammanhingande gang-och cykelstrak lings
Tyresovigen for att kunna uppmuntra till ging-och cykelresor. P4 samma sitt
miste kollektivtrafikens hallplatser hélla hog standard med realtidsinformation,
cykelparkering under tak och viderskydd for att upplevas som attraktiva.
Infartsparkeringarna fyller dven en viktig funktion fér boende i dstra Tyreso

som idag saknar snabb direktforbindelse med Stockholm.

Steg 3 och 4-atgirder som kan komma att bli aktuella fér TyresGvagen innebir
att vigen breddas fran dagens tva korfile till antingen tre eller fyra korfalt. Att
arbeta enligt fyrstegsprincipen betyder dven att tgarder som faller inom steg 3
och 4, sdsom en breddning av Tyresévigen, forst ska provas nir man arbetat
kontinuerligt med steg 1 och steg 2-atgirder och miirker att dessa inte lingre 4r
tillrickliga. et kan mycket vil bli s& pd sikt att Tyresdvigen behover ctt tredje
korfilt for ate t ex garantera kollektivtrafikens framkomlighet. Men den
tdpunkten, och den mycket hoga kostnaden, kan skjutas pa framtiden om
billigare dtgirder enligt steg 1 och 2 forst genomtérs, Sannolikheten for att ett
tredjekorfale kommer att behovas senast ar 2030 och en forsta stracka redan till
2020 ar dock stor och utredningen foreslar att det med {ordel kan planeras som

reversibelt.
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De viktigaste dtgirderna for att forbattra forutsitiningarna for att resa kollektivt

ar

- Forling hallplatsfickorna dir endast en buss 1 taget ryms idag

- Sc 6ver hillplatserna s att de ir attraktiva.

- Intér realtidsinformation pa alla hillplatser som trafikeras av stom-och
direkdinjer

- Se ull s4 att alla hallplatser har tillrickliga vaderskydd

- Rusta upp cykelparkeringarna med tillrickligt manga platser under tak

- Flytta héllplatserna vid behov s att bida riktningarna ligger mitt emot
varandra

- Overvig att ta bort hillplatser for att snabba upp restiden pi linjerna

- Se 6ver mdjligheten att utdka befintliga infartsparkeringar och reservera

mark fér nya infartsparkeringar framover

De fysiska atgirderna féreslis att kombineras med foljande piverkansatgirder
- Informationskampanj

- Testresenarsprojekt

Forbittringar for gang-och cykeltrafiken som rekommenderas ir
- Bygg ett sammanhingandc gang-och cykelnit lings Tyresoviigen
- Se till s att trottoarer finns fram till skolorna och att alla passager ar
hastighetssakrade sa att barn sjilva kan ga eller eykla till skolan.
- Skapa attraktiva cykelparkeringar vid alla viktiga malpunkter, sisom

centrum, skolor och idrottshallat,

Ostra Tyresé har en hég andel barnfamiljer. Dirfor rekommenderas framforallt
pavekansitgirderna Sikra skolvigar och Vandrande skolbussar att genomféras
for att minska andelen f6raldrar som skjutsar sina barn till forskola och skola.
Koerna pa Tyresovigen sammanfaller 1 tid med skolstart och om den trafiken
spreds ut under en lingte tidsperiod skulle koerna paverkas positiv. Dirfor
foreslas differentierade skolstatstider mellan Strandskolan och Tyresé skola.
Komimunen har dven manga anstéillda som bor inom cykelavstand till sin
arbetsplats. Halsotramparprojekt 4r en paverkansatgard som kan fa fler att vilja

att cykla istillet for att kora bil till arbetet.
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Nista steg for att genomfdra atgirder

Forvaltningen har for avsikt att dtertkomma till MSU med ett tids- och
kostnadssatt forslag till genomforande. Nésta steg ar att skapa en organisation
for att driva arbetet inom kommunen och ta fram styrande dokument med
kvantifierbara malsittningar. Samhallsbyggnadsforvaltningen fér en diskussion
med utbildningsforvaltningen om differentierade skolstarttider.

Férvaltningen dterkommer med behov av ekonomiska och personella resurser

kopplade till kommunens styrprocess och drshjul.
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