Utlatande 2012:143 RII (Dnr 314-1226/2012)

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030
Forslag fran trafik- och renhéllningsnimnden

Kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar f6ljande.

1. Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 godkénns, bilaga 2.

2. Giltighetstiden for framkomlighetsstrategin faststélls till och med ér
2016.

3. Trafik- och renhéllningsndmnden uppmanas att infoga relevanta méal-
sattningar ur framkomlighetsstrategin i nimndens verksamhetsplan for
2013, samt att i samrad med kommunstyrelsen terkomma till kom-
munfullméktige med forslag pa indikatorer for vriga berdrda ndmn-
der.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Stockholm véxer och prognoserna visar att Stockholms stads invénare kommer
att vara cirka 25 procent fler ar 2030 &n jamfort med dagsldget. Kommunfull-
méktige har satt upp ldngsiktiga mal for Stockholms utveckling de nidrmaste
artiondena i Vision 2030. Kommunfullméktige har 2010 dven antagit en dver-
siktsplan, ”Promenadstaden”, som anger de strategier som bor tillimpas i
Stockholms stadsutveckling relaterat till malsattningarna i Vision 2030 och
RUFS 2010 — den befintliga bebyggelsen ska fortitas och 100 000 nya bosté-
der ska byggas sé att fler ménniskor kan bo och arbeta pd samma yta. En vi-
sentlig del av oversiktsplanens inriktning 4r att genom god planering av staden
minska behovet av att resa.




Spér och vigar ska byggas ut for att stodja regionens utveckling och lans-
planen for Stockholm innebér att investeringar i transportinfrastrukturen pa
100 miljarder kronor genomfors till &r 2021. Efterfragan pé resor inom stadens
granser bedoms dock vara storre dn transportsystemets fysiska kapacitet —
stadens gator och spar kommer att behova transportera fler manniskor och mer
gods pa samma yta som idag.

Trafik- och renhallningsndmnden har mot denna bakgrund utarbetat ett for-
slag till framkomlighetsstrategi. Denna skickades pé remiss efter beslut i tra-
fik- och renhallningsndmnden i december 2011, till dels ett 70-tal berdérda or-
ganisationer och myndigheter, dels genom en webbdialog och enkdtundersok-
ning bland medborgare bade inom och utanfér Stockholms stad. En utifrén
remissynpunkterna justerad version av framkomlighetsstrategin godkéndes av
trafik- och renhallningsndmnden den 23 augusti 2012, § 7, och dverlamnades
till kommunfullméaktige f6r godkénnande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafik- och renhallningsndmndens forslag
till strategi for framkomlighet for Stockholm 2030 &r ett indamélsenligt och
vélavvigt styrdokument for Stockholms stad. Det foreslagna programmet be-
handlar de utmaningar som Stockholm kommer att behdva mota pé grund av
den kraftiga befolkningstillvixten och det ddirmed sammanhédngande dkade
transportbehovet. Kontoret anser det positivt att programmet innehéller en pé
forhand beslutad giltighetstid for att underlétta en regelbunden uppdatering.
Kontoret pétalar ocksa att trafik- och renhallningsndmnden infogar lampliga
maélséttningar ur framkomlighetsstrategin i nimndens verksamhetsplan, samt
att i samrad med kommunstyrelsen &terkomma till kommunfullméiktige med
forslag pa indikatorer for vriga berdrda ndmnden.

Mina synpunkter

Stockholm har under de senaste &ren haft bdde en god ekonomisk tillvixt och
en hog befolkningstillvaxt. Befolkningsdkningarna ligger redan idag langt fore
de prognoser som gjordes bara for ett fatal ar sedan. Glddjande nog har ocksé
regeringen uppmarksammat behovet av infrastruktur i Stockholm. Bygget av
Forbifart Stockholm blir ett viktigt tillskott till infrastrukturen i regionen, lik-
som bland annat Citybanan. I den av regeringen nyligen presenterade infra-
strukturpropositionen lyfts utbyggnaden av tunnelbanan som ett av de viktiga



nationella projekten. Allt detta &r glddjande for det bidrar positivt till Stock-
holms utvecklingsmojligheter. Samtidigt dr det viktigt att inse att &ven om vi
blir fler stockholmare sa dkar inte gatuutrymmet i det befintliga nitet. Det blir
snarare trangre. For att klara ett 6kat transportbehov nér fler invénare och be-
sokare ska dela pé ett begrinsat gatuutrymme krévs ett effektivare utnyttjande
av gatuutrymmet och transportinfrastrukturen.

Framkomlighetsstrategin erbjuder en viagledning om hur detta ska ske. De
mest resurseffektiva trafikslagen prioriteras diar behovet dr som storst — i sta-
den ror det sig om de yteffektiva och kapacitetsstarka trafikslagen det vill sédga
kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik. Gods- och biltrafik ar, och kommer dven
i framtiden att vara, viktiga och nédvindiga inslag i ett framkomligt Stock-
holm.

Framkomlighetsstrategin pekar ut fyra delmal for anvéindningen av Stock-
holms gator och vigutrymmen.

- 0ka kapaciteten 1 det befintliga vignatet sa att fler personer och mer gods

transporteras pa samma yta.

- Oka respélitligheten och reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen.

- forstark vagarnas och gatornas roll som attraktiva platser.

- minimera de negativa effekterna av vig- och gatutrafiken genom att styra

bilanvéndningen till ddr den gor mest samhéallsnytta.

Detta visar vilka aspekter som maste prioriteras for att Stockholm ska ha at-
traktiva och funktionella gator ocksé i framtiden och hur de kommer att beho-
va forédndras for att mdta bade dagens och morgondagens behov. Jag vill un-
derstryka att detta inte ska tolkas som att privatbilismen rdknas bort. Tvértom,
det behovet kommer att finnas dven i framtiden. Men om stockholmarna ska
kunna lita pa att komma fram pa forutsdgbar tid ar det viktigt att de som inte
maste ha bilen dagligen véljer andra mer kapacitetseffektiva transportmedel.
Darfor kraver ett vixande Stockholm tuffa prioriteringar av det befintliga be-
gransade gatuutrymmet. Framkomlighetsstrategin ar ett viktigt verktyg i denna
prioritering. Framkomlighetsstrategin framhaller vikten av fler parkeringsmoj-
ligheter under jord eller inom fastigheter, och att den rorliga trafiken i det pri-
méra vignéatet samt parkeringsmdjligheter pa gator som inte hor till det prima-
ra végndtet prioriteras.

Framkomlighetsstrategin dr en dvergripande strategi som kommer att
kompletteras med underlydande styrdokument for att fortydliga vad som be-
hover goras pa olika specifika delomraden. Arbetet pagar med Cykelplan
Stockholm 2012, trafikkontorets forslag till parkeringsplan ér pa remiss,
Stomnétsstrategin bereds tillsammans med SL, och en gods- och leveransplan
ar under framtagande. Tillsammans med stadens trafiksékerhetsprogram



kommer dessa styrdokument att ange fardriktningen for hur dagens Stockholm
ska utvecklas till ett Stockholm med en framkomlighet i vérldsklass.
I 6vrigt hianvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, slutversion
3. Rapport om remiss av framkomlighetsstrategi

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

1. 1huvudsak godkénna foreliggande forslag till framkomlighetsstrategi

2. 1huvudsak godkinna foreliggande forslag till parkeringsstrategi

3. dérutdver anfora

Allt fler trings om utrymmet pa Stockholms gator. For att trafiken att flyta béttre
och tringseln att minska krivs till syvende och sist investeringar i den regionala infra-
strukturen. Tunnelbanans utbyggnad ir avgdrande for Stockholms framtida tillvaxt
och for stockholmarnas vél. Samtidigt har Stockholms stad inte rad att luta oss tillbaka
och vénta pa att stat och landsting ska agera. Staden maste gora det vi kan for att
minska trangseln i trafiken och skapa bittre floden i och genom Stockholm. En av de
viktigaste byggstenarna &r givetvis Forbifart Stockholm, som ar och forblir ett av
Stockholms viktigaste projekt. Arbetet med att forbéttra trafikfloden och minska trang-
seln far dock inte stanna vid forbifarten. Staden kan och bor géra mer. Tva omraden
som staden ska fokusera pa under 2013 &r att understddja utvecklandet av miljovénliga
bilpooler och att utveckla stadens citylogistik.

Samverkan pé bred front

For att Stockholm stad ska bli mer framkomlig maste samverkan ske pa bred front
fran olika samverkande delar i samhéllet. Det gar inte enbart att hoja parkeringsavgif-
ter inom staden for att komma tillrdtta med en alltmer véxande trdngsel och framkom-
plighetssituation. Denna &tgérd kan dock vara en av flera olika metoder. Staden ska
samverka med handel och transportnéring for att se dver forutsattningarna fér en mer
effektiv citylogistik i Stockholm.

Som komplement till parkeringsavgiftshojningar pa gatorna inne i innerstaden be-
hovs dven ett 0kat antal infartsparkeringar utanfor innerstan som mojliggdr en fortsatt
resa med kollektivtrafik, cykel eller till fots. For att ge smidiga byten till annat fard-
medel géller det bade att de ligger ndra infartsleder och kollektivtrafik men dven att de
finns lediga platser, tydlig information och 1ag avgift eller mojlighet att betala med SL
Access eller lanecykelkort. Understddjandet av en utveckling mot fler bilpooler &r en



viktig del i detta. Fler bilpoolsanvindare har visat sig bade kunna minska tringseln
och 6ka anvindandet av kollektivtrafik (Trafikverket).

Infartsparkeringarna i dagsldget bygger pa en arbetsresa in till stan dér bilen 1am-
nas pa morgonen och hdmtas pa kvillen. Detta avspeglas bla i priserna dér infartspar-
kering bara ir tilldten vid betalning 05-09 och parkering som lingst till 24. Aven om
det resandemdnstret dr det vanligaste finns det motsatta med boende i innerstan som
behover bil i eller till arbete utanfor staden men som klarar den forsta delen av resan
pa annat sitt. For att mojliggora den pendlingen med infartsparkering nattetid kravs
utdver en justering av prislistan dven 6kad satsning pa trygghet da det dr mindre folk i
rorelse pa natten.

Bygg ut kollektivtrafiken

Framforallt maste kollektivtrafiken byggas ut for att erbjuda alternativ till den egna
bilen. Detta kriver stadens aktiva samverkan med SL. Utbyggnad av tvérforbindelser
mellan olika omréden &r prioriterat. Tunnelbana till Nacka och till Hagastaden ar tva
av de viktigaste satsningarna som maste till. En sydlig forbindelse via BRT eller Spéar-
vag Syd ér en annan satsning som snarast bor paborjas. System med BRT bussystem
kan etableras mycket fortare och smidigare &n en utbyggnad av sparvagnar i Stock-
holms innerstad, och bor ses som alternativ.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Attihuvudsak godkinna att program for framkomlighet for Stockholm 2030
godkénns.

2. Trafik- och renhallningsndmnden uppmanas att infoga relevanta malsittningar
ur framkomlighetsstrategin i ndmndens verksamhetsplan for 2013, samt att i
samrad med kommunstyrelsen dterkomma till kommunfullméktige med forslag
pé indikatorer for 6vriga berdrda nimnder.

3. att ddrutdver anfora

Att ge prioritet for géng, cykel, kollektivtrafik och nyttotrafik genom att reducera bil-
trafiken, samt 6ka framkomligheten i vigtrafiken genom att minska antalet parker-
ingsplatser pa huvudgatorna &r i linje med en modern syn pa hur transporterna ska
prioriteras och ordnas i gaturummet.

Det ar tillfredsstillande att trangselskatten lyfts fram som den enskilda atgiard som
givit storst forbattring pa framkomligheten i Stockholm pé senare ar. Att det nu ses
som en nddvéndighet att ytterligare minska biltrafiken ger hopp om dnnu stérre for-
bittringar 1 framkomligheten, samt en ménskligare och miljovénligare stad att vistas 1.
De fyra planeringsinriktningarna i framkomlighetsstrategin ger en god vigledning for
att implementera framkomlighetsstrategin i stadens trafikfragor.

De foreslagna atgérderna i det nationella och regionala végnitet bidrar dock till ett
okat bilinnehav, ett 6kat bilresande och en minskad relativ andel gang, cykel och kol-
lektivtrafik. Denna utveckling motverkar mojligheten att na intentionerna i framkom-



lighetsstrategin. Den sammantagna forskningen pa omradet stirker &ven detta. Fram-
komlighetsstrategin forklarar inducerad trafik (nya vigar skapar mer trafik genom
okad attraktivitet) och fastslar att regionen fér exakt den trafikméngd i hogtrafik som
man skapar vigkapacitet t. Regionen behdver en modern och miljévénlig transport-
planering som tillsammans med stadens framkomlighetsstrategi forstarker varandras
ambitioner och uppnar transportsektorns samlade mélbild. Det krdvs dven kraftfullare
ambitioner i f6ljande av Framkomlighetsstrategins mal:

A3 Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent
ar 2030.

Antalet cyklister har enligt handlingsplanen 6kat med 80 procent pa 10 ar och idag
anvinds cykeln av cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola.
Malet bor stillas betydligt hogre én det foreslagna, framforallt da det nu sker en kraftig
okning utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.

B3 Det ska vara litt att hitta en bilparkeringsplats. Efterfrdgan pa parkeringsplatser
ska inte Overstiga 85 procent av utbudet ar 2030.

Fler bilparkeringsplatser totalt innebér en 6kning av trafiken da fler ser bilresor
som ett attraktivare val framfor andra fardmedel. Antalet bilparkeringsplatser i gatuni-
va ska bli férre enligt strategin, men Oka totalt sett genom parkering under jord eller
inom fastigheter. Det rimliga for att minska tréngsel &r att det totala antalet parker-
ingsplatser inom staden ska bli farre, framforallt genom farre gatuparkeringar. Parker-
ing under jord eller inom fastigheter dr sedan upp till privata aktdrer att 1sa pd mark-
nadsmissiga grunder. Antalet cykelparkeringsplatser ska kraftigt 6ka, men mélet nim-
ner inte ens dessa trots att planen foretrader en 6kad cykling.

D2 Den totala korstrickan med bil eller lastbil pa stadens végar och gator i hogtra-
fik ska héllas vid hogst 2008 ars nivéer till ar 2030.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar att végtrafiken behdver minska med 20
procent till &r 2030 for att malen om minskade koldioxidutslapp ska kunna nés. Utred-
ningens trafikprognoser for detta visar pa 25 procents minskningar av végtrafiken i
storstadsomraden. Miljopartiet anser att Framkomlighetsstrategin for att anses ha am-
bitionen att nd klimatmalen ska ha malet att vigtrafiken ska minska med minst 25
procent till 2030 (fran 2010 ars nivéer).

D4 Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga problem i sin
stadsdel ska vara minst 80 procent ar 2030.

Malet har enbart ambitionsnivan att behalla resultatet fran miljoenkéten fran ar
2010. Ambition ska vara hogre dn att acceptera att 200 000 invanare upplever att trafi-
ken orsakar allvarliga problem i sin stadsdel.

Till atgardsforslag 9 i Handlingsplanen ska f6ljande tilldgg goras: "I planen ska
dven en inventering genomforas samt forslag tas fram pa var trottoarer kan breddas i
ytter- och innerstaden, samt nya byggas i ytterstaden dér sadana saknas. Inventeringen
ska dven ge forslag pa var mittrefuger behover breddas."



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030 godkénns, bilaga 2.
2. Giltighetstiden for framkomlighetsstrategin faststélls till och med ar
2016.
3. Trafik- och renhéllningsnimnden uppmanas att infoga relevanta mal-
sittningar ur framkomlighetsstrategin i nimndens verksamhetsplan for
2013, samt att i samrad med kommunstyrelsen aterkomma till kom-
munfullméktige med forslag pa indikatorer for 6vriga berdrda nimnder.

Stockholm den 28 november 2012

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson
Reservation anfordes av Karin Wanngard, Tomas Rudin och Olle Burell

(alla S) med hinvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméiktige besluta

1. Delvis avsla kontorets forslag till Framkomlighetsstrategi

2. Strategin revideras i enlighet med foreslagna huvudmal och dédrmed
fastslar att Forbifart Stockholm ej bor byggas

3. Darutover anfora foljande:

Huvudmaélen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara légre ut-
sléapp, minskade bilkder och battre kollektivtrafik. Ingenstans stélls dock den viktiga
fragan om den omfattande satsningen pa nya végar ar forenlig med miljéomalen. Dér-
emot skriver man att ”’I en vixande storstad med vdlmaende ekonomi far man precis
den trafikméngd i hogtrafik som man skapar vigkapacitet &t. Vill man ha mindre bil-
trafik kravs andra atgérder, till exempel trangselskatt eller andra brukaravgifter.”



Beslutet om Forbifart Stockholm &r tyvérr ett strategiskt, tungt vigval, som inbju-
der till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till mins-
kade koer, nér vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och véixande kder.
Detta &r helt oforenligt med den 6vergripande inriktningen i den foreslagna strategin.

Malen i strategin dr ocksa alltfor 14gt stdllda om man har ambitionen att uppna
EU:s miljokvalitetskrav. Man bor i stéllet utoka och utvidga systemet med trangselav-
gifter pa utsatta platser i staden, t.ex. snarast infora trangselavgifter pa Essingeleden
och hoja avgifterna, for att minska belastningen pa végnitet, skapa incitament for att
inte anvanda bilen privat, och framforallt ge plats och ekonomi f6r den nytto- och
kollektivtrafik som behdver komma fram och utvecklas i regionen.

Annars innehéller forslaget till Framkomlighetsstrategi och remissforslaget till
Parkeringsplan manga bra forslag som (V)i sedan ldnge drivit. Vem vet, snart foreslas
kanske en bilfri innerstad...



ARENDET

Stockholm vixer och prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer
att vara cirka 25 procent fler &r 2030 &n jamfort med dagslaget. Kommunfull-
miktige har satt upp ldngsiktiga mal f6r Stockholms utveckling de narmaste
artiondena i Vision 2030. Kommunfullméiktige har 2010 &ven antagit en dver-
siktsplan, ”Promenadstaden”, som anger de strategier som bor tillimpas i
Stockholms stadsutveckling relaterat till malsittningarna i Vision 2030 och
RUFS 2010 — den befintliga bebyggelsen ska fortitas och 100 000 nya bosta-
der ska byggas sa att fler manniskor kan bo och arbeta pa samma yta. En va-
sentlig del av dversiktsplanens inriktning &r att genom god planering av staden
minska behovet av att resa.

Spér och vigar ska byggas ut for att stodja regionens utveckling och lans-
planen for Stockholm innebér att investeringar i transportinfrastrukturen pa
100 miljarder kronor genomfors till ar 2021. Efterfragan pé resor inom stadens
grianser bedoms dock vara storre dn transportsystemets fysiska kapacitet —
stadens gator och spar kommer att behova transportera fler manniskor och mer
gods pd samma yta som idag.

Trafik- och renhéllningsndmnden har mot denna bakgrund utarbetat ett for-
slag till framkomlighetsstrategi. Denna skickades pa remiss efter beslut i tra-
fik- och renhallningsndmnden i december 2011, till dels ett 70-tal berérda or-
ganisationer och myndigheter, och genom en webbdialog och enkdtundersok-
ning bland medborgare bade inom och utanfor Stockholms stad. En utifrén
remissynpunkterna justerad version av framkomlighetsstrategin godkéndes av
trafik- och renhallningsndmnden den 23 augusti 2012, § 7, och dverldmnades
till kommunfullmiktige for godkénnande.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 23
augusti 2012 enligt foljande.

1. Trafik- och renhdllningsndmnden foreslar att kommunfullmaktige
godkénner trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Framkom-
lighetsstrategi.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner foreliggande forslag
till Parkeringsplan for att skickas pa remiss.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.



Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP),
bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 18 juli 2012 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Framkomlighetsstrategin beskriver de utmaningar som trafiksystemet star infor till
foljd av befolkningsokningen. Strategin visar dven en inriktning for hur dessa utma-
ningar kan hanteras i planeringen av stadens vigar och gator for att uppna mélen i
Vision 2030 och Oversiktsplanen Promenadstaden. Remissprocessen har visat att
stockholmarna och de andra intressenterna har en god forstaelse for dessa utmaningar
och i hog grad stodjer inriktningen i Framkomlighetsstrategin. Det finns dven ett stort
engagemang och vilja att tackla utmaningarna tillsammans pa en regional niva. Konto-
ret ser Framkomlighetsstrategin som en viktig utgangspunkt for ett ndrmare samarbete
med andra intressenter och for att utveckla dialogen med medborgarna.

Konsekvensen av den inriktning som beskrivs ar att staden kommer att kunna véxa
som planerat med 100 000 nya bostéder till 2030. Detta i sig kommer att ha andra
konsekvenser som inte kan preciseras i detta skede men som maéste beaktas i det vidare
arbetet med att utveckla konkreta dtgirder. Inriktnings- och genomférandebeslut om
atgdrder kommer att behdva behandlas av ndmnden i vanlig ordning. Genom att kol-
lektivtrafik, cykel, gdng och néringslivets transporter kommer ges hogre prioritet i
planeringen kan resor med privata bilar vid vissa platser och tider ta lédngre tid eller
kosta mer i form av parkerings- och trangselavgifter. En kompensation bli mer pélitli-
ga restider for bilresenérer och en hogre kapacitet totalt for transporter.

De ekonomiska konsekvenserna av strategin kan heller inte preciseras i detta skede
utan kommer 16pande att presenteras for ndmnden i kommande inriktnings- och ge-
nomforandebeslut. Ytterligare preciseringar kommer ocksé att ske i samband med
tredrsprogrammet 2014-2016. Bland annat 4r de i detta sasmmanhang som en analys
och prioritering av investeringar gors inom trafikkontorets ram. I manga fall kommer
inte strategin i sig att innebéra nya kostnader, ddremot kan nya planeringsforutsatt-
ningar paverka utformningen av de investeringar som dnda skulle ha skett. Strategin
andrar alltsa prioriteringarna snarare dn de ekonomiska ramarna. I grunden innebar
strategin ett effektivare utnyttjande av befintlig yta och befintliga resurser. Att forsoka
skapa kapacitetsokningar via ny infrastruktur vore betydligt mer kostsamt och dessut-
om inte lika effektivt.
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Vidare arbete

Flera viktiga byggstenar i genomforandet av Framkomlighetsstrategin kommer att
tas fram under de ndrmaste aren. En slutversion av cykelplanen kommer att redovisas i
ndmnden under hosten. Stomnétsstrategin for innerstaden ska integreras med en strate-
gi for stomnaétet i resten av lanet som forvintas komma i borjan av 2013. Andra priori-
terade fordjupningar kommer att hantera bl.a. hur géngtrafiken kan frimjas i prome-
nadstaden och hur den godstrafik och de andra niringslivstransporter som &r viktiga
for stadens funktion ska hanteras. Vidare ska fragor definieras som kraver en mer
omfattande beredning. Ett par exempel &r hur tringselskatten kan anvindas for att
astadkomma ett mer effektivt trafiksystem eller vad som kan astadkommas nér Forbi-
fart Stockholm é&r klar.

Strategin ska betraktas som ett levande dokument som paverkas savil av bebyggel-
seplaner som framtida atgéarder i trafiksystemet. Innehallet behover darfor aktualiseras
nir forutsittningar fordndras visentligt. Fler mal ska ocksé preciseras och regelbundna
uppfoljningar maste redovisas.

Framkomlighetsstrategin dr en angeldgenhet for hela staden och kontoret anser dér-
for att strategin bor faststdllas i kommunfullméktige.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 6 september 2012 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser Gvergripande att trafik- och renhallningsnamndens forslag
till framkomlighetsstrategi ar vél genomarbetat, grundat pa en gedigen analys och med
kloka avvagningar och malsittningar for att mota Stockholms 6kade transportbehov
under kommande ar. Framkomlighetsstrategins inriktningar och méal dverensstimmer
enligt kontorets beddmning vil med de malséttningar for stadens langsiktiga utveck-
ling som kommunfullméktige tidigare har slagit fast i Vision 2030 och 6versiktsplanen
”Promenadstaden”.

Framkomlighetsstrategin utgor enligt stadsledningskontorets uppfattning ett vélav-
vagt och &ndamalsenligt underlag for att ta tillvara styrkorna i stadens befintliga trans-
portsystem for att sékerstilla en god funktionalitet i Stockholms infrastruktur trots en
okande befolkning och ddrmed sammanhéngande 6kande transportbehov. Kontoret
noterar att strategin fortjanstfullt anlagger ett brett och modernt forhallningssitt till
trafikfrdgorna pa ett sétt som kan antas bidra till att uppna dversiktsplanens malsatt-
ningar att upphéva oonskade konsekvenser av tidigare stads- och trafikplanering ge-
nom att reducera trafikens barridreffekter och omgivningspaverkan samt forbéttra
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forutséttningarna for korta transportstrackor i en tétare stadsbebyggelse. Stadsled-
ningskontoret anser darfor att de inriktningar och mal som féreslés i strategin utgor
goda redskap for att utveckla Stockholm i en riktning som gynnar ekonomisk tillvéxt,
stadsmaéssig attraktivitet, livskvalitet for medborgarna och miljoméssig héllbarhet.

Trafik- och renhallningsndmnden pépekar att framkomlighetsstrategin &r ett av fle-
ra strategiska méldokument for att astadkomma nddvéndiga foérandringar i hur stadens
transportinfrastruktur nyttjas pa basta mojliga sétt och att det utdver strategin ocksa
kommer att tas fram bland annat en stomnétsstrategi, parkeringsplan och cykelplan.
Stadsledningskontoret understryker vikten av att dessa dokument utformas med mal-
sdttningar som korrelerar vil med framkomlighetsstrategins inriktningar, sérskilt vad
avser att anldgga ett perspektiv som betraktar olika fardmedel som en helhet. Kontoret
anser att framkomlighetsstrategin lyckas vdl med att upprétthalla balansen mellan
olika fardmedel genom att understryka tillgéngligheten till olika mélpunkter som den
visentliga mélséttningen for stadens trafikpolitik och kontoret betonar betydelsen av
att ocksa i kommande styrdokument behandla transportsystemet integrerat dven i styr-
dokument som begrénsar sig till nagot visst fardmedel.

I likhet med trafik- och renhallningsndmnden konstaterar stadsledningskontoret att
det forslag till parkeringsplan som ndmnden har skickat ut pa remiss dr av betydelse
for mojligheterna att né flera av framkomlighetsstrategins mal. Stadsledningskontoret
vill inte foregripa resultatet av remissbehandlingen, men understryker vikten av att
parkeringsplanen provas som ett medel att nd framkomlighetsstrategins mal.

Stadsledningskontoret konstaterar att stadens nuvarande dversiktsplan arbetades
fram parallellt och i dialog med den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregio-
nen (RUFS 2010). Kontoret anser att det ocksa i trafikplaneringen, mot bakgrund av
hur integrerat Stockholms transportsystem &r med den regionala och vésentliga delar
av den nationella infrastrukturen, ar angeldget att &nnu tydligare synkronisera stadens
maélsdttningar med regionala och nationella transportpolitiska mal for att sikerstélla ett
vélfungerande transportsystem i regionen som helhet. Detta avser i synnerhet forut-
sattningarna for kollektivtrafiken, dér det ar ytterst angelédget att framkomlighetsstrate-
gin harmonierar med det regionala trafikférsorjningsprogram som Stockholms 14ns
landsting har tagit fram till f61jd av den nya kollektivtrafiklagen och som véntas be-
handlas av landstingsfullméktige i september 2012. Stadsledningskontoret forutsatter
att trafik- och renhéllningsndmnden beaktar detta i det férdjupade fortsatta arbetet
utifran framkomlighetsstrategin.

De foreslagna malen i framkomlighetsstrategin &r enligt stadsledningskontorets
mening i allt vasentligt vél formulerade for att bade kunna foljas upp och for att funge-
ra som styrmedel 1 6verensstimmelse med strategins planeringsinriktningar. Stadsled-
ningskontoret delar trafik- och renhéllningsndmndens uppfattning att framkomlighets-
strategin bor betraktas som ett levande dokument som paverkas av omvérldsforand-
ringar och att det dérfor ar pakallat att successivt aktualisera och eventuellt revidera
strategins mal. I ett forsta steg anser stadsledningskontoret att kommunstyrelsen i
samrad med trafik- och renhéllningsndmnden bdr undersoka hur strategins mal ska
integreras i stadens styrsystem ILS. En avvégning bor enligt kontorets mening goéras
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mellan vilka mél som bést lampar sig som indikatorer i kommunfullméktiges budget
och vilka méal som bor foras in som namndindikatorer for trafik- och renhéllnings-
ndmnden.

Stadsledningskontoret stéller sig tveksamt till strategins mél A3 att andelen av alla
resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ar 2030. Det &r enligt
kontorets uppfattning mindre lampligt att redan nu faststélla ett fixt malvérde for cyk-
lingen eftersom omfattningen av cykelanvindningen inte &r kénd i tillfredsstéllande
omfattning i dagslédget, vilket gor det svart att bedoma rimligheten i mélvérdet. Stads-
ledningskontoret foreslar dock ingen dndring av malet, men uppmérksammar trafik-
och renhallningsndmnden pé osékerheten i malets niva och uppmanar nimnden att om
nddvindigt revidera mélet nér adekvata data for cykelanvindningens omfattning i
dagsldget har erhéllits.

Det bor enligt stadsledningskontoret ocksa overvégas, och i forekommande fall re-
dogoras for, vilka dvriga nimnder och styrelser i staden som omfattas av strategins
mal, 1 likhet med hur exempelvis programmet for delaktighet for personer med funk-
tionsnedséttning redovisar indikatorer for berdrda nimnder knutet till respektive mal i
programmet. Stadsledningskontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden redo-
visar sina dvervaganden kring detta i samband med ndmndens verksamhetsplan for
2013 och aterkommer till kommunfullméktige med forslag pa indikatorer for andra
berdrda organ enligt vad kontoret har foreslagit.

Mot bakgrund av vad stadsledningskontoret konstaterat ovan avseende att fram-
komlighetsstrategins mal behover foljas upp, revideras och preciseras utifran utveck-
lingen, anser kontoret att en giltighetstid for framkomlighetsstrategin bor anges, i lik-
het med hur andra av stadens styrdokument som exempelvis miljoprogrammet eller
programmet for delaktighet for personer med funktionsnedsittning r tidssatta att gélla
en viss period. Enligt kontorets mening skulle en sddan tidsséttning vara dandamalsen-
lig for att skapa forutsdgbarhet kring storre revideringar utover sadana som sker 16-
pande och skulle ldmpligtvis ha ett samband med den aterkommande aktualitetsprov-
ning som enligt PBL gors av dversiktsplanen varje mandatperiod.

Stadsledningskontoret noterar att handlingsplanen knuten till framkomlighetsstra-
tegin dr tidssatt, men anser att ocksa sjilva strategin bor ha en begrénsad giltighetstid
for att sdkerstélla att de overgripande mélséttningar som handlingsplanen 4r avsedd att
forverkliga inte blir inaktuella. Kontoret anser att en lamplig initial giltighetstid for
strategin &r 2012-2016, mot bakgrund av att handlingsplanen kopplad till strategin
avser denna period och eftersom trafik- och renhallningsndmndens treérsprogram
avses gilla till och med 2016. Avsikten med en giltighetstid for strategin &r att skapa
forutsdgbarhet kring uppdatering av strategins mal och ska inte forviaxlas med tidshori-
sonten for sjédlva malen — framkomlighetsstrategin tar alltjimt sikte pa utvecklingen till
ar 2030, &ven om mélen i deras nuvarande utformning ges en giltighetstid till 2016.
Kontoret foreslar déarfor att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige att faststél-
la giltighetstiden for framkomlighetsstrategin till 2016.

Vad betriaffar de ekonomiska konsekvenserna av framkomlighetsstrategin noterar
stadsledningskontoret att trafik- och renhallningsndmnden har bedomt att nimndens
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ekonomiska ramar inte paverkas, utan snarare att prioriteringarna mellan olika inve-
steringsobjekt dndras. Stadsledningskontoret ser inga skél att ifragasitta nimndens
beddmning men anser att det dr angeldget att namnden i kommande investeringsplane-
ring tydligt redovisar prioriteringen mellan de investeringar som foreslas kopplat till
framkomlighetsstrategins overvdganden. I 6vrigt konstaterar kontoret att nddvandiga
investeringar utifrén framkomlighetsstrategin far understéillas inriktnings- respektive
genomforandebeslut i gingse ordning och beaktas i kommande budgetarbete.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

1 Godkinna att forslaget till parkeringsplan sénds ut pa remiss.

2 I huvudsak godkénna kontorets forslag till framkomlighetsstrategi.

3 Samt anfor dirutover foljande:

Vi véilkomnar att staden vill anta en strategi for framkomlighet som dverrensstam-
mer med den politik som Miljopartiet under lang tid drivit. Att ge prioritet for gang,
cykel, kollektivtrafik och nyttotrafik genom att reducera biltrafiken, samt dka fram-
komligheten i végtrafiken genom att minska antalet parkeringsplatser pa huvudgatorna
ar i linje med var syn pa hur transporterna ska prioriteras och ordnas i gaturummet.

Det ér tillfredsstéllande att tréngselskatten lyfts fram som den enskilda atgérd som
givit storst forbéttring pa framkomligheten i Stockholm pé senare &r. Att kontoret nu
ser det som en nddvandighet att ytterligare minska biltrafiken ger hopp om annu storre
forbéattringar 1 framkomligheten, samt en ménskligare och miljévénligare stad att vistas
i. De fyra planeringsinriktningarna i framkomlighetsstrategin ger en god végledning
for att implementera framkomlighetsstrategin i stadens trafikfragor.

Vi vill dock se kraftfullare ambitioner i foljande mal:

A3 Andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst 15 procent
ar 2030.

Antalet cyklister har enligt handlingsplanen 6kat med 80 procent pa 10 ar och idag
anvinds cykeln av cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola.
Malet bor stéllas betydligt hdgre &n det foreslagna, framforallt da det nu sker en kraftig
Okning utan stdrre investeringar i cykelinfrastrukturen.

B3 Det ska vara ldtt att hitta en bilparkeringsplats. Efterfragan pa parkeringsplatser
ska inte Overstiga 85 procent av utbudet ar 2030.

Fler bilparkeringsplatser totalt innebér en 6kning av trafiken da fler ser bilresor
som ett attraktivare val framfor andra firdmedel. Miljopartiet anser att innebdrden av
malet gar emot framkomlighetsstrategins intentioner. Antalet bilparkeringsplatser i
gatuniva ska bli férre enligt strategin, men 6ka totalt sett genom parkering under jord
eller inom fastigheter. Miljopartiet vill att det totala antalet parkeringsplatser inom
staden ska bli farre, framforallt genom farre gatuparkeringar. Parkering under jord
eller inom fastigheter &r sedan upp till privata aktorer att 16sa pa marknadsmaéssiga
grunder. Antalet cykelparkeringsplatser ska kraftigt 6ka, men malet nimner inte ens
dessa trots att planen foretrdder en dkad cykling.

D2 Den totala korstrackan med bil eller lastbil pa stadens végar och gator i hogtra-
fik ska héllas vid hogst 2008 &rs nivéer till &r 2030.
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Trafikverkets kapacitetsutredning visar att vagtrafiken behdver minska med 20
procent till &r 2030 for att malen om minskade koldioxidutslapp ska kunna nés. Utred-
ningens trafikprognoser for detta visar pa 25 procents minskningar av végtrafiken i
storstadsomréden. Miljopartiet anser att Framkomlighetsstrategin for att anses ha am-
bitionen att nd klimatmalen ska ha malet att vagtrafiken ska minska med minst 25
procent till 2030 (fran 2010 ars nivéer).

D4 Andelen invanare som upplever att trafiken inte orsakar allvarliga problem i sin
stadsdel ska vara minst 80 procent ar 2030.

Malet har enbart ambitionsnivan att behalla resultatet fran miljoenkéten fran ar
2010. Staden bor ha en hogre ambition &n att acceptera att 200000 invénare upplever
att trafiken orsakar allvarliga problem i sin stadsdel.

Till atgardsforslag 9 i Handlingsplanen ska féljande tillagg goras: "I planen ska
dven en inventering genomforas samt forslag tas fram pa var trottoarer kan breddas i
ytter- och innerstaden, samt nya byggas i ytterstaden dér sddana saknas. Inventeringen
ska dven ge forslag pa var mittrefuger behover breddas."

De foreslagna atgédrderna i det nationella och regionala végnatet bidrar till ett 6kat
bilinnehav, ett 6kat bilresande och en minskad relativ andel gang, cykel och kollektiv-
trafik. Denna utveckling motverkar mojligheten att na intentionerna i framkomlighets-
strategin. Den sammantagna forskningen pa omradet stirker dven detta. Framkomlig-
hetsstrategin forklarar inducerad trafik (nya végar skapar mer trafik genom 6kad at-
traktivitet) och fastslér att regionen far exakt den trafikméngd i hogtrafik som man
skapar vigkapacitet at. Miljopartiet anser att regionen behdver en modern och milj6-
vénlig transportplanering som tillsammans med stadens framkomlighetsstrategi for-
stirker varandras ambitioner och uppnér transportsektorns samlade malbild.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

1 Att i huvudsak godkéanna foreliggande forslag till framkomlighetsstrategi

2 Att i huvudsak godkédnna foreliggande forslag till parkeringsstrategi

3 Samt att darutover anfora

Allt fler trings om utrymmet pa Stockholms gator. For att trafiken att flyta battre
och trangseln att minska krévs till syvende och sist investeringar i den regionala infra-
strukturen. Tunnelbanans utbyggnad &r avgdrande for Stockholms framtida tillvaxt
och for stockholmarnas vél. Samtidigt har Stockholms stad inte rad att luta oss tillbaka
och vinta pa att stat och landsting ska agera. Staden maste gora det vi kan for att
minska trangseln i trafiken och skapa battre floden i och genom Stockholm. En av de
viktigaste byggstenarna ar givetvis Forbifart Stockholm, som ar och forblir ett av
Stockholms viktigaste projekt. Arbetet med att forbéttra trafikfloden och minska trang-
seln far dock inte stanna vid forbifarten. Staden kan och bor gora mer. Tva omraden
som staden ska fokusera pa under 2013 &r att understddja utvecklandet av miljovénliga
bilpooler och att utveckla stadens citylogistik. Det gar att se flera tydliga trender i
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stockholmarnas resande. Resor till och fran jobbet dominerar fortfarande, tétt foljt av
resor for inkdp och service. I den sistndmnda sfaren dominerar kvinnor. (Kollektivtra-
fikbarometern och Trafikverket) Stockholmsregionen &r den region i Sverige dér kol-
lektivtrafiken &r mest vanlig. Trenden med allt fler cyklister héller i sig. (Trafikanalys)

Samverkan pa bred front

For att Stockholm stad ska bli mer framkomlig méste samverkan ske pé bred front
frén olika samverkande delar i samhéllet.

Det gér inte enbart att hoja parkeringsavgifter inom staden for att komma tillratta
med en alltmer vaxande trangsel och framkomplighetssituation. Denna atgird kan
dock vara en av flera olika metoder. Ett problem i dag &r felparkerade fordon som
dubbelparkerar eller skapar dvriga slag av hinder for trafikflodet. En effektiv och
snabb bortforsling av fordon bor initieras sa att fordon kan bogseras bort direkt nér
man felparkerar. | ménga storstédder har man byggt upp organisation med mindre bog-
serbilar som ér stationerade i ett lokalomrade, och som transporterar bort fordon direkt
efter det att man fatt en p-bot. Detta skulle gélla for kollektivkorfilt eller vid dubbel-
parkering.

Som komplement till avgiftshdjningar pa gatorna inne i innerstaden behdvs dven
ett 6kat antal infartsparkeringar utanfor innerstan som mojliggor en fortsatt resa med
kollektivtrafik, cykel eller till fots. For att ge smidiga byten till annat fairdmedel géller
det bade att de ligger néra infartsleder och kollektivtrafik men &ven att de finns lediga
platser, tydlig information och 14g avgift eller mojlighet att betala med SL Access eller
lanecykelkort.

Infartsparkeringarna i dagsléget bygger pa en arbetsresa in till stan dér bilen lam-
nas pd morgonen och hdmtas pa kvillen. Detta avspeglas bla i priserna dér infartspar-
kering bara ir tilldten vid betalning 05-09 och parkering som lingst till 24. Aven om
det resandemdnstret dr det vanligaste finns det motsatta med boende i innerstan som
behover bil i eller till arbete utanfor staden men som klarar den forsta delen av resan
pa annat sitt. For att mojliggora den pendlingen med infartsparkering nattetid kravs
utdver en justering av prislistan dven 6kad satsning pa trygghet da det dr mindre folk i
rorelse pa natten.

Bygg ut kollektivtrafiken — Enhestaxa inom lénet

Framforallt maste kollektivtrafiken byggas ut for att erbjuda alternativ till den egna
bilen. Detta kriver stadens aktiva samverkan med SL.

Tex utbyggnad av tvirforbindelser mellan olika omraden och hur en strategidiskus-
sion om SL taxan for att fa fler resendrer. System med BRT bussystem kan etableras
mycket fortare och smidigare dn en utbyggnad av sparvagnar i Stockholms innerstad.
Stombuss 4 bor inte konventeras till sparvig utan byggas efter BRT principen. T bana
bor byggas fran Odenplan till Karolinska sjukhuset.

En &versyn av SL taxan bor initieras for att aterinfora en enhetstaxa och dér biljett-
priset sétts attraktivt sa att fler vdljer kollektiva fairdmedel. Idag ar SL i kris och ma-
nadskortets hojning var inte for att hoja kvalitén pa kollektivtrafiken, utan hdjningen
var till for att minska SLs katastrofala underskott.

Sparvig syd byggs mellan Flemingsberg och Tyreso
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Arbetet med att utveckla sparviag Syd bor intensifieras.

En dragning fran Flemingsberg 6ver Skarpnick till Tyreso borde vara utgangs-
punkten for planering av strickningen. Dé skulle vi f& en ordentlig stricka dar olika
infrastrukturella etableringar kunde uppsta.

Utbyggnad av bilpoolsverksamhet

Bilpoolsverksamheten inom Stockholms stad behover utdkas. En satsning pa fler
strategiska uppstéllningsplatser bor tas fram. Stadens kommunala forvaltningar borde
helt 6verga till att ansluta sig till bilpooler som dven kan nyttjas av Stockholmarna
under kvillar och helger.

Det innebir att under dagtid nyttjas de av kommunalt anstéllda och 6vriga tillfallen
ar dessa bokningsbara for Stockholmarna.

I varje nybyggnadsprojekt av bostadsfastigheter bor det ingd parkeringsgarage al-
ternativt bilpoolsuppstéllningsplats, dir det sa dr mojligt. Detta kan regleras med i
samband med markanvisningen. Tanken med detta ar att man slipper ytparkering i tex
stadens ytteromraden och att har man garageplats ar det inte lika naturligt att ta bilen
till jobbet.

Styr infrastrukturen av arbetsplatserna

Staden bor dven hardare én i dag styra stadens infrastruktur betréffande arbetsplat-
ser.

Idag &r det méanga arbetsplatser som dr beldgna i innerstaden, vilket skapar rese-
monster att man méaste dka in till ”city”. P4 sikt bor staden planera for tex fler kontor
och administrativa arbeten utanfor tullarna. Det géller i hog grad kommunala forvalt-
ningar som inte nddvéndigtvis behdver ha cityldgen. En utflyttning av kommunal
administration kan pé sikt &ven skapa mervérde for det omrdde som man é&r forlagt i.
Ser man till hur arbetsplatser ar belédgna i Stockholm &r det en ojamlikhet mellan sta-
dens olika delar.

Ho6jd trangselskatt

Trangselskatten som inférdes under S, V och MP majoritet motte kraftigt motstand
frén den datida borgerliga oppositionen. Det skulle bli butiksddd i innerstaden och
trangselskatter skulle innebéra totalt kaos. Friheten var hotad. Nu har dock den nuva-
rande allians majoriteten dndrat uppfattning och verkligheten kommit ifatt.

Nuvarande niva av trangselskatten har legat fast sedan den infordes. Tréngselskat-
ten bor hojas i syfte att minska trafikflodena in till staden.

Nir det géller utbyggnaden av kollektivtrafiken i innerstaden ar det viktigt att man
rdknar med och tar fram ytterligare platser for angoéring av kollektivtrafikresor sjova-
gen. Stockholm &r en sjdstad och vattenburen kollektivtrafik bor prioriteras lika hogt
som nya busslinjer.

Samordning av planerade gatuarbeten

En viktig faktor till att Stockholm “korkar igen” &r att manga gatuarbeten sker un-
der en koncentrerar del av aret. Nar det géller gatuarbeten bor dessa i en framtid sam-
lokaliseras med Ovriga intressenter sa att storningar i framkomligheten minimeras.

Utbyggnad av l&necykelsystem — Fler intressenter
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Idag har Stockholm ett l&necykelsystem som &r i bruk i innerstaden. Lanecykelsy-
stemet bor byggas ut till ytterstaden och det bor vara fler intressenter dn en, som sta-
den gor avtal med. Fordelen é&r att det blir konkurrens och ett lanecykelsystem kan
omfatta hela Stockholm.

Fria val skapar nya resestrommar

Vi ska i detta sammanhang inte helt neglegera de resandestrémmar som tex fri val
av skola, val av vardscentral, val av fritis verksamhet etc skapar.

Manga fordldrar skjutsar sina barn till och fran och manga kanske viljer bil fram-
for kollektivtrafik nir de besdker sin vardcentral.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1 Delvis avsla kontorets forslag till Framkomlighetsstrategi

2 Strategin revideras i enlighet med foreslagna huvudmal och darmed fastslér att
Forbifart Stockholm ej bor byggas

3 I huvudsak godkénna kontorets remissforslag till Parkeringsplan

4 Dérutover anfora foljande:

Huvudmaélen for alla trafiklosningar i Stockholmsregionen maste vara légre ut-
sléapp, minskade bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans stélls dock den viktiga
fragan om den omfattande satsningen pé nya vigar ar forenlig med miljomalen. Dér-
emot skriver man att "I en vixande storstad med vdlmaende ekonomi far man precis
den trafikméngd i hogtrafik som man skapar vigkapacitet at. Vill man ha mindre bil-
trafik krévs andra atgéarder, till exempel trangselskatt eller andra brukaravgifter.”

Beslutet om Forbifart Stockholm &r tyvérr ett strategiskt, tungt vigval, som inbju-
der till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till mins-
kade kder, nér vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och véixande kder.
Helt oforenligt med den 6vergripande inriktningen i den foreslagna strategin.

Malen i strategin ar ocksa alltfor 1agt stdllda om man har ambitionen att uppna
EU:s miljokvalitetskrav. Man bor i stéllet utdka och utvidga systemet med tringselav-
gifter pa utsatta platser i staden, t.ex. snarast infora trangselavgifter pa Essingeleden
och hoja avgifterna, for att minska belastningen pé végnétet, skapa incitament for att
inte anvanda bilen privat, och framforallt ge plats och ekonomi f6r den nytto- och
kollektivtrafik som behdver komma fram och utvecklas i regionen.

Annars innehaller forslaget till Framkomlighetsstrategi och remissforslaget till
Parkeringsplan manga bra forslag som (V)i sedan ldnge drivit. Vem vet, snart foreslas
kanske en bilfri innerstad...
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Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) en-
ligt f6ljande.

Parkeringsplanen

Miljopartiet stodjer i huvudsak forslagen om dndrad reglering av gatuparkering for
bilar i innerstaden. Det ar positivt for framkomligheten att stadens parkeringspolitik
hojer avgiften for parkering och att parkeringszoner och tider pa dygnet utvidgas.

Parkeringsplanen gar i riktning mot Miljopartiets budgetforslag for 2012. Parker-
ingsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus och garage
anvinds i forsta hand. Avgifterna for parkering ska hojas med 50 procent i innersta-
den, vilket leder till en minskning av bilarna pa gatuparkeringarna och minskad biltra-
fik. Antalet parkeringsplatser pa gatumark ska minska och parkeringsplatser ska tas
bort for att gora det lattare for kollektivtrafik, gdende och cyklister att komma fram
snabbt och sikert. Det underldttar dven for varutransporter, stidning av gator och sno-
rojning. Laga parkeringsavgifter infors i ytterstaden. Boendeparkeringsgavgiften hojs
med 300 kr per manad for periodbetalning och dygnsparkeringsavgiften med 30 kr per
dygn. Felparkeringsavgiften hojs med 300 kr.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for stom-
bussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens huvudgator. Par-
keringsplanen innehéller inga sddana forslag. Strategin angav dven som viktigt att
prioritera cykling. Parkeringsplanen innehaller inga forslag pa parkeringsplatser for
cyklar. Parkeringsplanen kan &ven stdrka cykelinfrastrukturen genom att ta bort par-
keringsplatser till forman for fler cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstaende se
en parkeringsplan som béttre svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner.
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