Utlatande 2013: RII (Dnr 314-1559/2012)

Cykelplan Stockholm 2012

Forslag fran trafik- och renhaliningsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Cykelplan Stockholm 2012 godkénns.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av trafik- och renhallningsnamnden
att ta fram en ny cykelplan fér Stockholm. Féreliggande Cykelplan 2012 an-
togs av trafik- och renhallningsnamnden i oktober 2012 efter att ha skickats ut
pa bred remiss. 52 stycken remissvar inkom fran stadens namnder och bolag,
intresseorganisation, andra kommuner och myndigheter samt berérda foretag.
Remissinstanserna var 6verlag positiva till remissversionen av Cykelplan
Stockholm 2012 — ett antal mindre justeringar gjordes dock utifran inkomna
remissvar.

Planen bestar av en strategidel som innehaller den 6vergripande och lang-
siktiga inriktningen pa stadens cykelarbete samt en handlingsplan som pekar ut
atgarder som behover goras for att nd malen.

Cykelplanens genomforandetid stracker sig till ar 2030.




Beredning

Arendet har initierats av trafik- och renhallningsnamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att Cykelplan Stockholm 2012 &r en viktig
planeringsgrund for utveckling av cyklingen i hela Stockholms stad och an-
gransande kommuner. Planen utgor ett stadsovergripande styrdokument och &r
grunden for samordning mellan stadens olika forvaltningar i det gemensamma
uppdraget att 6ka cyklingen i hela Stockholm.

Mina synpunkter

Cykelplan Stockholm 2012 mgjliggor for fler stockholmare att anvanda cykel
som fardmedel. En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att na flera mal sasom
minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet och positiva effekter pa
folkhalsan. En 6kad cykling bidrar darmed till att nd Framkomlighetsstrategins
mal, uppfyllandet av kommunens inriktningsmal for minskad miljopaverkan
fran trafiken och 6kad cykeltrafik i Miljoprogram 2012-2015 samt till det Id-
rottspolitiska programmets mal om att stimulera fler stockholmare att bli fy-
siskt aktiva. Stockholms stad satsar sammanlagt en miljard kronor fram till ar
2018 for att bygga ut infrastrukturen foér cykling i Stockholm.

Cykelplanen ar en del av Stockholms stads Framkomlighetsstrategi. Inom
ramen for framkomlighetsstrategin kommer Cykelplanen tillsammans med
ovriga underlydande styrdokument: Stomnétsstrategin, Parkeringsplanen, Tra-
fiksakerhetsprogrammet och Gods- och leveransstrategin — som &r under utar-
betande — att vara véagledande for framkomlighetsarbetet i Stockholms stad.

Cykelplanen ar ocksa genom sin vidareutveckling av effektiva transporter
en del i genomférandet av 6versiktplanen Promenadstaden och méjliggérandet
av stadens planer att vaxa med 100 000 nya bostader till ar 2030. Syftet med
planen &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enklare och sdkrare att cyk-
la, for saval befintliga som tillkommande cyklister. Det &r dven angeldget att
beakta sakerhetsaspekterna for andra trafikslag, i forsta hand fotgéngare och
personer med funktionsnedsattning. Med hanvisning till framkomlighetsstrate-
gin anger cykelplanen att cykelandelen av alla lokala resor — resor inom kom-
munen dvs. de resor dar cykeln &r som mest konkurrenskraftig — i hogtrafik
ska Oka fram till och med ar 2030. Mot bakgrund av att det idag endast finns
bristfalligt dataunderlag kring fardmedelsandelar ska staden invanta den res-
vaneundersokning som ar planerad att genomfaras under ar 2013 innan vi an-



ger en malsattning. De angivna malvardena om 15 respektive 12 procent ska
darfor ses 6ver nar resultat fran resvaneundersokningen finns att tillga.

De hogst prioriterade atgarderna i planen ar att skapa ett ssmmanhangande
cykelvéagnat och att 6ka kapaciteten pa de lankar dar behovet ar storst. Fler
tvarforbindelser for cyklister ar en viktig del i detta arbete. Cykelvégvisning
och cykelparkering ar andra insatsomraden som behandlas i cykelplanen, lik-
som atgarder som syftar till att informera om cykelatgarderna samt att samver-
ka med andra parter som har paverkan pa cykeltrafikens utveckling.

Nybyggnation for att skapa en sammanhangande cykelinfrastruktur och
breddning av befintliga cykelvagar/falt/banor som i dagsléget ar eller inom en
snar framtid berdknas bli underdimensionerade ar viktiga inslag i planen men
dven mindre kostsamma atgarder som kan ha stor effekt pa cykeltrafikens
framkomlighet eller sékerhet. Eventuella lagandringar far inte forsamra trafik-
sékerheten.

Framkomligheten i Stockholm och hur val det fungerar ar och kommer att
vara en viktig del av Stockholms attraktivitet idag och i framtiden. Cykelpla-
nen pekar ut fardriktningen for hur ett av de kapacitetsstarka och yteffektiva
fardmedlen kan bidra till en 6kad framkomlighet i Stockholm pa bade lang och
kort sikt. Tillsammans med de 6vriga trafikslagen kollektivtrafik, gang, bil,
och leveransfordon ar cykeln en viktig del i ett framkomligt och attraktivt
Stockholm.

| 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Cykelplan Stockholm 2012

3. Trafik- och renhallningsnamndens arende Cykelplan Stockholm 2012 —
slutversion och redovisning av remiss

4. Sammanfattning av remissyttranden — per remissinstans och kapitel
(cykelplanens bilaga A2)

5. Sammanfattning av remissyttranden per kapitel och svar (cykelplanens
bilaga A3)

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarraden Karin Wanngard (S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Att delvis godkénna kontorets forslag till beslut

2. At uppdra at kontoret att aterkomma med en tidsplan for de planerade etap-

perna

3. Att utdver detta anfora

Trafikregler och sékerhet

- Vi kanner en stor osdkerhet vad géller lampligheten att skapa nya regler
for cyklister, oavsett om man som i planen hénvisar till andra lander som genomfort
detta. Dock anser vi att det kan vara mojligt att pa vissa enkelriktade gator ha  dub-
belriktad cykeltrafik. Att lata cyklister cykla mot rétt vi hogersvang motsatter v
oss bestamt. Framfor allt skapar det en osékerhet for de gdende. Fotgéangare ar redan
en alltfor utsatt grupp i trafiken. Aven for bilister pa den korsande vagen ar ris-
ken for osékerhet stor. Vi vet att antalet cykelolyckor idag dkar i Stockholm. Det &r en
utveckling staden ska verka for att vanda.

- Satsningar pé att oka trafiksakerheten for cyklister och minska antalet cy-
kelrelaterade olyckor maste skyndsamt inledas. Det innebéar bland annat satsning pé
rodmalade gator och och, dér det ar mojligt, flerfiliga cykelvagar.

- Cyklister ar oskyddade i trafiken och om satsningen pa fler cyklister i
Stockholm ska bli framgangsrik maste de idag trafikfarliga situationerna som kan
uppkomma byggas bort. Bl a méste bredden pa cykelbanor anpassas i hogre utstrack-
ning beroende av

Fler aktorer betraffande lanecykelsystemet

Konkurrens i samverkan mellan aktdrerna tror vi skulle skapa ytterligare stationer
for lanecyklar och vi menar att man ska anvisa mark for hyrcykelsystem vid kollektiv-
trafikplatser.

Resurser for vintervaghallning
Det ar viktigt att resurser avsatts for effektiv vintervaghallning. Det kommer att kravas
mer resurser &n det talas om i cykelplanen. Dar ndmns nya typer av maskiner for att
roja cykelbanorna. Dessa maskiner borde vara sjéalvklara att anvanda vid snéréjning av
trottoarer, och finnas med som krav for entreprendrer att anvanda vid anbudsforfragan.
De nya snorgjningsmaskiner, som bade sopar, plogar och sandar, anvands idag i Norr-
koping. Dér har man ocksa tidvis en grans pad 1 cm for snérojning.

Utbyggnad enligt stadsdelsndmndernas férslag

Det redovisas i remissvaren manga viktiga synpunkter fran olika stadsdelsnamnder
pa hur cykelvagar bor byggas och prioriteringar for vissa omraden. Vi Socialdemokra-
ter anser att dessa synpunkter maste beaktas nar slutgiltiga dragningar av cykelbanor
tas fram. | detta sammanhang vill vi &ven starkt podngtera att samarbete sker i utbygg-
naden tillsammans med andra angrdnsande kommuner

Regelbunden inventering av cykelparkeringar




Utover forslagets nybyggnation av 500 cykelparkeringar per ar behévs en regel-
bunden inventering av de som redan finns. | dagslaget upptas manga platser av trasiga
och uttjanta cyklar som darmed hindrar cyklister fran att parkera dar. Att regelbundet
markera cyklarna och rapportera till polisen, samt dérefter transportera bort dem, skul-
le frigora platserna till cyklar som anvénds.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljan-
de.

Miljopartiet valkomnar att staden vill forbattra framkomligheten och sékerheten for
det 6kande antalet cyklister i regionen. Det &r verkligen hdg tid, cyklisterna har
upplevt sex forlorade ar da cykelplanen fran 2006 forkastades av den nya majoriteten.
Maojligheten att bygga i takt med det 6kande antalet cyklister har istéllet blivit en
angelagen fraga om att bygga ikapp.

Cykelplanen &r ett ambitiost dokument som ger forutséttningar for 6kad cykling.
Trafikséakerhetsaspekten &r bra och det &r tydligt att det kravs flera olika atgarder for
att uppna en 6kad sakerhet for stadens cyklister. Vi skulle garna ha sett en battre
koppling mellan cykelplanen och Den gréna promenadstaden, samt att det &r
betydelsefullt att se cykelplanen utifran ett regionalt perspektiv. Vi ser det som mycket
viktigt att malkonflikterna om den begransade ytan verkligen leder till prioriterar i
enligt med Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen. Ytterst maste tillracklig
finansiering sakerstalla att Cykelplanen genomférs och genomférandetiden kortas.

Malet om att andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst
15 procent ar 2030 ar for lagt satt. Antalet cyklister har enligt handlingsplanen till
framkomlighetsstrategin 6kat med 80 procent pa 10 r och idag anvénds cykeln av
cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola. Malet bor darmed
stéllas betydligt hogre an det foreslagna, framforallt da det nu sker en kraftig 6kning
utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.

MiljOpartiet anser att det &r viktigt att intensifiera arbetet med cykelplanen. Fore-
slagen cykelplan ska antas, men vi ser dven ett behov av att utreda snabbcykelvégar
for kapacitetsstarka cykelstrak fran ytterstaden och in mot innerstaden. En strategi for
snabbcykelvégar bor i ett senare skede Iaggas in som en del i en uppdaterad cykelplan
for Stockholm.

Cyklandet riskerar dock att hammas av att det ar svart att orientera sig jamfort med
andra transportsatt. For att forbattra orienterbarheten foreslar vi att cykelbanorna,
framst snabbcykelvagarna, pendlingsstraken och huvudstraken, ges egna namn, som
kan anvandas pa skyltar och kartor, i vagbeskrivningar och “appar”. Forslagsvis ges
dessa cykelbanenamn (som i Nederlidnderna) ett gemensamt efterled, t.ex. ”-stréket”,
sd att de enkelt kan skiljas fran andra gatu- och vagnamn.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Trafik- och renhéllningsnamndens forslag till Cykelplan 2012 godkanns.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson



ARENDET

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av trafik- och renhallningsnamnden
att ta fram en ny cykelplan for Stockholm. Féreliggande Cykelplan 2012 har
antagits av trafik- och renhallningsnamnden i oktober 2012 och ska behandlas
av kommunfullméktige.

Cykelplanen &r tillsammans med stomnétsstrategin och de tkade ambitio-
nerna for gangtrafik en viktig del i uppfyllandet av framkomlighetsstrategin
och stadens planer att vaxa med 100 000 nya bostader till ar 2030. Syftet med
planen &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enklare och sékrare att cyk-
la, for saval befintliga som tillkommande cyklister. Med hanvisning till fram-
komlighetsstrategin anger cykelplanen att andelen av alla resor som sker med
cykel i hogtrafik ska vara minst 15 procent ar 2030 och 12 procent ar 2018.

Planen bestar av en strategidel som innehaller den 6vergripande och Iang-
siktiga inriktningen pa stadens cykelarbete samt en handlingsplan som pekar ut
atgarder som behdver goras for att nd malen. Dér foreslas atgarder som syftar
till att skapa en vél fungerande cykelinfrastruktur samt inriktning for drift och
underhall av infrastrukturen. | forsta hand avser det ett sammanhéngande, ka-
pacitetsstarkt och trafiksékert cykelvégnat med god framkomlighet. Vagvis-
ning och parkering dr andra insatsomraden som behandlas i cykelplanen, lik-
som atgarder som syftar till att informera om cykelatgarderna samt att samver-
ka med andra parter som har paverkan pa cykeltrafikens utveckling.

De atgarder som har prioriterats hogst i planen ar nybyggnation for att ska-
pa en sammanh&ngande cykelinfrastruktur och breddning av befintliga cykel-
vagar/falt/banor som i dagsléget ar eller inom en snar framtid beréknas bli
underdimensionerade. | gruppen av hogt prioriterade atgarder finns ocksa
mindre kostsamma atgarder som kan ha stor effekt pa cykeltrafikens framkom-
lighet eller sakerhet.

Cykelplanens genomfdrandetid stracker sig till ar 2030. Investeringsutgifter
for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i planen som helhet bedéms av trafik-
och renhallningsnamnden till 2-3 miljarder kronor. Namnden bedémer att for-
battrad drift och underhall beraknas kosta cirka 30-50 miljoner kronor extra
arligen beroende pa snomangden nar hela pendlingsnatet ar utbyggt. Namnden
uppskattar kostnaderna for utdkad dialog och kampanjer till cirka 1,5 miljoner
kronor extra arligen, och for uppféljning och utvérdering cirka 0,5-2,0 miljo-
ner kronor extra arligen (den hogre summan for ar da resvaneundersokning
gors). En resvaneundersokning ar planerad att genomforas ar 2013.



Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sasmmantrade den 18
oktober 2012 féljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden foreslar att kommunfullméktige god-
kéanner trafik- och renhallningsnamndens forslag till Cykelplan 2012.

2. Trafik- och renhallningsnamnden uppdrar at kontoret att ta fram ett for-
slag till utredningsbeslut for infrastrukturatgarder till novembernamn-
den 2012.

Reservation anfordes av Oskar Levin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP),
bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 3 oktober 2012 har i huvudsak
foljande lydelse.

Cykelplanen &r tillsammans med stomnétsstrategin och de 6kade ambitionerna for
gangtrafik en viktig del i uppfyllandet av Framkomlighetsstrategin och stadens planer
pa att kunna vaxa som planerat med 100 000 nya bostader till 2030. Genomftrandet av
Cykelplan 2012 &r ett led i att skapa en valfungerande infrastruktur for cykel och att
cykeln ska betraktas som en lika naturlig del av transportsystemet som bil- och kollek-

tivtrafiken.

Genomforandet av cykelplanen ar ett langsiktigt arbete. De hogst prioriterade at-
gérderna i planen &r att skapa ett sammanhdngande cykelvégnat och att 6ka kapacite-
ten pa de lankar dar behovet &r storst. Det kommer att kravas omfattande investeringar
i cykelinfrastrukturen samt medel l6pande for forbattrad drift och underhall, informa-
tionsinsatser, rutinforbattringar etc. for att kunna forverkliga planen.



Prioritering

I cykelplanens kartbilaga B3 redovisas prioriteringsordningen for de olika &tgards-
forslagen i cykelplanen. Atgdrderna och de olika lankarna i pendlingsstraken har olika
prioritet, fran 1-4. De prioriteringsgrunder som har anvants for att bedéma prioritet ar
féljande:

o Saknad lank

. Bristande trafiksékerhet

. Délig framkomlighet och bekvamlighet for cyklister
. Sma atgarder som kan ge stora effekter

Cykelplanen anger ingen inbordes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna
(1-4). Prioriteringsordningen anger inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cy-
kelplaneringen kommer att paverkas av fler saker 4n de ovan namnda kriterierna. T ex
kommer utbyggnaden av pendlingsstraken péverkas av reinvesteringar, vagarbeten och
exploateringar. Ibland kan cykelprojekten goras samtidigt och ibland &r det mer lamp-
ligt att gora dem fore eller efter andra projekt. Ofta finns dock stora vinster i att sam-
ordna projekten. Prioriteringsordningen i cykelplanen ar alltsd gjord utifran malet att
gora det enklare och sékrare att cykla och hansyn har i detta skede inte tagits till de
omkringliggande faktorer som ndmns ovan. For att kunna utnyttja samordningsvins-
terna kravs en viss flexibilitet i planeringen.

De atgarder som har prioriterats hogst i planen &r nybyggnation for att skapa en
sammanhdngande cykelinfrastruktur och breddning av befintliga cykelvégar/falt/banor
som i dagsléaget &r eller inom en snar framtid berdknas bli underdimensionerade. |
gruppen av hogt prioriterade atgarder finns ocksa mindre kostsamma atgarder som kan
ha stor effekt pa cykeltrafikens framkomlighet eller sakerhet. De hogst prioriterade
lankarna &r listade och namnges i bilaga B4.

Finansiering

Investeringsutgifter

Cykelplanens genomforandetid stracker sig till 2030 och planen har séledes en
Iangsiktig inriktning. Investeringsutgifter for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i
planen bedéms till 2-3 miljarder kronor.

Kontoret beddmer att kontorets projektledningsorganisation kommer att behdva
forstarkas for att klara att 6ka byggtakten. Det forutsatter ocksa att de ekonomiska
ramarna ar satta i god tid s att kontoret hinner med att projektera och genomfora pro-
jekten.

Ett vanligt investeringsprojekt av den karaktar som ett cykelprojekt har pagar un-
der minst tre ar - utredning ar 1, projektering ar 2 och byggande &r 3. For att fa snab-
bast mojliga framdrift behover darfor de ekonomiska ramarna vara kanda dtminstone
for de narmaste tre aren.

Driftkonsekvenser

Cykelplanen medfor ocksa andra ekonomiska konsekvenser. Forbattrad drift och
underhall (avser inspektioner, sand- och Iévupptag, vintervaghalining, belysning, ren-
héllning, beldggning, mélning etc.) beraknas dé hela pendlingsnatet 4r utbyggt kosta ca



30-50 Mnkr extra arligen (beroende pa snémangden).

Kommunikationsatgarder planeras i samband med Framkomlighetsstrategin och
tillsammans med Stadsledningskontoret. En uppskattning &r att kontorets kostnad for
utokad dialog och kampanjer blir ca 1,5 Mnkr extra arligen.

Uppféljning och utvérdering bestar av tva delar: matningar i stadens fasta matsta-
tioner och resvaneundersékning. Det innebdr att en resvaneundersdkning behdver
goras senast 2013 for att fa ett utgangsvarde. Uppfoljning och utvardering bedéms
sammantaget kosta ca 0,5-2,0 Mnkr extra arligen (den hogre summan for &r da resva-
neundersokning gors).

Trafikkontorets forsiag

Trafikkontoret foreslar att namnden foreslar att kommunfullméktige godkanner
trafik- och renhaliningsnamndens forslag till Cykelplan 2012.

Trafik- och renhallningsnamnden uppdrar at kontoret att ta fram ett forslag till utred-
ningsbeslut for infrastrukturatgarder till novembernamnden 2012.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 26 november 2012 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att cykelplanen har tydlig baring pa stravan mot en
hallbar storstad enligt Vision 2030 och Promenadstadens stadsutvecklingsstrategi att
koppla samman stadens delar. Planen ligger ocksa val i linje med framkomlighetsstra-
tegin och ar enligt kontoret en viktig del i forverkligandet av de ambitioner som fram-
komlighetsstrategin ger uttryck for. Om staden ska klara den forvantade tillvéxten &r
det nodvandigt att transportsystemet utvecklas pa ett satt som tar till vara pa de kapaci-
tetsstarka fardmedlens potential, vilket innebar att gang-, cykel- och kollektivtrafiken
har strategiskt viktiga funktioner i stadens utveckling. Kontoret ser saledes positivt pa
att cykelplanen har tagits fram med ett uttalat fokus pa pendlingsstrak med tydlig vag-
visning, goda parkeringsméjligheter och en utformning som méjliggor cykling i olika
hastigheter. Planens breda grepp om cykelinfrastrukturen, omfattande savél invester-
ingar som drift och underhall, ger forutséttningar for dessa pendlingsstrak att uppréatt-
hélla en hig standard vid skiftande vaderlag och tillfalliga stérningar i form av exem-
pelvis véagarbeten.

Stadsledningskontoret anser att strakens sammanhangande karaktar gor det nod-
vandigt med en konsekvent standard inom var och en av de tre nivaer pa cykelvagnatet
som pekas ut och att planen darfor ska vara vagledande vid investeringar i cykelinfra-
struktur, sarskilt pa pendlingsnatet. Samtidigt behover varje investeringsprojekts rim-
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lighet bedémas i sin kontext och det kan dérfor i enskilda fall komma att bli n6dvan-
digt med avsteg fran de standardnivéer som planen anger. | sddana investeringsprojekt
dar avsteg fran planens principer blir aktuellt anser stadsledningskontoret att det ska
finnas en tydlig motivering till dessa avsteg i respektive projekts genomférandebeslut.

Mot bakgrund av att planen &r stadsévergripande och for att sakerstalla strakens
sammanhangande karaktdr samt att behovet av cykelparkeringar tillgodoses, ska samt-
liga ndamnder beakta planen i den man deras verksamhet berdrs av den. Férutom trafik-
och renhallningsnamnden och exploateringsnamnden galler det sérskilt stadsbygg-
nadsnamnden i dess planarbete och stadsdelsnamnder som har vaghallaransvar for
delar av cykelstraken.

Ett genomfdrande av cykelplanen fram till 2030 forutsétter en hdg utbyggnadstakt
och investeringsniva, samt att de investerande namndernas ekonomiska ramar for de
narmaste aren ar kanda sé att projektorganisationen kan anpassas darefter. Stadsled-
ningskontoret konstaterar att kommunfullméktiges budget for 2013 ger goda forutsatt-
ningar for en hdg utbyggnadstakt fram till 2018 och tydligt anger vilka medel trafik-
och renhéllningsnamnden samt exploateringsnamnden har att tillga for investeringar i
cykelplanen fram till och med 2018. Stadsledningskontoret konstaterar vidare att tra-
fik- och renhéllningsnamnden samt exploateringsnamnden har fattat ett gemensamt
utredningsbeslut i november 2012 om att utreda cykelplanens genomférande vidare.
For trafik- och renhallningsndamnden sker detta i form av sarskilda cykelprojekt som
kommer att tas upp i ett antal inriktningsbeslut fram till och med 2016. Exploaterings-
kontoret kommer att arbeta med cykelplanering inom befintlig organisation samt folja
upp och redovisa anldggandet av cykelvagar och dvriga cykelatgarder i exploaterings-
omréaden. For att sakerstélla kostnadseffektivitet och minimera stérningar i framkom-
ligheten vill stadsledningskontoret framhalla behovet av att utbyggnaden av cykelvag-
natet samordnas med andra investeringsprojekt i staden.

Mot bakgrund av att det idag endast finns bristfalligt dataunderlag kring fardme-
delsandelar finner stadsledningskontoret det problematiskt att cykelplanen anger som
malsattning att andelen av alla resor som sker med cykel i hogtrafik ska vara minst 15
procent 2030 och 12 procent 2018. Som framhalls i planen &r resvaneundersokningar
den enda metod som ger en komplett bild av transportmedelsfordelningen i en kom-
mun eller en region. En resvaneundersékning ar planerad att genomforas av trafik- och
renhallningsnamnden i samrad med kommunstyrelsen under 2013 vilket ar nddvandigt
for att fa en utgangsniva for arbetet mot malet. Stadsledningskontoret anser att de
angivna malvardena om 15 respektive 12 procent bor ses dver nér det finns ett resultat
frdn den planerade resvaneundersokningen 2013. Av framkomlighetsstrategin framgar
till exempel att indikativa métningar pekar pa att cykelandelen redan idag ar 10 pro-
cent.

Stadsledningskontoret vill i sammanhanget dven klargdra att cykelplanens inledan-
de strategidel kommer att ligga till grund fér kommunstyrelsens uppdrag i budget 2013
att ta fram ett cykelvarumaérke for staden och utarbeta en cykelstrategi for att stimulera
Okat cyklande i Stockholm.

Forutsattningarna fér 6kad arbetspendling med cykel ar i hog grad beroende av
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mellankommunal samordning av cykelinfrastrukturens utbyggnad. Darfor vill stads-
ledningskontoret framhalla vikten av att stadens samarbete med grannkommuner och
Trafikverket kring framtagandet och genomférandet av den regionala cykelstrategi
som tas fram under ledning av Trafik, Milj6 och Regionplanering (TMR) och Trafik-
verket fortskrider.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge godkanner trafik- och renhallningsnamndens forslag till Cykelplan 2012.

Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhaliningsnamnden
Reservation anfordes av Oskar Levin m.fl. (S) enligt foljande.

Delvis godkénna kontorets forslag till beslut

Cykelplanen genomfors i en snabbare utbyggnadstakt an kontorets forslag
Kontoret aterkommer med en tidplan for de olika etapperna

Sékerheten ska vara 90 % 2030

darutdver anfora:

Trafikregler
. Vi kanner en stor osakerhet vad géller lampligheten att skapa nya regler

for cyklister, oavsett om man som i planen héanvisar till andra lander som genomfért
detta. Dock anser vi att det kan vara mojligt att pa vissa enkelriktade gator ha  dub-
belriktad cykeltrafik. Att lata cyklister cykla mot rott vi hogersvang motsatter v
oss bestamt. Framfor allt skapar det en osakerhet for de gdende. Fotgangare ar  redan

OB WN P

en alltfor utsatt grupp i trafiken. Aven for bilister pd den korsande véagen ar ris-
ken for osékerhet stor.
. Idag har tyvarr alltfor manga cyklister ett mindre bra forhallande till gél-

lande trafikregler, regler t.ex. kdrning mot rédljus och mot enkelriktade gator. Konto-
ret och andra berérda myndigheter som sysslar med trafiksékerhet bér genomfdra en
riktad insats mot cyklister om sékerhet i trafiken

Fler aktorer betraffande lanecykelsystemet
Konkurrens i samverkan mellan aktdrerna tror vi skulle skapa ytterligare stationer
for lanecyklar och vi menar att man ska anvisa mark for hyrcykelsystem vid kollektiv-

trafikplatser vid vatten.

Byqg bort trafikfarliga situationer en hogprioriterad fraga

Cyklister ar oskyddade i trafiken och om satsningen pa fler cyklister i Stockholm
ska bli framgangsrik maste de idag trafikfarliga situationerna som kan uppkomma
byggas bort. Bl a maste bredden pa cykelbanor anpassas i hogre utstrackning beroende
av
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Resurser for vintervaghallning
Det &r viktigt att resurser avsétts for effektiv vintervaghallning. Det kommer att kravas
mer resurser an det talas om i cykelplanen. Dar ndmns nya typer av maskiner for att
roja cykelbanorna. Dessa maskiner borde vara sjéalvklara att anvanda vid snéréjning av
trottoarer, och finnas med som krav for entreprendrer att anvanda vid anbudsforfragan.
De nya snorgjningsmaskiner, som bade sopar, plogar och sandar, anvands idag i Norr-
koping. Dér har man ocksa tidvis en grans pa 1 cm for snorojning.

Utbyggnad enligt SDN forslag

Det redovisas i remissvaren manga viktiga synpunkter fran SDN pa hur cykelvagar
bor byggas och prioriteringar for vissa omraden. Vi Socialdemokrater anser att dessa
synpunkter maste beaktas nar slutgiltiga dragningar av cykelbanor tas fram. | detta
sammanhang vill vi dven starkt podngtera att samarbete sker i utbyggnaden tillsam-
mans med andra angransande kommuner

Regelbunden inventering av cykelparkeringar

Utover forslagets nybyggnation av 500 cykelparkeringar per &r behévs en regel-
bunden inventering av de som redan finns. | dagslaget upptas manga platser av trasiga
och uttjanta cyklar som darmed hindrar cyklister fran att parkera dar. Att regelbundet
markera cyklarna och rapportera till polisen, samt darefter transportera bort dem, skul-
le frigora platserna till cyklar som anvénds.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt féljande.

1 Delvis godké&nna kontorets forslag till beslut

2 Hoja takten for genomférandet av planen samt tydliggéra tidsramar for de
prioriterade satsningarna.

3 hoja malet avseende andelen resor med cykel i hogtrafik ar 2030

4 darutdver anfora:

Malaret 2030 &r satt alldeles for 1angt fram, och vi saknar tydliga tidsramar for de
prioriterade satsningarna. Vi ska ha ett betydligt hogre mal for resor med cykel i hog-
trafik.

Naér fler och fler véljer att cykla, ska detta uppmuntras och underlattas, som ett led i
att minska privatbilismen i staden.

For att uppna luftkvalitetsmalen, och klara framkomligheten i ett Stockholm som
vaxer, ar det viktigt att tydliggora vilka trafikslag vi bor satsa pa. Man bor utveckla
systemet med lanecyklar, att galla dven i narforort och vissa fororter. Det bor ocksa
utredas om SL skulle kunna ta 6ver ansvaret for lanecykel-systemet, sa att samma
Axcess-kort kan galla for resor bade med kollektiv- och lanecykeltrafik, for att forenk-
la for resenérerna vid byte av trafikslag.
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Séakra och vaderskyddade cykelparkeringar ska finnas vid alla tunnelbane- och
pendeltagsstationer samt storre kollektivtrafikknutpunkter. Det &r viktigt att cykelba-
norna ar tillrackligt breda, sé att det finns utrymme for saker omkorning.

For att 6ka sakerheten for cyklister bor hastighetsgransen sankas till 30 km/tim pa
huvudgator dar cykling sker i blandtrafik.

Det &r gladjande att en cykelplan for lanet nu ocksa planeras, och att stréken hang-
er samman med stadens pendlingsstrak, men malen &r satta allfor langt fram i tiden
&ven har.

Vi har vantat lange pa en sammanhallen cykelplan for Stockholms inner- och ytter-
stad, och det ar hog tid att genomfora den sa snart som bara mojligt!

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C) enligt féljande.

Arbetet med Cykelplan Stockholm 2012 &r ett valkommet och viktigt steg i arbetet
med att forbattra forutsattningarna for ett dkat cyklande i Stockholms stad och hela
Stockholmsregionen. Manga viktiga aspekter i det fortsatta cykelarbetet behandlas i
cykelplanen. Pendlingsstrak for de som arbetar i City ar en sadan, en annan ar behovet
av tvdrgaende och lattorienterade cykelkopplingar. En fortsatt dialog med angransande
kommuner, och Trafikverket, for att méjliggora gena och effektiva cykelresor ocksé
over kommungranserna ar en forutsattning for en sammanhallen cykelinfrastruktur i
regionen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) en-
ligt féljande.

Miljopartiet vdlkomnar att staden vill forbattra framkomligheten och sékerheten for
det 6kande antalet cyklister i regionen. Det &r verkligen hdg tid, cyklisterna har
upplevt sex forlorade ar da cykelplanen fran 2006 forkastades av den nya majoriteten.
Maojligheten att bygga i takt med det 6kande antalet cyklister har istallet blivit en
angelagen fraga om att bygga ikapp.

Cykelplanen &r ett ambitidst dokument som ger forutsattningar for ékad cykling.
Trafiksakerhetsaspekten &r bra och det &r tydligt att det kravs flera olika atgarder for
att uppna en okad sakerhet for stadens cyklister. Vi skulle garna ha sett en battre
koppling mellan cykelplanen och Den gréna promenadstaden, samt att det &r
betydelsefullt att se cykelplanen utifran ett regionalt perspektiv. Vi ser det som mycket
viktigt att malkonflikterna om den begransade ytan verkligen leder till prioriterar i
enligt med Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen. Ytterst maste tillracklig
finansiering sékerstélla att Cykelplanen genomfdrs och genomfoérandetiden kortas.

Malet om att andelen av alla resor i hogtrafik som sker med cykel ska vara minst
15 procent &r 2030 ar for 1agt satt. Antalet cyklister har enligt handlingsplanen till
framkomlighetsstrategin 6kat med 80 procent pa 10 &r och idag anvénds cykeln av
cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola. Malet bor darmed
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stallas betydligt hogre an det foreslagna, framforallt da det nu sker en kraftig 6kning
utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.
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Ersdttaryttrande gjordes av Goran Oljeqvist (KD) enligt foljande.

Goran Oljeqvist (KD) instammer i sarskilt uttalande fran ordforanden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).
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Bilaga 2

FORSLAG TILL CYKELPLAN 2012

Del 1: Strategi for cyklingens langsiktiga ut-
veckling i Stockholm

Del 2: Handlingsplan
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FORORD

Vid Trafik- och renhallningsndmndens mote den 14 juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag att ta fram en ny
cykelplan. Den ska foga samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna, fokusera pa pendlingscyklister
samt prioritera regionala strak. | Stockholms Stads budget 2012 star att Stockholms stad ska utéka ambitioner-
na nar det géller cykling och att malet ar att konkurrera med stader som K6penhamn och Amsterdam nér det
galler cykelvanlighet och cykelsdkerhet.

Stockholm har manga utredningar och officiella dokument att luta sig mot for cykelplaneringen, bland annat
Stockholms 6versiktsplan Promenadstaden och stadens trafikstrategi - “Framkomlighetsstrategin”- nar det
galler 6vergripande inriktning liksom trafikkontorets tidigare cykelplaner. Denna cykelplan ar den del av Fram-
komlighetsstrategin dar delarna som rér cykeltrafiken konkritiseras och fortydligas.

Remissversionen av Framkomlighetsstrategin fastslar att en storre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel
eller till fots. Cykelplanen identifierar vilka insatser som kan ge en 6kning av andelen cyklister och vilka atgarder
som ar optimalt for cykeltrafiken. Att gora det enklare och sékrare att cykla ar viktigt for att na malen om 6kad
andel cyklister. Exempel pa andra viktiga mal for trafiken &r att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken, 6ka
tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning, 6ka trafiksékerheten och férbattra forutsattningarna
for naringslivets transporter. Ibland gar det att férena dessa mal och ibland &r de motstridiga. Vad som ar lamp-
lig avvagning mellan dessa intressen varierar eftersom varje plats har sina unika forutsattningar. Denna plan
okar kunskapsunderlaget och gor det darmed lattare att géra medvetna val.



Rev 121001

INNEHALL

(o] o e FN T T TP E T PSP VPRSP TRPRP PP 2
TNERAIT <.ttt h bt h ettt bbbt bt h et e b s h e ek b e bt e aEea e e bRt b e she bt et et et e ne e be s bt ebe et enaenee 3
(@Y A= A=Y -{ PO SRS 4
Overgripande riktlinjer 0Ch dOKUMENT........cciiiiiiiiiicieietetceceeeee ettt ettt ettt ae s s 4
YV = 1ol W o T | OO U SRR PSPPIt 4
(@Y ] e T (o] L T Te =SSR 5
Langsiktig inriktning fOr CYKeIPlan@riNG@N .. .. .uicvii ettt sttt eebe e e beesbeesbaeeabesebeeeareean 9
EN VAlfUNZErande iNfrastrUKLUL ......oii ittt st e e s e e s e te e e sabeee e sabteeesnraeesanneens 10
KOMMUNIKGEION ..o st st e e s e e sneenne s 15
(8 FeT o) o] aTT ¥ =ao ol aWUT AV -] o =T o 1o Y- PR 16
Handlingsplan for en valfungerande cykelinfrastruktur .........ooocviiiiiiiiiicee e e s 19
Sammanhangande och val utformat cykelVEgNET .........cuveeiiiiii e e 19
Okad framKomIihet fOr CYKIISTEN .......iviiieiieiieeictitet ettt b st s st be st st esesbe b eresbesreneens 25
(O ][ X 1 =T L= | SRR 29
(O AV T=A VT oY1 s T= 4o Yol o IEY=Y o o] SRR 30
Forbattrad drift och underhall av CyKeIVAZNELET.......cccvii it ae e 31
Okad trygghet 0Ch SAKErNEt FOF CYKIISTET ...ouvvivieiieeeieieeetceceectceccee ettt ettt ettt ettt st s st tessereneas 35
Handlingsplan for information, kampanjer och samverkan..........ccoecviiiieiir e 38
Information, dialog OCh KAMPANJET ........iiiiiii e e s e e et e e e e s rae e s sbbeeesnraeeennneeas 38
SAIMVEIKAN ..ttt ettt ettt e a e s bt e bt e bt et e sa b e satesheesbeesb e e bt eat e e ae e eheeebeen bt eabeeabesabesbbesaeesheenbeenbeenneans 39
Forvaltningsovergripande arbete och kompetensutveckling..........c.vvveciiiiiciie i 40
271 oY {0 o PUPPRE 42
Bilaga B1: Genomfdrande och kostnadsbhedOmning ........c..eveviieiiiiie e 42
Bilaga B2: Inventering och prioritering @V STraK ........c.ueeieiiiii ittt et tee e e tr e e e eare e e eeaneeas 42
YT 2 o T 01 & [ (o] U PPUSROt 42



Rev 121001

CYKELSTRATEGI

OVERGRIPANDE RIKTLINJER OCH DOKUMENT

Det finns ett antal - saval nationella som lokala - dokument som ger riktlinjer fér cykelplaneringen. Trafikver-
kets nationella strategi for 6kad och siker cykeltrafik staller upp tva 6vergripande mal: cykeltrafiken ska bli
sakrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka.!

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelviagnat och i 6versiktsplanen Promenadstaden
star att lasa att planeringen maste skapa en stadsmiljé och en struktur som framjar gang och cykel liksom att
mojligheterna att rora sig i staden till fots eller med cykel pa ett tryggt satt ska vara en central utgangspunkt for
planeringen.

| remissversionen av stadens trafikstrategi - Framkomlighetsstrategin - ar fyra huvudinriktningar utpekade.
Kapacitet, framkomlighet, attraktivitet och minskad negativ paverkan fran vagtrafik. De atgarder som foreslas i
cykelplanen ar i linje med trafikstrategin.

NY REGIONAL CYKELSTRATEGI | STOCKHOLMS LAN

Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med lanets kommuner ta fram en regional cykelstrategi. Trafik-
verket ar tillsammans med Landstingets Tillvaxt, miljé och regionplanering (TMR) projektdgare och arbetet leds
av en arbetsgrupp dar dven SL, Lansstyrelsen och Stockholms stad deltar. Strategin kommer bland annat att
innehalla en regional cykelplan som pekar ut ett antal regionala cykelstrak. Strategin ska dven ta upp och be-
handla hur kollektivtrafik och cykel kan samordnas pa ett battre satt. Fokus for arbetet ar att ta fram forslag
och atgarder for att underlatta for arbetspendling med cykel i regionen, men ett annat syfte med projektet ar
att skapa en regional plattform for cykelfragor i Stockholms lan.

Arbetet med den regionala strategin ska vara klart hosten 2012. Arbetet ligger i linje med de mal och intentio-
ner som finns for stadens nya cykelplan, vilket ocksa underlattas av att staden &r representerad i arbetsgrup-
pen for den regionala cykelstrategin.

SYFTE OCH MAL

Denna cykelplan syftar till att géra det enklare och sdkrare att cykla i staden. Planen ska fungera som ett under-
lag for planering av cykelatgarder, saval infrastrukturella som drift och underhall och kommunikation. Cykel-
planens huvudfokus &r att underlatta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och for att fa fler att
cykla.

En 6kad andel cykeltrafik bidrar till att na flera mal sdsom minskad negativ miljopaverkan, 6kad framkomlighet
och positiva effekter pa folkhalsan. En 6kad cykling bidrar darmed till att nd Framkomlighetsstrategins mal
liksom till uppfyllandet av kommunens inriktningsmal fér minskad miljépaverkan fran trafiken och 6kad cykel-
trafik i Miljoprogram 2012-2015.

! Vagverket, 2000: Nationell strategi for 6kad och saker cykeltrafik.
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| Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel; “Andelen av alla resor i hégtra-
fik som sker med cykel ska vara minst 15 procent ar 2030”. Cykelplanen avser utover att 6ka andelen cyklister
dven att gbra det enklare och sékrare att cykla, for saval befintliga som tillkommande cyklister.

Cykelplanen ar indelad i tva delar: en cykelstrategi och en handlingsplan. Cykelstrategin beskriver cykelarbetets
[angsiktiga inriktning, grundlaggande forutsattningar, mal och vad som kan bidra till att nd malen. Handlings-
planen beskriver de atgarder som foreslas genomféras under planens genomférandetid. Kostnadsuppskatt-
ningar for atgarderna i handlingsplanen redovisas i bilaga B1.

CYKEL | STOCKHOLM IDAG

POTENTIAL FOR OKAD CYKELTRAFIK

Stockholm har bra forutsattningar att bli en cykelstad i varldsklass. En allt storre andel av stockholmarnas ar-
betsresor gors med cykel och cykelférsaljningen dkar. Det ar billigt att cykla, enkelt och framfor allt snabbt och
palitligt. Det borjar dock bli trangt pa en del av cykelnéatet, framst i de centrala delarna av staden dér manga
cyklister har sin malpunkt. Samtidigt ar en 6kad andel cyklister viktigt for att staden ska kunna véxa. For att
Stockholm ska kunna 6ka andelen cyklister i takt med att staden vaxer kravs ytterligare satsningar pa cykelinf-
rastrukturen.

En rapport for att studera potentialerna for cykelpendling har tagits fram som underlag fér denna cykelplanz. I
rapporten har registerdata om var manniskor bor och var de arbetar i Stockholms stad, kringkommunerna samt
periferikommunerna i lanet, analyserats. Rapportens slutsats ar att potentialen for en 6kad cykeltrafik ar stor,
eller till och med mycket stor. Idag har 80 procent av stockholmarna mindre dn 30 minuter med cykel till sin
arbetsplats och inom 15 kilometer fran Centralstationen ar cykeln i regel ett snabbare fardmedel an bilen i
hogtrafiktid. Trots detta ar cykelns marknadsandel relativt 1ag i Stockholm jamfért med andra cykelvénliga
storstader. Vad beror det pa? Tva skal vager tungt: Stockholm har en val utbyggd kollektivtrafik jamfort med
manga andra cykelvanliga stader, och Stockholm har inte samma langa tradition av cykling. | ett vaxande Stock-
holm blir kombinationsresor allt viktigare och kollektivtrafiken, gang och cykel maste komplettera och under-
stodja varandra i stérre utstrackning. Men aven i kollektivtrafiken kommer vi att uppleva trangsel i storre ut-
strackning, 6kad cykling och gang kan da innebéra en avlastning.

Rapporten pekar ocksa ut nagra intressanta relationer mellan bostdder och arbetsplatser. Potentialen bedéms
extra hog pa dessa strak eftersom cyklister fran olika delomraden samlas i dessa punkter eller ”"portar”. Den
bedémda potentialen har inarbetats i cykelplanens huvudinsats: pendlingsstraken. Ett exempel fran rapporten
ar Slussen, som beddéms ha en total potential av 100 000 passager dagligen jamfort med dagens 25 000.

HUR MANGA AR DET SOM CYKLAR?

Det ar inte mojligt att exakt sdga hur manga av Stockholms invanare som cyklar under ett dygn, men trafikkon-
toret har sedan 1980 riknat antalet cykelpassager i Innerstadssnittet och Saltsjo-Malarsnittet. Ar 1999 har

? potentialer fér dkad cykeltrafik, Krister Spolander
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méatningarna utdkats med Citysnittet och huvudgator och fran och med hdsten 2007 mater kontoret cykelpas-
sagerna dven i ytterstaden. Eftersom cyklisterna réknas endast en gang per matplats och ar kan variationer till
viss del bero pa vaderleken.

Bilden visar Innerstadssnittets (14 mdtpunkter), Saltsjé Mdlarsnittets (4 mdtpunkter) samt Citysnittets (20+2 mdtpunkter)
geografiska utbredning.

Vid jamforelser 6ver tiden anvands darfor ett sa kallat rullande femarsmedelvarde. Den procentuella 6kningen
de senaste tio dren dr 76 procent i innerstadssnittet och 60 procent i Saltsjo-Malarsnittet. Okningen har varit
storst under de senaste aren. Under samma period (2001-2010) minskade biltrafiken 6ver innerstadssnittet
med cirka 20 procent och 6ver Saltsjo-Malarsnittet med ca 7 procent. Den storsta delen av denna minskning
berodde pa tréngselskatten som inférdes aren 2006/2007.

Cykelpassager
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Diagrammet ovan visar femdrsmedelvdrden for cykelpassager i Innerstadssnittet, Saltsjé-Mdlarsnittet och Citysnittet. Sedan
mdtningarnas bérjan 1980 sjénk antalet passager till en svacka perioden 1987-1991 fér att sedan 6ka stadigt. Okningen har
varit stérst de senaste dGren. Kdlla: Trafikkontoret

Stockholms stad har sju fasta méatstationer dar cykeltrafiken registreras maskinellt och fler kommer att byggas
ut kontinuerligt pa olika platser. Matstationerna ger en bra 6verblick 6ver hur cykeltrafiken varierar under
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dygnet, manaderna och aret. Cykeltrafikens arsvariation skiljer sig avsevart fran biltrafikens. Vadret paverkar i
hog grad cykeltrafikmangderna. Vad som blir tydligt vid jamforelse med tidigare ars medelvardagsdygn ar att
cykelsdasongen blir allt langre och att vintercyklingen de senaste aren har 6kat avsevart.

Arsvariation November-Februari
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Diagrammet ovan visar 6kningen av cykelpassager under vintermdnaderna november — februari pé Lilieholmsbron, mellan
2006/2007 och 2011/2012. Flest antal passager sker i maj/juni. Ar 2006 var antalet 6 900 passager/dygn och 2011 var det
9 600 passager/dygn som mest.

Cykeltrafiken 6kar kraftigt i mars/april och nar toppen i juni. | juli gar cykeltrafiken ner under semestrarna, for
att sedan stiga i augusti. Intressant ar att kurvan for biltrafik foljer ett liknade monster, om an mer jamt, vilket
innebar att topparna for cykeltrafiken i princip sker samtidigt som nar biltrafiken ar som mest omfattande. En
forbattrad cykelinfrastruktur ger ddrmed stora fordelar ur ett transportslagsévergripande synsatt eftersom det
finns stora mojligheter att minska trangseln i biltrafiken da den ar som storst genom att fler valjer att borja

cykla.

Arsvariation Cykel Arsvariation Motorfordon

Diagrammen ovan visar d@rsvariationen for antalet passager fér cykel respektive bil

VARFOR CYKLAR MAN | STOCKHOLM?

Stockholms stad har gjort flera undersékningar bland invanarna for att ta reda pa vem som cyklar och vad som
varderas hogt bland cyklisterna. De viktigaste aspekterna for val av cykelvag ar hur trafiksakra vdgarna ar och
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hur snabb férbindelse de utgor. Stockholmaren tycker generellt att cirka 30 minuters cykling ar ett acceptabelt
avstand vid pendling till och fran arbetet. Under den tiden kan man pa cykel ta sig till Stockholms Central fran
nastan hela kommunen. Inom en mils radie fran Stockholms Central finns 458 800 boende med férvarvsarbete.
Av dessa arbetar 85 procent inom samma radie. Inom detta avstand &r cykeln tidsméssigt ett mycket konkur-
renskraftigt fardmedel, i synnerhet i rusningstrafik da de flesta pendlingsresorna sker. Halsofragor som frisk luft
och motion ses av stockholmarna som en bonus, men dven i detta fall ar tidsbesparingen en viktig faktor efter-
som traningen blir avklarad pa samma tid som arbetspendlingen.

CYKLING OCH TRAFIKSAKERHET

Cykeltrafiken har 6kat kraftigt i Stockholm men antalet skadade cyklister har inte 6kat pa motsvarande sétt.
Under de senaste fem dren har 12 cyklister omkommit i Stockholmstrafiken. Sju av dessa omkom i konflikt med
motorfordon, varav fem med hogersvangande tunga fordon. Enligt polisens rapportering blir ca 50 cyklister
svart skadade och ca 200 lindrigt skadade varje ar. | de flesta av de polisrappoerterade olyckorna skadas
cyklisterna i innerstaden da de hamnar i konflikt med motorfordon. Exempel pa platser dér flera cyklister
skadas svart varje ar ar Munkbroleden, Skeppsbron, Londonviadukten, Gétgatan, Sergels torg, Vasterbroplan,
Lilla vasterbron och i korsningen St Eriksgatan/Torsgatan.

Olyckorna med cyklister ar betydligt fler an vad polisens statistik visar. Manga cyklister skadas i singelolyckor,
som aldrig kommer till polisens kinnedom, men som registrerats av sjukhusen. Sjukhusen i Stockholmsomradet
borjade rapportera in olycksstatistik ar 2010. Det &r svart att dra nagra slutsatser fran den statistiken i nulaget,
annat an att morkertalet for singelolyckorna har varit stort, och darfor anvands den polisrapporterade
olycksstatistiken tills vidare.

En undersdkning bland cyklister i Stockholm visar att snérdjning av cykelvagnatet vintertid, bortsopning av sand
pa cykelvagnatet under varen och samspelet med férare av tung trafik och personbilar ar de aspekter som
cyklisterna ar mest missnéjda med. Detta ar samma orsaker som ligger bakom manga av olyckorna. Intervjuer
vid faltstudier i Stockholms innerstad hosten 2011 visar ocksa att trafiksakerhet ar den enskilt viktigaste
stadskvaliteten for de intervjuade cyklisterna.3

LANECYKLAR

Ar 2006 introducerades ett system med lanecyklar i Stockholm vilket snabbt blev populart. Cyklarna lanas och
lamnas tillbaka till ett antal uppstallningsplatser i innerstaden med hjalp av ett elektroniskt kort. Aven SL:s nya
accesskort kan laddas och anvandas i systemet. Systemet har utvecklats snabbt och antalet lanetillfallen 2011
var 840 000 stycken vilket ar en markant 6kning fran aret innan.

3 CyCity och Spacescape: CyCitys faltstudier av cykelstaden, 2011.
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LANGSIKTIG INRIKTNING FOR CYKELPLANERINGEN

CYKEL EN NATURLIG DEL AV STADENS TRANSPORTSYSTEM

Cykeln var pd 1940-talet ett viktigt transportslag. Under en period darefter omvandlades stadens gator for att
passa den snabbt vaxande biltrafiken. Det gor att det i dag ofta &r svart att rymma nya eller bredare cykelfor-
bindelser. Trots detta finns det inom Stockholm stad uppskattningsvis 75 mil cykelvagar, cykelbanor och cykel-
falt och under det senaste decenniet har drygt fem mil tillkommit. Ett vagvisningssystem for cykeltrafiken har
uppforts i saval innerstad som ytterstad. Cykelparkeringar har successivt byggts ut och pa strategiska platser
har tryckluftspumpar installerats, idag finns 12 stycken. Den férsta pumpen som sattes ut vid Slussen 2005
anvands i snitt 3 000 ggr per manad.

Cykeln ar en viktig del av stadens transportsystem. Det ar ett palitligt transportmedel och i manga fall dven det
snabbaste, samtidigt ar det halsosamt och har liten negativ paverkan pa omgivningen. Hogklassig infrastruktur
for cykel, gang och kollektivtrafik behéver skapas for att mota de behov som finns och samtidigt na stadens
overgripande mal. Fler cykelforbindelser ska darfor byggas och redan befintliga lankar ska breddas sa att cyklis-
terna far plats.

Bilden ovan visar Lilla Vésterbron. Gang- och cykeltrafiken har ett mycket smalt utrymme att dela pd.

Att det ar trangt pa manga lankar ar inte bara ar problematiskt for cyklisterna utan konflikten med gdende som
ska dela pa samma yta har blivit pataglig. Eftersom stadens ambition ar att 6ka saval antalet cyklister som ga-
ende sa behover vistelseytan for dessa trafikslag utokas. Studier som gjorts i flera amerikanska stader visar att
de metoder som lockar fler att cykla ocksa forbattrar trafiksdkerheten for alla trafikanter®. Fokus bér darfor
ligga pa att skapa cykelvanliga gator som gor dem sa trygga att alla kan tanka sig att borja cykla, dven barn och
pensionarer. Atgarder som skapar trygga och kompletta nitverk av cykelbanor/falt leder till att stader blir mer
cykelvanliga och samtidigt sdkrare for alla trafikanter.

Gatan &r en del av var stad och bidrar till hur vi trivs i den. En stad for cykel och géng &r en levande stad.
Visionen om cykelstaden ar en stad for alla dar alla kan ta sig fram i sitt eget tempo, pa ett sdkert och tryggt

¢ Wesley E. Marshall, Norman W. Garrick; Evidence on why Bike-friendly cities are safer for all road users

9



Rev 121001

satt. Stadens langsiktiga inriktning ar att forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken genom att skapa en val-
fungerande infrastruktur och att cykeln ses som en lika naturlig del av transportsystemet som bil- och kollektiv-
trafiken. Cykel och gang behover ocksa komplettera och understédja varandra vilket kan goras genom att
minska antalet konfliktytor mellan trafikslagen.

FLER CYKLISTER KRAVER EN VARIATION AV INSATSER

For att nd cykelplanens mal om att utveckla Stockholm som cykelstad och 6ka andelen cyklister kravs en bred
ansats.

Arbetet behover fokuseras pa tva évergripande inrikt-

ningar. Dels pa infrastrukturatgarder sa att cykelvagna- En cykelstad i viirldsklass behover...

tet 4r sammanhingande, kapacitetsstarkt, framkomligt, en véilfungerande cykelinfrastruktur som

- dr sammanhdngande och framkomlig

- har gott om parkeringsméjligheter
och kommunikation med trafikanter och andra aktérer - har en tydlig végvisning

tryggt och sakert for alla cyklister. Dels pa information

som féretag, skolor och myndigheter m.fl. For att uppna - driftas och underhélls med hég frekvens
en 6kad andel cyklister &r alla atgarder viktiga och det &r - dr frafiksciker och frygg
den langsiktiga helhetssatsningen som gor 6kningen bra kommunikation och samarbete genom
mojlig. - information och kampanjer

- samverkan och utékad dialog

Undersokningar i saval Stockholm som Kopenhamn visar

pa att reshastigheten och hur smidigt det &r att anvanda

cykel paverkar vilket val manniskor gor’. Grunden for att kunna ta sig fram med ett firdmedel ir att det finns
en bra infrastruktur som fungerar pa ett tillfredstéallande satt. En stor del av arbetet med cykelplanen har darfor
inriktats pa att forbattra standarden i cykelinfrastrukturen pa de strak som har stora mangder cyklister eller att
skapa nya lankar i de relationer dar det finns stor potential for cyklingen att 6ka. Pa det utpekade prioriterade
cykelvagnatet ska atgarder genomforas med trafiksakerhet och framkomlighet i fokus. Cykelvagarna ska kunna
anvandas av alla och de som vill cykla ska kunna kdanna sig trygga med sitt val.

EN VALFUNGERANDE INFRASTRUKTUR

SAMMANHANGANDE OCH FRAMKOMLIGT

En bra cykelstad behdver ett sammanhangande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat. For att cykling
ska vara ett attraktivt, sakert och konkurrenskraftigt alternativ till andra transportslag behéver cykelstraken
utformas med omsorg.

| cykelplanen har fokus lagts pa det 6vergripande cykelvagnatet. Det motsvarar en slags grundlaggande infra-
struktur for cykling. Det 6vergripande cykelvagnatet kallas pendlingsnat da det mojliggor regional cykling och
kopplar ihop lanets olika kommuner. Cykelvagarnas utformning ska anpassas sa att samtliga cyklister, trots
olika férutsattningar, ska kunna ta sig fram pa ett sdkert och tryggt satt. Utéver pendlingsnatet finns ett omfat-

> Utredning och statistikkontoret Stockholms stad; Okad cykelpendling men hur? The Bicycle Account 2010,
Képenhamns kommun

10



Rev 121001

tande huvudvagnat for cykel utpekat i planen. Huvud-
straken ska ocksa erbjuda separata cykelldsningar och

de bidrar till att 6ka finmaskigheten i cykelvagnatet Vad vill Stockholmscyklisterna?
vilket ar mycket viktigt for att skapa ett gent cykelvag-
nat. De delar av vignitet som inte omfattas av pend- 700 stockholmscyklister har svarat pé

fragor och lémnat forslag pd hur staden
kan férbattra och framja cyklandet.
Manga sdger att de skulle cykla oftare
inte cykellésningar med lika hég standard som pé pend- om cykelbanorna var bredare, béttre
lingsstraken. Exempel pa sddana gator &r lokalgator dar underhélina och sckrare. Cyklisterna
onskar ocksa tydligare skyltning och att
trafiksignalerna anpassas battre for
cykeltrafik. De efterlyser ocksé battre

beteende bland stadens trafikanter; hos
inte innehalla obegripliga avbrott. Trafiksignalerna ska cyklister, bilister och g&ende.

lings- eller huvudcykelvdagnatet kommer ocksa trafike-
ras av cyklister men pa dessa gator behovs det normalt

motorfordonstrafiken ar begransad.

Cykelvagnatet ska vara sammanhangande, gent och

vara anpassade for cykeltrafiken. Pa lampliga platser

kan det vara motiverat att ha gron vag for cyklister. |

ytterstaden eller pa platser som saknar trafiksignaler bor dar sa bedoms nédvandigt upphdjda gang- och cykel-
passager anvandas for att 6ka cyklisternas framkomlighet och sakerhet.

Cykel ar ett eget trafikslag och ibland kravs I6sningar specifikt for cykeln. | dagslaget foljer cykelinfrastrukturen
ofta storre transportleder vilket ofta ar logiskt eftersom de erbjuder den genaste vagen mellan olika malpunk-
ter men det stdmmer inte alltid. For att skapa den finmaskighet i cykelvdgnatet som ar avgoérande for cykelns
konkurrenskraft kan det vara motiverat att skapa cykellésningar i form av broar eller tunnlar 6ver/under vat-
tendrag, motortrafikleder eller andra storre infrastrukturprojekt. Det ar ocksa viktigt att cykelinfrastrukturen
inte gloms bort i stérre vag- och sparprojekt da etableringen av denna typ av infrastruktur kan bidra till att
skapa nya barriarer for cykel- och gangtrafiken. Kostnaderna for att atgarda barridreffekterna i efterhand kan
bli omfattande och det finns darfoér en stor poang i att géra en konsekvensanalys fér gang och cykel inom storre
infrastrukturprojekt for att skapa bra losningar redan innan fardigstallandet av den nya vagen eller sparet.

PARKERINGSMOJLIGHETER

Bra cykelparkeringar ar en viktig del av infrastrukturen for cykel. | takt med att antalet cyklister blir fler 6kar
antalet cyklar som behéver parkeras. Under hogsasong ar det ofta svart att hitta lediga platser i cykelstallen.
Flera platser behovs i innerstaden, sarskilt i City, men dven vid lokala centra i ytterstaden och vid kollektivtra-
fikknutpunkter.

Nar ordnade parkeringar saknas parkeras cyklar pa andra platser, dar de kan vara i vagen for gaende och cyklis-
ter och i véarsta fall utgéra en fara fér personer med synnedsattning. Cyklar utanfér cykelstall forsvarar ocksa
renhallning och underhall.

11
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Ovan ett exempel fran ett cykelparkeringsgarage i Holland. Den visar en yteffektiv cykelparkering i tva plan med
tak och Idsanordningar.

| en bra cykelstad behéver aven kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik underlattas. Sakra och garna
vaderskyddade parkeringar ar en del i hela resan och parkeringen behover darfor ses 6ver vid de storre statio-
nerna/knutpunkterna. Parkeringens standard och narheten till kollektivtrafikknutpunkten kan vara avgérande
for om resan med cykeln tillsammans med kollektivtrafiken kan fungera tidsbesparande och om den bedéms
vara attraktiv av individen.

Parkering pa fastighetsmark ar fastighetsagarnas ansvar. For att underlatta for fastighetsagare har trafikkonto-
ret tagit fram en parkeringshandbok med rekommendationer och information om hur manga samt vilken typ
av parkering som &r lampliga att anlagga pa olika platser och for olika verksamheter. Vid nybyggnation bor
rekommendationerna i parkeringshandboken foljas och krav pa cykelparkeringar bor anges redan tidigt i plane-
ringen.

CYKELVAGVISNING

Att ha en bra cykelvagvisning ar viktigt ur flera aspekter; cykelvagvisningen betyder att cyklister faktiskt hittar
dit de ska i sddana lagen dar cykelstraket ar skilt fran bilvagnatet och dess vagvisning. Cykelvagvisningen funge-
rar ocksa som reklam for cykling - trafikanter som inte tidigare cyklat far upp 6gonen for méjliga cykelférbindel-
ser. En snygg och prydlig cykelvagvisning okar ocksa cykelvdagnatets status. En bra vagvisning kan ge en 6kad
noéjdhet med Stockholm som cykelstad och underlatta for bade befintliga och nytillkommande cyklister.

DRIFT OCH UNDERHALL

Nar cyklingen 6kar, stalls hogre krav pa drift och underhall av cykelvagnatet. Drygt 40 procent av cyklisternas
singelolyckor kan relateras till drift och underhall och singelolyckorna utgér mer én 70 procent av alla cykel-

12
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olyckor®. Det &r framférallt halkbekdampningen som &r viktig for cyklisternas sakerhet. For framkomligheten ar
snoérojningen den driftatgard som har storst betydelse och cykelinfrastrukturens skick ar avgérande for om
cykling ska vara mojlig dven under vinterhalvaret da det oftast dr underlaget som begransar cyklisten snarare
an kylan.

En ojamn beldggning, rullgrus och glaskross resulterar ocksa i olyckor men har framst betydelse for cyklisters
komfort och forlanger deras restid.

| dagslaget finns det stora utmaningar for att drift och underhall av stadens cykelvagnat ska fungera optimalt
och de senaste arens langa, snorika vintrar har haft manga halkolyckor som f6ljd. En liten brist pa strackan kan
vara férédande for cyklisten och den vanligaste olyckstypen ar just omkullkérningar beroende av underlaget.

En bra cykelstad behdver val underhallna cykelvagar och cykelfalt som ar sakra och komfortabla att cykla pa.
Samtidigt ar det viktigt att informera om risk for halka, vikten av vinterdack och trafikantens ansvar att anpassa
hastigheten efter underlaget.

SAKERHET OCH TRYGGHET

Cyklister ar en utsatt grupp i trafiken. Den faktiska olycksrisken i kombination med upplevd osdkerhet och
otrygghet i trafiken ar ett hinder for att fler ska borja cykla. Den risk den enskilda personen upplever 6verens-
stammer inte alltid med den verkliga olycks- eller valdsrisken, men otrygghet i en del av stadens cykelstrak kan
leda till att manga valjer bort cykeln eller att en del cyklister véljer mindre trafiksdkra vagar. En 6kad upplevd
trygghet kan 6ka antalet cyklister och ar darfor en viktig aspekt att arbeta med. En del i detta ar ocksa att arbe-
ta med attityder och aggressivt beteende, eftersom det bidrar till otrygghet i trafikmiljon.

Den viktigaste atgarden for att forbattra trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna ar att se till att motor-
fordonens hastighet &r lag, i synnerhet dar det finns risk for konflikter med gaende och cyklister. Det &r kors-
ningspunkterna som utgor de storsta trafiksakerhetsriskerna for cyklister om man ser till de allvarligaste olyck-

orna.

® http://www.vti.se/sv/publikationer/pdf/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-drift-och-
underhall.pdf
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Bilden ovan visar ett exempel pG en upphdjd och rédmarkerad cykeléverfart. Motorfordonen som ska svéinga av
blir pa sa sdtt uppmdrksammade pa att de korsar en cykel- och gdngéverfart.

Det finns en mangd studier som visar att stader dar cykel i hog utstrackning anvands som transportmedel nas-
tan alltid har betydligt lagre trafikdodlighet 4n genomsnittet. Detta faktum har i olika sammanhang férklarats

|Il

med “sdakerhet genom antal”, vilket betyder att trafiksdkerheten 6kar ju fler som anvdnder ett trafikslag. Intres-
sant ar dock att antalet dodsfall i dessa stader inte minskat endast bland cyklister utan for alla trafikanter, in-
klusive bilister och fotgangare. Det ar dock avgorande att ocksa infrastrukturen anpassas sa att den understod-

jer oskyddade trafikanters férutsattningar.

Gaende och cyklister bor betraktas som tva separata trafikantgrupper och det ar viktigt att uppmarksamma de
oskyddade trafikanternas olikheter. Gaende och cyklister har i manga fall olika forutsattningar och behov. Has-
tigheten ar det mest patagliga men ocksa att de har olika rorelsemonster. Cykel ar ett fordon och maste be-
handlas darefter. For att skapa trygga och trafiksakra
miljoer ar darfor separering av dessa trafikanter att efter-

N ) o o Nar kan barn cykla sjdlva?
strava. Vilken typ av |0sning som dr bast i olika lagen ar

platsberoende. Graden av separering kommer ocksa se Trafikmognad och trafikmiljén &r myck-
olika ut beroende pa platsens beskaffenhet och vilka som et varierande och det ir férildrarnas
anvénder platsen. ansvar att bedéma nar barnen kan

borja cykla till skolan. Trafikkontoret
rekommenderar att barn far cykla sjal-
va tidigast fran ak 4 om trafikmiljon
tillater.

Skolor och forskolor ar viktiga malpunkter fér unga cyklis-

ter och deras foréldrar. For de delar av cykelvagnatet som

ofta anvands av barn och unga, exempelvis skolvagar och

vagar till fritidsaktiviteter och idrottsplatser, ar trygghet

och trafiksakerhet sarskilt viktigt. Om barn cyklar eller gar

till skolan Iar de sig att pa egen hand ta sig fram sakert i trafiken och de blir cykelvana, vilket gor det enklare
och tryggare att valja cykel som sjalvstandig trafikant. Biltrafiken kring skolorna blir dessutom mindre, vilket
Okar trafiksakerheten och tryggheten. Samtidigt paverkas foraldrarnas resvanor fran bil till gang, cykel eller
kollektivtrafik.
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KOMMUNIKATION

INFORMATION OCH KAMPANIJER

Stockholm véxer i snabb takt. Ar 2030 vantas vi vara en halv miljon fler stockholmare i linet. Det innebir att
fler ska réra sig pa samma yta — till och fran hemmet, jobbet, skolan och fritidsaktiviteter. Trots att det satsas
pa att bygga ut vagar och kollektivtrafik kommer trycket pa det befintliga trafiksystemet att 6ka. Darfor satsar
staden pa att ge mer plats till bussar och cyklister och pa att ge gangtrafikanter battre forutsattningar. Staden
ska kommunicera de insatser som gors, men ocksa pa vilket satt Staden kan bidra till att fa fler att vélja cykeln
som transportmedel.

Utokad och férbattrad information om genomforda och kommande insatser pa cykelomradet ar ett satt att
skapa en medvetenhet och 6kad kunskap hos befolkningen om de cykelinsatser Stockholm gor. Uppmuntran av
cyklister kan ske pa olika satt. Staden arbetar idag med “tack for att du cyklar”- kampanjer. God service och
tydlig information samt publika beteendepaverkande informationskampanjer dr andra satt att visa pa stadens
medvetenhet om cyklisternas varde.

SAMVERKAN

For att skapa en stad med bra cykelklimat &r ett fortsatt samarbete med SL och andra kollektivtrafikhuvudman
viktigt. Cykeln har en stor potential fér resor upp till 10 km, medan langre strackor for en majoritet av befolk-
ningen ar for Ianga. Kollektivtrafik, antingen som enda transportslag eller som del av en resa, ar for dem ett
battre alternativ. Manga resor med kollektivtrafiken borjar eller avslutas med en cykelresa till hallplatsen eller
stationen. Har finns det ofta brister saval vad géller cykelparkering vid hallplatser och knutpunkter som i moj-
ligheten att ta med cykeln pa kollektivtrafiken. Att kunna kombinera cykelresan med kollektivtrafiken kan géra
det enklare att cykla eller att finna alternativa fardvagar och resalternativ for den enskilda individen.

Det finns en mangd organisationer och aktorer att samverka med for att héja ambitionen kring cykling och
skapa goda forutsattningar for individen att anvanda cykeln som transportmedel.

Trafikverket samt andra kommuner &r vaghallare for vaginfrastruktur som knyter an till Stockholms cykelvagar.
Har krdvs samordning och dialog for att infrastrukturen ska bli enhetlig, attraktiv och for att den ska hdnga

ihop.

Bilden ovan dr ett exempel pd en vilutformad cykelparkering pa kvartersmark. Cykelparkeringen har vdder-
skydd och cykelstdll som enkelt gar att IGsa fast cykeln i.
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Fastighetsdgare, byggherrar m.fl. kan se till att det finns goda parkeringsforutsattningar, ombytesméjligheter
etc och aven cykelbranschen kan paverka utvecklingen genom att lansera nya typer av cyklar och tillbehor som
gor det lattare att anvanda cykeln som transportmedel i vardagen.

UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Stockholms arbete med cykelfragor behover foljas upp pa ett adekvat satt, och kunskaperna om hur Stock-
holms invanare reser behdver férbattras. | dagslaget ar cykelrdakningar, resvaneundersékningar och andra me-
toder inte tillrdckligt sdkra, eller for gamla, varfér kunskaperna om hur manga och hur stor del av stadens be-
folkning som reser med cykel ar bristfallig. Allmanhetens attityder, varderingar och upplevelser av Stockholm
som cykelstad ar ocksa viktig att kdnna till, liksom néjdhet och reaktioner pa genomforda atgarder.

For att undersdka om satsningarna leder mot de 6vergripande malen om att gora det enkelt och sikert att
cykla samt att 6ka andelen cyklister, har malen specificerats och tio indikatorer har identifierats. Indikatorerna
ska foljas upp kontinuerligt och férslag pa utvarderingsmetod ska tas fram samt rutiner for att utvardera mal-
uppfyllelsen. Indikatorerna och malens innebord samt hur och pa vilket satt de ska matas beskrivs kortfattat
nedan. Eftersom manga av matmetoderna ska forbattras och nya ska tas fram saknas i vissa fall ett grundvarde
for hur det ser ut i nulaget. | vissa fall behover darfér matningar av dagens situation goras for att fa en uppfatt-
ning om vad som ar lampligt att strava efter. Malen kan darfér dven komma att revideras. Infor ar 2018 plane-
ras en 6versyn av malen och en analys av Stockholms arbete med cykel. Det gors for att kunna anpassa arbetet
sa att det leder i ratt riktning och foljer stadens ambitioner.

MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL EN OKAD CYKLING

Andelen cyklister ska 6ka till minst 12 % 2018 och minst 15 % 2030. Resvaneundersdkningar dr den enda me-
tod som ger en komplett bild av transportmedelsférdelningen i en kommun eller en region. En resvaneunder-
s6kning behover genomforas under 2013 fér att ta fram en utgangsniva for malet. Med cyklister avses i det har
fallet den del av resendrerna som anger att cykel dr det huvudsakliga transportmedlet vid resor till och fran
arbete eller hdgskola och universitet. Andelen ska vara minst 12 % ar 2018 och for att kontrollera att utveck-
lingen ar pa vag at ratt hall ska en matning av andelen géras mellan referensaret och slutaret. Mdlet ska vara
ambitiést. Dad inget jimférelsevérde finns idag kan mdlet dndras efter att en resvaneundersékning har genom-
forts.

Antalet passager med cykel i stadens matpunkter ska 6ka med 50 % till 2018 och 100 % till 2030. Staden har
idag 7 stycken fasta matstationer for cykel. En sarskild manuell cykelrakning utfors en gang per ar vid 57 plat-
ser. Resultatet fran denna rakning redovisas med hjalp av ett rullande femarsmedelvarde for att variationer i
vader och vind inte ska paverka utfallet. For att forbattra matningsunderlaget utokas antalet fasta matstationer
successivt. De fasta matstationerna kommer att innebara forbattrade mojligheter att avlasa arstidsvariationer i
antalet cykelpassager. De matpunkter som kommer att redovisas ar innerstadssnittets 14 stationer, Saltsjoma-
larsnittets 3 samt ca 45 matpunkter i ytterstaden. Matpunkterna i ytterstaden féljer pendlingskorridorerna,
saval in mot city som de tvargaende. Specifika méatningar av cykelflodet kommer dven att goras vid exempelvis
byggnation, men de kommer att redovisas mer sporadiskt och inte inga i den aterkommande uppféljningen.

Matstationerna for cykel sitter pa samma lankar dar bil- och kollektivtrafiken mats, pa sa satt kan fordelningen
av fardmedelsval i de olika snitten studeras.

Barn ak 4-9 som cyklar till skolan ska 6ka. Hur stor andel av barnen som cyklar till skolan &r en god indikator pa
hur trafiksdkert barnens foraldrar anser att stadens cykelvagnat ar. Den har indikatorn beskriver upplevd sa-
kerhet vilket inte 4r samma sak som reell sdkerhet. Mattet ar viktigt eftersom manga som aker till arbetet dven
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behover lamna barn pa skola och dagis. Andelen barn som cyklar i skolan mats kontinuerligt i trafikanalyser pa
respektive skola.

Indikator Verktyg

Andel cykelresor av resor till arbete Resvaneundersdkning
Antalet cyklister i stadens matpunkter Trafikkontorets matningar
Andel barn 3k 4-9 som cyklar pa egen cykel till skolan Enkat skolor ak 4-9

\ MAL OCH INDIKATORER RELATERADE TILL ATT DET SKA VARA ENKELT OCH SAKERT ATT
‘CYKLA

Standard pa drift och underhall i cykelvagnatet ska forbattras. Drift- och underhall for stadens cykelvagnat
beddms genom extern inspektion av ett antal utpekade pendlingsstrak ett antal ganger per ar samt stickprov
under snoperioden. Ett mal ar att inspektionen ska ge noll anmaérkningar.

Andelen sdkra cykelpassager och korsningar ska vara 80 % ar 2020 och samtliga passager pa pendlingscykel-
natet ska vara atgardade till ar 2030. Malet om 80 % sdkra GCM-passager (gang-, cykel och mopedpassager)
finns i stadens trafiksdkerhetsprogram. En GCM-passage definieras som siaker om den ar utformad foér en mo-
torfordonshastighet pa hogst 30 km/tim, eller ar planskild. Utgangsnivan tas fram i samband med uppféljning
av Trafiksdkerhetsprogrammet och foljs upp kontinuerligt. | dagslaget ar 20 % av korsningarna pa huvudgatuna-
tet for biltrafik hastighetssakrade.

Risken att dodas eller skadas svart i en cykelolycka ska minska med 50 procent till ar 2020. Risken redovisas
som antal dodade och svart skadade cyklister i polisrapporterade trafikolyckor. Utgangsvardet for matningarna
ar genomsnittsvardet for aren 2006-2009.

Framkomligheten for cyklister pa pendlingsnédtet ska 6ka genom att skapa férutsattningar for en jamnare
hastighet. For att kontrollera cyklisternas medelhastighet, antal stoppminuter och férdréjningsminuter genom-
fors GPS-studier. Malet ar att genom atgarder i cykelvagnatet skapa ett jamnare fléde for cyklisterna och und-
vika en "ryckig” cykling vilket pa langa strackor kan ge stora restidsforluster. Atgdrder som paverkar denna
indikator positivt ar t ex gron vag, utratad cykelbana, dubbelriktad cykelbana sa att cyklisten inte behéver korsa
en bilvag flera ganger, beldggningsstandardférbattringar samt drift- och underhall mm.

Antalet cykelparkeringar pa gatumark ska 6ka med minst 500 parkeringar per ar. Det totala antalet cykelpar-
keringar pa stadens mark ska 6ka. Detta galler i synnerhet vid kollektivtrafikens knutpunkter. En behovsanalys
och rekommendationer fér typer och antal cykelparkeringar for olika platser tas fram under 2012. Forslag till
cykelparkeringsnorm tas ocksa fram under 2012. Nar denna &r antagen bor den foljas vid samtliga planerings-
arenden som omfattar ny- eller ombyggnation.

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en bra cykelstad ska 6ka. Cyklisternas upplevelse av Stockholms
cykelvanlighet ar en subjektiv beddmning som méts genom en enkéatstudie. Cykelvanligheten skattas genom
olika parametrar relaterade till trafiksdkerhet, trygghet, framkomlighet, parkering samt drift- och underhall.

Indikator Verktyg

Standard pa drift och underhall i cykelvignatet Inspektioner

Standard vintervaghallning Inspektioner

Andelen sdkra passager och korsningar Foljs upp i trafiksakerhetsprogrammet
Antalet allvarligt skadade eller forolyckade cyklister Uttag ur olycksdatabasen Strada

Okad framkomlighet och medelhastigheten pa cykelbanorna GPS-studier
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Antalet nytillkomna cykelparkeringar Rakning av antal cykelparkeringar

Cyklisternas upplevelse av Stockholm som en god cykelstad ska oka Enkatundersokning

RUTINER FOR UPPFOLINING OCH UTVARDERING

For att uppféljningen och utvarderingen ska vara till nytta behover resultaten ocksa féras ut till tjansteman,
politiker och allmanhet samt ligga till grund for vilka insatser som ska prioriteras. Med en bra rutin for uppfolj-
ning kan cykelutvecklingen féljas upp pa ett smidigare satt, och staden far ett battre underlag for att gora ratt
sak pa ratt plats.

Cykelplanen har liksom Vision 2030, Stockholms stads 6vergripande vision, en genomfdérandetid till 2030. For
att kunna goéra bra bedomningar om arbetet &r pa vag i ratt riktning behdvs delredovisningar med jamna mel-
lanrum. Trafikkontoret arbetar med en utvarderingsmetod som bygger pa trafikrdkningar, enkatsvar, inspek-
tioner, uttag ur olycksregister och resvaneundersdkningar. Som underlag fér uppféljningen gors ocksa en sam-
manstallning av genomforda cykelatgarder. Informationen kommer att redovisas i kontorets verksamhetsbe-
rattelse och/eller sdrskilda rapporter. Syftet med uppféljningen ar att ge aterkoppling till arbetet med atgéards-
planer och att identifiera férandringar 6ver tid.
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HANDLINGSPLAN FOR EN VALFUNGERANDE CYKELINFRASTRUKTUR

SAMMANHANGANDE OCH VAL UTFORMAT CYKELVAGNAT

For att kunna skapa ett sammanhangande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvdgnat har det befintliga natet
inventerats, analyserats och klassificerats. Forslag till nya lankar dar det finns stor potential for cykling har ocksa
tagits fram och saknade lankar mitt i ett strak har pekats ut. Det klassificerade cykelvagnatet och de nya fore-
slagna lankarna har legat till grund for var forbattringar och utbyggnad av natet bor ske. Atgarderna som forslas i
planen speglar en 6nskvard standard for att 6ka kapaciteten, dar det finns brister idag men ocksa for att kunna
mota den framtida cykelokningen. Planens genomférandetid &r lang och atgarderna som foreslas speglar ibland
framtidens behov och vad som behdéver goras for att fler ska cykla. Straken ar inte detaljstuderade vilket ar nasta

steg och justeringar i standarden kan behéva géras med hansyn till befintliga férhallanden pa platsen.

TRE NIVAER PA CYKELVAGNATET MED HOJDA STANDARDNIVAER

Stockholms cykelvagnit har inventerats och klassificerats i tre olika slags strak: pendlingsstrak, huvudstrak och

lokalstrak. Aven saknade linkar har identifierats. Straken har olika funktion och standard. Stradken ska férbinda

samtliga bostadsenklaver med de stérre arbetsplatsom-
radena sa att cykelpendling kan ske pa ett effektivt och
sakert satt, inte bara for Stockholms stads invanare utan
ocksa for regionala cykelpendlare. | bilaga B2 finns mer
information kring inventeringen samt hur prioriteringen
har gjorts mellan de olika lankarna.

| arbetet med cykelstraken har de stamts av med skolor-
nas lage for att koppla skolorna till straken. En god kopp-
ling mojliggor for vuxna att lamna barn pa cykel vid sko-
lan och sedan fortsatta sin arbetsresa pa ett pendlings-
strak.

Med klassificeringen som grund har standardnivaer tagits
fram for de tre olika typerna av strak. Dessa nivaer inne-
bar, framfor allt for pendlingsstraken, en standardhojning
jamfort med idag vilket kommer att leda till en vasentlig
kvalitetshojning for nytillkomna och nuvarande anvanda-
re. Standardnivaerna beskrivs pa féljande sidor. Handbo-

Vad ar ett pendlingsstrak?

Pendlingsstraken utgor ett 6vergripande cykelvag-
nat som ska vara till for alla. Bredder och standard
mojliggor att cyklister som tar sig fram med olika
hastigheter och med olika férutsattningar kan
kdnna sig trygga och sakra.

Straken kdnnetecknas av breda cykelbanor eller -
falt med bra framkomlighet, trafiksignaler anpas-
sade till cykeltrafiken och hog standard pa drift
och underhall.

Cykelplanens pendlingsnat skapar ett samman-
hangande system som knyter ihop kommunen och
ger mojlighet for grannkommunerna att kopplas
ihop med Stockholm.

ken ”"Cykeln i staden” haller pa att omarbetas efter forutsattningarna och standardkraven i cykelplanen. Hand-

boken kan ge ytterligare stod i olika utformningsfragor.

UTVECKLING AV NYA PENDLINGSSTRAK

For att cykling ska kunna ske enkelt och sdkert forutsatts att det finns en vél fungerande infrastruktur. Priorite-

rade strak har pekats ut och en standardniva for straken har tagits fram. Nasta steg har varit att bedoma stra-

ken lank foér 1dnk med tillhérande atgardsforslag dir s bedémts nédvindigt. Aven cykelbanor eller filt som

nyligen anlagts pekas ut om de inte uppnar angiven standardniva, men har inte lika hog prioritet som de delar

av natet som har lagre standard.
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Straken l6per i huvudsak langs med storre bilstrak och ansluter i huvudsak till primara kollektivtrafikknutpunk-
ter. Straken leder i de flesta fall till city men dven tvarforbindelser med hég potential for 6kad cykling mellan
olika stadsdelar finns utpekade. De atgarder som foreslas pa de utpekade straken varierar beroende pa var den
aktuella ldanken ligger geografiskt. Det ar till exempel inte majligt att generellt halla samma 6nskade bredd i
innerstaden som kan skapas i miljéer dar utrymmet inte ar lika begransat. En prioritering mellan transportslag
kommer att behova goras i manga fall. Det kan bland annat innebdara att kantstensparkeringar eller korfalt for
bilar tas i ansprak for nya, breddade eller sakrade cykelstrak.

Detaljerade kartor for strakens placering och vilka atgérder som féreslas pa de olika straken finns i bilaga B3.

Q'\\ SR | — i

Stockholms stad
Pendlings- och huvudstrak

Teckenférklaring

|

Karta éver pendlings- och huvudstraken genom Stockholms stad. Strdken bestar av redan befinflig cykelinfra-
struktur men ndgra nya kopplingar ér ocksé markerade. Over hela pendlingsnétet féreslds standardférbéttring-
ar som bidrar till en 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet fér de oskyddade trafikanterna.
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PENDLINGSSTRAK

Pendlingsstraken anvands av cyklister som har malpunkter i olika kommuner eller flera stadsdelar, reslang-
den &r ofta fem kilometer eller langre. Pendlingsstraken ingar ofta i regionala cykelstrak och har hoga cykel-
fléden eller potential for hoga cykelfloden. For att uppna hog kapacitet och trafiksdkerhet ska straken vara
tillrackligt breda sa att omcykling och cykling i bredd medges. De ska vara uppdelade i tva falt — for att han-
tera cyklister med olika hastigheter.

Bredd:

Enkelriktad cykelbana 2,25 m (3,25m vid hoga fléden >15 000 c/d)

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m (4,5 m vid hoéga fléden >10 000 c/d)

Dubbelriktad GC-bana/-vig 5 m (7 m vid hoga gang- och cykel fléden >10 000 c/d ex-
empelvis Gotgatsbacken och S6dermalmstorg)

Cykelfalt i innerstaden 1,75 m (3 m vid hoga fléden > 15 000 c/d)

o T T NN ffﬂ
' b 2l

Bilden ovan visar cykeltrafiken pd Gétgatsbacken i h6jd med S6dermalmstorg.

Pa vissa sarskilda strackor sa som Skanstullsbron, Vasterbron och Strombron skulle det behdvas &n storre
breddmatt for att ta hand om dagens och morgondagens stora gang- och cykelfléden. Broarna ar i flera fall
begransande snitt for alla resor dar dven kollektivtrafiken kan behéva hogre prioritet och dar potentialen att
ta plats fran till exempel parkerade fordon inte finns.
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Exempel pa hastighetssidkrade passager:

1. En avsmalnad och upphéjd gdng- och cykeléverfart pa
lokalgator utan buss i linjetrafik

2. En gdng- och cykeléverfart med “busskuddar”, dvs has-
tighetsddmpande gupp Iimpliga fér gator med busstrafik
eller

3. En genomgdende gdng- och cykelbana, dvs gdng- och
cykelstragk som fortsdtter obrutet genom korsningen.
Ldmpligt ddr pendlingsstrdk passerar mindre gator.

| princip alla icke signalreglerade gc-passager pa pend-
lingsstraken foreslas hastighetssakras. Skisserna intill visar
principer for utformning av dessa korsningar men utform-
ningen maste alltid anpassas efter platsen. Utformningen
enligt skisserna forutsatter att de storsta gang- och cykel-
flodena ar pa det tvargaende straket. Mer detaljerade
utformningsdirektiv finns i stans typritning for 6vergangs-
stallen.

Principritning 2. Pendlingsstrak — hastighetsdampning
(Iamplig pa gator med busstrafik)

Principritning 3. Genomgaende gang- och cykelbana
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Detaljutformning

Ett pendlingsstrak ska vara bekvamt och sdkert att cykla pa. Detta innebar tillrdcklig bredd for att medge omkérning,
generosa kurvradier, bra sikt och god framkomlighet. Pa pendlingsstraken ska cyklisterna vara separerade fran gang-
trafiken med linje, materialskillnad, tradrad och/eller kantsten. Utformningen maste anpassas till platsen och vilka
som anvander straken. Det efterstravas att cykelbanan och gangbanan utformas i olika material om de inte skiljs at av
tradrad eller pa ett annat tydligt satt. Kantstensseparering ar inte lampligt dar det sker manga leveranser. Gangpas-
sager ska utformas sa att det finns forutsattningar for ett bra samspel mellan cyklister och fotgangare.

Bilderna ovan visar exempel pG bra separering mellan olika transportslag och trafikanter

Materialval

Markmaterialet pa pendlingsstraket ska vara hardgjort och slatt —i forsta hand asfalt. Anvands annat material ska det
vara sa slatt som mojligt, med smala fogar.

Trafiksignaler

Signalanlaggningarna pa pendlingsstrak ska dar sa ar mojligt vara val anpassade till cyklisters forutsattningar och
tillgodose en hog framkomlighet och god kapacitet genom tillrdckliga magasin och bredder. Sarskild detektering for
cykeltrafiken ska finnas liksom i normalfallet 6veranmalan (att nar bilsignalen ar gron sa gar blir ocksa cykelsignalen
det). Exempel pa andra atgarder som kan bli aktuella ar forgront (att cyklister far gront strax fore biltrafiken) och gron
vag.

Vagvisning och service

Vagvisningen pa pendlingsstrak ska ha speciell farg och form som &r att jamfora med bilvagvisningen. Vagvisningstav-
lorna kan vara markta med straknumrering och utmed straken kan kompletterande strakkartor finnas vid storre kors-
ningar/cykelstationer. Dessa strakkartor innehaller felanmélningsinformation och avstandsinformation.

UTVECKLING AV HUVUDSTRAK OCH LOKALSTRAK

En 6versyn och klassificering har genomforts pa hela cykelvagnatet, men en detaljerad inventering och atgards-
forslag har endast tagits fram for pendlingsstraken. En forbattring av hela cykelvagnatet dr nodvandig, sarskilt
vad géller att bygga bort trafikfarliga korsningspunkter och att dtgarda saknade lankar. En genomgang av vilka
atgarder som behover genomforas for att pendlingsstraken ska uppna 6nskad standard har genomférts och
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redovisas pd kommande sidor och kartbilagor, men ytterligare inventering av huvudnat och lokala cykelstrak
behover goras for att forbattra for cyklister dven i dessa delar av natet.

HUVUDSTRAK

Huvudstraken anvands av cykeltrafik som har malpunkter i olika stadsdelar (2-5 km resldangd). Straken ar till
for trafik till/fran stadsdelen/omradet och mellan narliggande stadsdelar och dess knutpunkter. Straken ar
dven lankar till pendlingsstraken.

Enkelriktad bana: 1,5 m (2,25 m vid hogre floden)
Dubbelriktad bana: 2,5 m (3,25 m vid hogre floden)
Dubbelriktad g/c-bana 4 m (4,5 m vid hogre fléden)
Detaljutformning

Utformningen av huvudstraken ska i princip foélja de rad och riktlinjer som finns i handboken ”Cykeln i sta-
den, Utformning av cykelstrak i Stockholms stad”.

Materialval

Markmaterialet pa huvudstraket ska vara hardgjort och slatt — i férsta hand asfalt. Anvands annat material
ska det vara sa slatt som mojligt, med smala fogar.

Trafiksignaler

Pa huvudstraken ska trafiksignalerna vara val fungerande och utformade dven med tanke pa cyklisters
framkomlighet dar sa ar mojligt. Detektering ska finnas, och normalt dven éveranmalan.

LOKALSTRAK

Lokalstraken anvands av cyklister som har malpunkter inom den egna stadsdelen/omradet (<2 km res-
ldngd). Lokalgatunitet &r hastighetsbegransat till 30 km/h. Pa dessa gator kan cyklisterna cykla i blandtrafik

Detaljutformning

Den utformningsstandard som slas fast i handboken ”Cykeln i staden, Utformning av cykelstrak i Stock-
holms stad” bér foljas.

Trafiksignaler

Sarskilda signaler for cykeltrafik finns sallan pa lokalstrak. | de fall det finns utfors ingen sarskild atgard for
cykeltrafiken. Detekteringen ska fungera dven for cykeltrafiken.
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VAD HAR GJORTS?

:> Cykelvagnatet har inventerats.

:> En klassificering av cykelvagnatet i pendlings- och huvudstrak har tagits fram.
:> Standardnivaer for de klassificerade straken har arbetats fram.

:> Forslag pa atgarder for att uppna 6nskade standardnivaer har tagits fram.

:> En grov prioritering av pendlingsstrakens utbyggnadsordning har arbetats fram.

:> Cykelstraken har stamts av med skolornas lage.

VAD BEHOVER GORAS?

3 En detaljerad atgardslista for utbyggnadsordningen av pendlingsstraken ska tas fram och uppdateras arligen.
3 Utbyggnaden av pendlingsstraken ska synkas med andra projekt som pagar i staden for samordningsvinster.
3 Pendlingsstraken ska detaljprojekteras och byggas ut enligt forslaget i planen.

3 Handboken “cykeln i staden” ska uppdateras for att ge ett 6kat detaljplaneringsstod vid utbygganden av stadens cykel-
vagnat.

OKAD FRAMKOMLIGHET FOR CYKLISTER

FRAMKOMLIGHET PA PENDLINGSSTRAKEN

For att hoja standarden pa cykelvdagnatet ar det viktigt att arbeta med framkomligheten for cyklisterna. Ett
matt pa 6kad framkomlighet ar medelhastigheten. Den kan hdjas genom atgarder som bredare cykelbanor eller
falt, minskat antal konfliktpunkter med andra trafikanter, minskade kurvradier pa straken, hog belaggnings-
standard, beskaring av vaxtlighet osv. Att 6ka medelhastigheten innebar inte att cyklisterna nédvandigtvis kor
snabbare utan att inbromsningarna och antalet stopp blir farre eller kortare. Det dr framfor allt i korsnings-
punkter som framkomligheten ar lag. Det finns en hel del atgarder som kan genomféras i korsningar for att
framkomligheten pa cykelvagnitet ska forbattras. Atgarderna avser bl a trafiksignaler som ger cykel hogre
prioritet, cykelvagar och -falt som dras dnda fram till korsningen eller att cykelvagar dras utanfor t-korsningar
och busshallplatser. Korsningspunkter som ingar i pendlingsstraken ska utformas pa ett sddant satt att fram-
komligheten for cyklister framjas.

Inventeringen av pendlingsstraken visar pa vilka korsningspunkter som behover atgardas i det foreslagna pend-
lingsnatet for att uppna angiven standardniva enligt tidigare beskrivning.
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CYKEL OCH TRAFIKSIGNALER

| Stockholm stad finns det idag ca 550 trafiksignalanldaggningar som bland annat fungerar som ett verktyg for att

fordela framkomlighet mellan olika trafikantgrupper. | befintliga signalanlaggningar kan tidsvinster for cyklister

uppnas genom tekniska férbattringar av utrust-
ningen till exempel férandrad styrteknik och
andrad detektoruppsi‘:ittning.7 Storleken pa
tidsvinsten (antal sekunder forlangd grontid)
beror pa férutsattningarna i respektive signalan-
laggning.

Andra atgarder som kan ge forbattrad framkom-
lighet for cyklister ar: gron vag anpassad for
cykelns hastighet, férgront och éveranmalan.

| Stockholm finns grén vag for cyklister pa tva
platser — Gétgatan och Skeppsbron. | Képen-
hamn anvénds en gron vag pa 20 km/h pa de
storre pendlingsstraken och det &r troligen en
lamplig hastighet dven for cyklister i Stockholm.
En analys kring hastighetsnivaer for gron vag for
cyklister ska dock genomféras for att se vilken
hastighetsniva som ar lampligast i Stockholm.

Forandringar i signalerna kan goras genom att
signalerna programmeras om, genom ombygg-
nation eller enklare férbattringar av detekte-
ringen av cyklister. En studie av hur Stockholms
stads trafiksignaler kan ge 6kad framkomlighet
for cyklister finns framtagen och kan ge stéd i
pIaneringen.8

Principerna for prioritering vid trafiksignaler ska

Cykelvanliga signaler

Gron vag ar ett samordnat system for trafiksignaler dar
trafikanterna kan fa gront genom alla de samordnade
trafikljusen forutsatt att man fardas i angiven hastighet.

Forgront innebar att cykelsignalerna blir grona nagra
sekunder fore fordonssignalerna pa samma gata.

Overanmailan innebér att en signalgrupp dven anméler
en annan signalgrupp. Om t.ex. ett 6vergangsstalle far
gront sa later man den parallella cykeloverfarten ocksa
fa gront, aven om ingen cyklist detekterats. Pa samma
satt later man bilsignaler ge gront pa parallella cykelba-
nor. Genom att ha sa mycket grontid som majligt for
cyklisterna minskas risken for onddiga stopp.

Detektering kan forklaras som trafiksignalens reaktion
pa ett fordon eller trafikants anmalan om ett gronbe-
hov. Anmalan kan géras genom en tryckknapp eller
automatiskt genom att radarutrustning, slingor i marken
eller olika videotekniker reagerar pa att ett fordon ar pa
vag mot en korsning och skickar da en anmalan till en
signalanlaggning om att en passage ar onskad. Detekte-
ring av cyklister bor ske automatiserat men en I6sning
med tryckknapp kan komplettera automatisk utrustning
om den skulle sattas ur funktion.

spegla Framkomlighetsstrategins mal om att prioritera de transportslag som ar kapacitetsstarka, det vill sdga

kollektivtrafik, gang och cykel. Trafiksystemet i Stockholms stad bygger till stor del pa en prioritering av kollek-

tivtrafik i trafiksignaler. Detta begransar mojligheterna till att prioritera cykeltrafiken pa dessa platser.

| en storstad ar det oundvikligt att cyklister behéver stanna vid korsningar. En enkel atgard for att 6ka bekvam-

ligheten for cyklister ar att montera racken dar cyklisten kan halla i sig eller vila foten i vdntan pa gront.

7 Vagverket Publikation 2008:96: Battre framkomlighet for cyklar i trafiksignaler.

® Gatu- och fastighetskontoret Stockholms stad, 2004: Cykeltrafik och trafiksignaler, Trafikteknisk utformningshandbok och

anvisningar for drift och underhall i Stockholms innerstad.
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Cyklister som véntar pG grént ljus i korsningen vid S6dermalmstorg. Rdcket till vinster gér att cyklisten inte
behéver kliva av cykeln utan kan sitta kvar pd den och enkelt fortsdtta sin fard ndr trafiksignalen sldgr om.

LAGANDRINGAR FOR ATT FRAMJA CYKLING

Cykeln ar ett fordon och cyklisten en fordonsforare som ska folja de regler, vagmarken och vagmarkeringar som
galler enligt Trafikforordningen och Vagmarkesforordningen. Regelverken &r i forsta hand anpassade for att
ordna motorfordonstrafiken och uppfort pa dess villkor. Om cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ska
prioriteras i stadens transportsystem behodver ocksa reglementet anpassas efter dessa trafikantgruppers behov.
Nar det galler cykeltrafiken ar en tankbar atgéard som skulle ge stora framkomlighetsvinster att tilldta motriktad
cykeltrafik i blandtrafik pa enkelriktade gator. Det skulle mojliggora fler alternativa fardvagar och genare
strackningar for cyklister utan att angoringsplatser skulle behova tas bort fran lokalgatorna. Cykel mot enkelrik-
tat ar tillatet i en rad lander, bland annat i Danmark, Tyskland, Holland, England och Norge. Studier fran de har
landerna visar att det 6kar framkomligheten for cyklister utan att minska trafiksikerheten’. Andra tinkbara
lagdndringar ar att tillata cyklister att kéra mot rott vid hogersvang eller att cyklister far foretrade fore motor-
fordonstrafiken vid cykeloverfart. Slutligen ar en tankbar atgard inrattandet av cykelfartsgator, som i sa fall
skulle behdva regleras i forordningarna och forses med ett lampligt vdgmarke. Stockholms stad ska ha ett fort-
satt engagemang gallande lagandringar som framjar cykling.

° http://www.bikexprt.com/research/contraflow/gegengerichtet.htm
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I manga Tyska och Holldndska stdder dr det tillatet att cykla mot enkelriktat. Ddr det dr tillatet markeras det
med en tilldggstavla under férbudsvidgmedrket. Bilden ovan visar ett exempel fran Miinster.

TILLFALLIGA HINDER | CYKELVAGNATET

Tillfalliga hinder i cykelvagnatet ar ett stort problem for cyklister, inte bara for framkomligheten utan ocksa for
sakerheten. Nar cykelfélten blockeras tvingas cyklister ut i kérbanan och da cykelbanorna blockeras tvingas
cyklister ofta olovligt in pa trottoarer vilket &r besvdrande for gdende. Det kan réra sig om vagarbeten, felpar-
kerade bilar, av- och pastigningsplats, containeruppstallning eller sackar for byggmaterial mm. Problemen upp-
star framst i innerstaden, men aven for cyklister som cyklar langs med storre trafikleder dar ombyggnationer
pagar.

Olovlig uppstallning i cykelfalt och cykelbana ar ett regelbrott som kontrolleras av polisen. Stockholms stad ska
ha ett fortsatt samarbete med polisen och andra aktorer kring dessa fragor.

VAD HAR GJORTS?

:> Korsningspunkter pa pendlingsstraken med framkomlighetsproblem for cykel har pekats ut.

VAD BEHOVER GORAS?

9 Fortsatt samarbete med polisen och andra aktérer om tillfalliga hinder som minskar framkomligheten.
3 Anpassa trafiksignalerna langs med pendlingsstraken for att 6ka framkomligheten for cykeltrafiken.
3 En analys av hastighetsnivaer lampliga for gron vag for cyklister ska tas fram.

3 Ett fortsatt engagemang gallande lagandringar som framjar cykling foreslas.
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| UPPDATERING AV CYKELPARKERINGSTAL

Trafikkontoret tog 2008 fram en cykelparkeringshandbok dar typer av cykelstall, lokalisering samt cykelparker-
ingstal togs upp. Parkeringstalen som anges i handboken bor ses 6ver med tanke pa den kraftigt 6kande cyk-
lingen och Stockholms ambition att vara en cykelstad i varldsklass. Nya parkeringstal bor beslutas av stads-
byggnadsnamnden.

CYKELPARKERINGSPLAN

En ny cykelparkeringsplan ska tas fram. Planen ska innehalla ett uppdaterat parkeringstal for bostader och
verksamheter, men &dven innehalla riktlinjer for forskolor, biografer/teatrar samt restaurang/hotell mm. Battre
mojligheter for medborgarna att parkera sin cykel i anslutning till kollektivtrafik ska mojliggéras genom behovs-
studier vid hallplatser/stationer/batlagen och foresla kompletteringar av cykelparkeringar dér s& behovs.

Cykelparkeringsplanen ska som huvudinsats peka ut samtliga platser dar behovet av parkeringar ar stort och
redovisa hur och till vilken kostnad fler cykelparkeringar kan skapas. Cykelparkering behover ges tillrackligt med
yta i gaturummet.

De viktigaste egenskaperna for cykelparkering ar narhet till malpunkter, tillgang till lediga cykelparkeringsplat-
ser och att det finns mojlighet att lasa fast cykeln.

PG St Eriksgatan har 3 bilparkeringar blivit 32 cykelparkeringsplatser.
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FLER CYKELPARKERINGAR VID MALPUNKTER

| attraktiva lagen, framst i anslutning till stationer och andra malpunkter, ar parkeringsbehovet hogre én vad
som dr mojligt att ordna pa gatumark. Metoderna for att skapa fler parkeringar ar flera: goda exempel finns
bland annat i Amsterdam dar det i stationsomradet har skapats mer dn 10 000 cykelparkeringar genom att
bygga cykelprdmar, p-hus for cyklar etc. | Stockholm har ett nytt garage byggts i Alvsjo, och flera planeras i
anslutning till Citybanans stationer. Former for hur staden ska driva planerade garage behover beslutas.

BATTRE HANTERING AV OVERGIVNA CYKLAR

Problem uppstar nar cyklar som inte langre anvands lamnas kvar i cykelstéllen eller pd andra platser; det ser
skrapigt ut och cyklarna tar upp onddig plats i cykelstallen. Staden har ett utarbetat arbetssatt for hantering av
kvarlamnade cyklar; tva ganger per ar gérs inventeringar vid betydande cykelparkeringsplatser, cyklarna marks
upp och de som inte rorts pa en viss tid samlas in. Kontakt tas med polis och efter tre manader auktioneras de
ut eller kasseras. Rutinen ska férbattras ytterligare for att fa en 6kad rotation i stadens cykelstall.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Nya parkeringstal for cykel tas fram som ska ligga till grund for kravstallande och rekommendationer gentemot fastig-
hetsagare och exploatorer.

3 En cykelparkeringsplan for hela staden tas fram som ska ligga till grund for utbyggnaden av cykelparkeringar pa sta-
dens mark.

3 Rutinen for borttagning av 6vergivna cyklar férbattras.

3 Former for hur staden ska anldgga och driva cykelparkeringsgarage ska beslutas.

CYKELVAGVISNING OCH SERVICE

| NY CYKELVAGVISNINGSPLAN

Trafikkontoret arbetar med en ny cykelvagvisningsplan for hela Stockholm. Arbetet med utsittning av de nya
skyltarna startar under 2013.

CYKELSTATIONER | PENDLINGSSTRAKEN

Anordningar for cykelpumpar, serviceverktyg och cykelkartor foreslas i cykelstationer som kan uppféras med
jamna mellanrum langs med pendlingsstraken och erbjuda cyklisterna hjalp med vagvisning och service. Statio-
nerna samordnas med befintliga och kommande platser for fasta matstationer.

VAGVISNING LANGS PENDLINGSSTRAKEN

Véagvisningen pa pendlingsstrak foreslas fa speciell farg och/eller form. Det ska vara latt att forsta att man ar pa
ett cykelstrak och latt att navigera. Vagvisningstavlorna bor vara markta med straknumrering och utmed stra-
ken foreslas kompletterande strakkartor vid lampliga platser, t.ex. vid storre korsningar och cykelstationerna.
Dessa strakkartor bor innehalla felanmalningsinformation och avstandsinformation. Skyltning fran Londons
Cycle Superhighways (se bild) ar ett bra exempel pa en val genomford skyltning enligt stationsprincipen. Den
sarskilda skyltningen av pendlingsstraken ingar i cykelvagvisningsplanen.
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Cykelvédgvisningen dr viktig for orienterbarheten. Exemplet ovan dr fran London och deras Cycle Superhighway. Tavlan ger
en god uppfattning om vart cyklisten ér pd vdg och var de befinner sigm.

VAD BEHOVER GORAS?

3 En ny cykelvagvisningsplan for hela Stockholm ska tas fram.
3 Pendlingsstraken ska védgvisas med enhetlig vagvisning och erbjuda god igenkdnnbarhet.

3 Cykelstationer med luftpumpar, kartor och annan information uppfors pa lampliga platser langs med cykelstraken.

FORBATTRAD DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

VAGHALLNING FORBATTRAS

Cyklisters framkomlighet under vintern har studerats i Stockholmsregionens cykelvdgnat. Cykling &r mer tids-
och energikrdavande under vintertid. Resultaten fran studien visar att restiden under vintrar med mycket sné
6kar med 30-60 procent samt att medelhastigheten sjunker fran ca 22 km/h under sommarhalvaret till ca 15
km/h vintertid pa de studerade straken. Férbattrad snorojning kan mojliggora for fler cyklister att cykla hela
eller storsta delen av sdsongen.

Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak som ska prioriteras for forbattrad vintervaghallning. Vin-
tern 2011-2012 paborjades ett pilotprojekt dar ndgra av de utvalda pendlingsstraken vintervagholls med hojd

10 Cycle Superhighway — Photo by Gareth Williams on Flickr
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ambitionsniva. De utvalda straken i pilotprojektet dr Spanga-, Hasselby-, Botkyrka-, Nynas- och Lidingostraket
samt Norr malarstrand, Stadsgardsleden, St Eriksgatan, Birger Jarlsgatan och Valhallavigen. Den 6kade ambi-
tionen for vintervaghallning ska utokas till att omfatta hela pendlingscykelndtet genom att successivt lagga till
strak i vintervaghallningsplanen.

Ett annat omrade att forbattra ar varens sandupptagning. Normalt ska den vara avklarad 1 maj i innerstaden
och 15 maj i ytterstaden, men om snén har férsvunnit tidigt pa varen kan det I6sa gruset ligga kvar manga
veckor och orsaka problem for cyklister.

Glaskross och andra hinder kommer att bli mojliga att felanmala via en app till telefoner. Det 6kar méjligheter-
na for staden att forbattra driften av vagnatet.

UNDERHALLET FORBATTRAS

En studie av framkomligheten och problem for cyklister i Stockholmsomradet visar att cykelbanor och -vagar i
ytterstaden generellt ar daligt underhallna. Haligheter och bristfalliga lagningar ar vanligt forkommande vilket
paverkar cyklisternas framkomlighet. | studien bedoms att battre rutiner och insatser for drift och underhallet
pa cykelvdagnatet behdvs i hela cykelvagnatet. Insatser for att forbattra drift och underhall pa stadens cykelvag-
nat ar nédvandiga for att 6ka framkomligheten.

Den vanligaste orsaken till singelolyckor med cykel &r ojamnheter, 16st grus, lag vatfriktion och sno eller is. Det
ar angelaget att 6ka sdakerheten genom forandringar av drift och underhall. Forbattrad sopning, plogning och
halkbekdampning ar viktiga atgarder for att minska antalet singelolyckor. For att minska antalet svara olyckor
behover staden arbeta med 6kat beldggningsunderhall mot farliga ojamnheter och gupp. Battre mojligheter for
medborgarna att rapportera fel via appar till mobiltelefonen ska ocksa tas fram.

EN HUVUDMAN FOR DRIFTEN AV PENDLINGSSTRAKEN

Ett problem som identifierats ar att det inom kommunen ar olika forvaltningar som ansvarar for drift och un-
derhall av cykelbanor och strak. De cykelbanor som gar pa parkmark ar stadsdelsnamndernas ansvar inom
respektive stadsdelsomrade och pa gatumark ar Trafik- och renhallningsndmnden ansvarig. Det leder till att
standard pa exempelvis snéréjning langs med ett strak som passerar flera stadsdelar kan variera kraftigt. Darfor
ar det 6nskvart att en forvaltning har ansvaret for hela det féreslagna pendlingsnatet. Det innebér en ansvarig
bestdllare med ett antal entreprendrer till sitt forfogande, men med samma standardkrav och méjlighet till
inspektion och uppfoéljning.

RIKTLINJER FOR DRIFT OCH UNDERHALL AV CYKELVAGNATET

Riktlinjer for vintervaghallningen skiljer sig idag at mellan ytter- och innerstad och med hur pass prioriterat
straket ar. Uppdelningen mellan olika entreprenérer kan ocksa innebéra ett problem; det kan till exempel utef-
ter ett strak vara snorojt en bit medan en annan del av samma vag inte blir det. Forslag pa riktlinjer for drift och
underhall av cykelvagsnatet presenteras pa nasta sida. Stockholm stad ska arbeta med att forbattra cykelvag-
hallningen sa att olyckorna kan minska och cyklister ska kunna cykla en storre del av aret. Drift och vaghallning
stams av mot klassificeringen av cykelvagnatet. Kérkomforten pa framst pendlingsstraken ska forbattras. Rikt-
linjer for cykelvagarnas drift och underhall skarps och tydliggors i kommande upphandlingar. Gors inte konti-
nuerligt underhall riskerar man att forstora vagkroppen sa att storre ombyggnader till en storre kostnad behdvs
i framtiden.
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VAD HAR GJORTS?

:) De viktigaste straken att drifta och underhalla har identifierats.
3 Konkreta riktlinjer och kriterier for drift och underhall av de olika nivaerna pa cykelstraken har tagits fram.

:) Battre mojligheter for medborgarna att rapportera driftsproblem t.ex. via appar till mobiltelefonen &dr under framta-
gande.

VAD BEHOVER GORAS?

Implementera och skapa rutiner for att forbattra drift och underhall enligt rekommendationerna i cykelplanen.
Utveckla arbetet med vintervaghallningen sa att standarden pa hela pendlingsvagnatet for cykel &r god aret om.
En utredning om ifall driften av pendlingsnatet for cykel kan dverlatas pa en huvudman féreslas.

Riktlinjer for cykelvagarnas drift och underhall skarps och tydliggérs i kommande upphandlingar.

QOO0

Fortsatt utveckling av olika tekniska system som kan underlatta for medborgarna att rapportera driftsproblem och ge
direkt input till stadens driftservice.

33



Rev 121001

Riktlinjer for forbattrad drift och underhall pa cykelvignatet

| planeringen av staden och da atgarder gors i staden maste fokus vara pa att drift och underhall ska kunna
genomforas pa ett hanterbart satt.

Inspektioner

Generellt maste cykelvagnatet inspekteras flera ganger per ar med avseende pa beldggning, malning av cykel-
banor/falt och boxar, vegetation, hinder och rengéring. Pendlingsstraken bor inspekteras fyra ganger per ar,
ovriga strak bor inspekteras minst tva ganger per ar. Under vintersdsong ska stickprov av vintervaghallningen pa
pendlingsstrdken goras. App:ar kan vara ett hjalpmedel for att fanga upp synpunkter fran cyklister och andra
anvandare pa cykelvagnatet. Cyklister ska latt kunna meddela nér de ser en brist i cykelvagnatet. Jourtelefon-
nummer alternativt en mailadress bor finnas vid nagra punkter/strackor.

Varsopning

Varsopningen ska ske sammanhadngande utmed pendlingsstraken. Ambitionen ar att varsopningen ska vara
avklarad senast 1 april pa samtliga pendlingstrak och for 6vriga cykelstrak ar malsattningen att straken ska vara
varsopade senast 15 april. Det dr dock mycket avhangigt hur vintersdasongen har varit. Da varsopning sker med
spolande maskiner ger varsopning vid koldgrader 6kad risk for halka. Vid kéldgrader efter 20 mars ska i stallet
varsopning vara avklarad senast 1 maj pa pendlingsstraken och for 6vriga cykelstrak &r malsattningen att stra-
ken ska vara varsopade senast 15 maj.

Lovupptagning

Lévupptagningen ska ske l6pande under hela I6vfallningssasongen. Lovstadningen utfors i forsta hand under
servicenatter/-dagar. Inspektioner maste ske och cyklisters synpunkter och felanmalningar ska tas om hand och
vid behov atgardas.

Vintervaghallning — sn6réjning och halkbekampning

Skoétseln ska ha sadan standard att det gar att cykla trafiksékert hela vintern. Redan vid 2-3 cm snodjup bérjar
det bli besvarligt for en cyklist att ta sig fram och restiden 6kar. Samtliga pendlingsstrak ska vara fardigrojda
senast inom 3 timmar efter paboérjad rojning.

Flera metoder for snérdjning och halkbekdmpning maste ofta anvandas parallellt beroende pa vilken del av
sasongen det dr samt vilket vader och nederbord som rader. Utgangslaget ar att pendlingsstraken och huvud-
straken ska snérojas genom plogning och halkbekdmpas med sand. For att forebygga halkan kan dven saltlake
anvandas. Vintervaghallningen omfattar snérojning, halkbekampning, isrivning, moddborttagning, omhanderta-
gande av snémassor och den fordonspark som anvands ska vara anpassad efter de krav som stalls pa resultat,
miljoprestanda etc. Pendlingsstraken ska inspekteras for att sakerstalla kvaliteten pa snérojningen. Kontroller
kan ocksa goras tillsammans med entreprendren.

Belysning
Det ar viktigt bade fran trygghets- och trafiksakerhetssynpunkt att belysningen ar tillfredsstallande. Belysningen
bor ha sa pass hog standard att underlaget syns. Allvarliga fel som kan valla skada ska atgardas snarast.

Renhallning

Renhallningen av cykelstraken &r i stor utstrackning avhangig av information om laget fran allménheten. Detta
innebar att systemet for informationslamning bor forbattras sa att de som anvander cykelstraken latt kan rap-
portera in missforhallanden. Uppgifterna ska tas om hand effektivt och atgardas sa snart som mojligt. Cykelstra-
ken bor sopas oftare an en bilvag da bilvagen rensas automatiskt av fordonen.
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Drift av cykelparkeringar

Det kravs ett kontinuerligt underhall av cykelstall och parkeringar. Det ar enklare och billigare att géra sma ju-
steringar hela tiden an att behdva byta ut stora delar av en cykelparkering. Det ar viktigt att cykelparkeringar
skots sa att de ser frascha ut for att cyklister ska vilja parkera dar.

Beldggningsstandard

Vagens ytstruktur paverkar cyklistens bekvamlighet men har ocksa stor betydelse for trafiksakerheten.

Ytan pa samtliga pendlingsstrak ska inspekteras eller matas avseende jamnhet regelbundet, men framférallt da
ytan ar nylagd.

Vegetation/beskirning

Vaxtligheten utefter cykelstraken och i korsningar halls efter sa att god sikt uppnas. Vid nyplantering ska omsorg
laggas vid valet av vaxter sa att underhallet inte forsvaras, men ocksa sa att strackan upplevs som trygg att far-
das pa. Dar staden inte ar fastighetsagare maste Ovriga fastighetsagare uppmanas att vid behov underhalla sin
del av strackan.

Hinder i cykelbanan/-viagen

Hinder ar allt som kan bli ett hinder for cyklisten som till exempel felplacerad bom, parkerad bil i vagen eller
tillfalliga arbeten i gatan. Hinder i cykelvdagnatet ska atgardas inom skalig tid. Vid ett anmalt hinder ska staden
inspektera/ta stallning till och avgora nar hindret maste atgardas. Om hindret finns pa pendlingsnatet, utgor
framkomlighetsproblem och ar trafikfarligt bér det vara borta inom 4 timmar.

Vagarbeten

Da atgarder maste goras i gaturummet och i cyklistens trafikmiljo ska alternativa cykelvagar iordningsstallas
antingen genom att visa till annan vag eller satta upp tydlig trafiksdker skyltning och markering runt omradet.
Framkomligheten for cyklisten far inte forsamras namnvart pa pendlingsstraken. Tillfallig skyltning och vagvis-
ning vid arbeten i gatumiljon ska goras i enlighet med riktlinjerna.

Vagvisning

En viktig del i underhallet ar att se 6ver sa att skyltningen haller en hog och jamn standard. En jamn standard ar
viktig att halla utefter hela straket sa att orienterbarheten ar god. Skyltar ska vara hela och rena. Buskar som
skymmer skyltar, klotter och pakdrda skyltar ska atgardas inom skalig tid.

Malning

Malningen ska ses ver efter vintersasongen och varsopningen da den ofta har brister. En prioriteringsbedom-
ning gors efter varsopningen.

OKAD TRYGGHET OCH SAKERHET FOR CYKLISTER

TRAFIKSAKERHET | KORSNINGSPUNKTER

Pa manga platser i staden ar trafikmiljon sa komplicerad och svarbegriplig att manniskors misstag kan fa myck-
et allvarliga konsekvenser. Staden ska fortsatta arbetet med att identifiera och forbattra dessa riskfyllda plat-
ser.
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For cyklister ar det oftast i korsningspunkterna med motorfordon som de allvarligaste olyckorna sker. Kors-
ningspunkterna ar darfor extra viktiga att se 6ver. For att 6ka sdkerheten kravs infrastrukturatgarder i kors-
ningarna som sakrar lagre hastigheter pa motorfordon vid sarskilt utsatta platser, exempelvis vid gang- och
cykelpassager. En sdker korsning eller passage innebar att en kollision inte ger dodlig eller allvarlig personska-
da, under férutsattning att gatan anvands enligt gallande regler. En gang- och cykelpassage definieras som
saker om den ar utformad for en motorfordonshastighet pa hégst 30 km/tim, eller ar planskild. Se s.23 for

exempel pa hastighetssidkrade korsningar.

Den tunga trafiken utgér en stor risk for fotgingare och cyklister. Arligen intraffar ett antal dodsolyckor dar
oskyddade trafikanter omkommer eller blir svart skadade i olyckor med tunga fordon. Situationer dar olyckor
intraffar ar framst hégersvangande lastbil i konflikt med cyklist som ska aka rakt fram och i samband med back-
ning med tunga fordon. Tillbakadragen stopplinje, eller “cykelboxar”, har minskat olycksrisken mellan cyklister
och hégersvingande tunga fordon men fortfarande sker olyckor. Det fatal platser dar cykelboxar dannu inte
byggts ska atgardas. Det dr ocksa viktigt att cykelbanan/filtet dras fram hela vagen till cykelboxen s3 att cyklis-
ten inte kldms in mellan motorfordon pé vig fram till boxen. Aven hir finns nagra platser som kan férbéttras.
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Bilden ovan visar ett cykelfilt som leder fram till en cykelbox. En lastbil kér in till hGger om cyklisten som kan
stdlla sig framfér lastbilen i cykelboxen om ocksG hon ska svinga héger eller smidigt fortsdtta rakt fram utan

att hamna i konflikt med det hégersvingande fordonet.

Fargade cykeloverfarter underlattar for bade cyklister och andra trafikanter att se var cykelbanan eller cykel-
Overfarten gar. Malningen ska ha fargen ”Stockholmsréd”, RAL 3011, och utféras med farg eller plastmassa
som ger god friktion. Malning ska ske i sddana korsningar dar cykeltrafiken sarskilt behdver uppmarksammas
pa grund av trafiksakerhetsrisker, t.ex. nar ett cykelfalt ligger mellan tva korfalt eller dar bilisterna behéver

korsa cykelfltet.
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Exempel pa ett rédmarkerat cykelfilt. Rédmarkeringen hjdlper trafikanterna att vara extra uppmdrksamma pd
att de korsar ett cykelfilt.

CYKLING VID VAGARBETE

Nar trafikanordningsplaner (TA-planer) tas fram vid arbete pa vag och vid vagarbete ska alltid de oskyddade
trafikanternas intressen tas tillvara. Dar det ar mojligt ska tillfalliga gang- och cykelbanor ordnas, men stangs
vagen av ar det inte alltid mojligt att anordna alternativa cykelbanor. Stings cykelbanan av ska andra atgarder
vidtas for att mojliggora cykling. Exempel pa sadana atgarder ar sdnkning av hastigheten till 30 km/h och cyk-
ling i blandtrafik eller vagvisning av alternativa vagval.

OKAD TRYGGHET | CYKELVAGNATET

Tryggheten pa stadens cykelstrak upplevs i framfér allt grona strak som bristfallig pa grund av bristande belys-
ning, dalig koppling till bebyggelse eller platser dar manniskor vistas, eller eftersatt parkskotsel dar buskage
tillatits vaxa. Aven cykelstélder dr en otrygghetsfraga och bristen pa stdldsaker cykelparkering &r en anledning
for manga att vélja andra transportmedel dn cykel. Staden ska arbeta for att 6ka tryggheten for cyklisterna
genom att forbattra parkskotsel och belysning pa platser med brister.

Cyklar ar tysta fordon och ibland haller cyklisterna hog hastighet, vilket kan orsaka otrygghet hos gadende. Detta
ar viktigt att uppmarksamma vid utformning av ytor dar dessa trafikantgrupper mots.

VAD HAR GJORTS?

3 Korsningspunkter som behdver hastighetssakras langs med pendlingsstrdken har identifierats.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Paborja underhallsprojekt som har stor betydelse for trafiksdkerheten.

3 Arbetet med TA-planerna ska ses dver och rutinerna for att cykelbanorna behaller sin status dven vid ombyggnationer
ska forbattras.

3 Teknisk handbok del 5 om Trafikanordningar ska uppdateras med atgarder for cykeltrafiken.

3 Forbattrad sdkerhet och atgarder som bidrar till tydlighet i korsningar med t ex cykelboxar och fargade cykelfalt och -
overfarter genomfors.
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3 Trygghetsfragor ska alltid uppmarksammas vid atgarder i cykelvagnatet, samt vid drift och underhall av cykelvagar.

HANDLINGSPLAN FOR INFORMATION, KAMPANJER OCH SAMVERKAN

Med en god dialog om cykelfragor med trafikanter och andra intressenter kan Stockholm bli en bra cykelstad,
men ocksa en god promenadstad. | begreppet intressenter innefattas skolor, foretag, intresseorganisationer,
och myndigheter med flera.

Uppmuntran av cyklister kan ske pa olika satt. Staden arbetar idag med cykelfraimjande kampanjer for att bely-
sa och uppmuntra cykelpendling och for att fa fler att vélja cykeln som transportmedel. Aven god service och
tydlig information &r ett satt att visa pa stadens medvetenhet om cyklisternas varde.

INFORMATION, DIALOG OCH KAMPANJER

KOMMUNIKATIONSPLAN

En kommunikationsplan for kontorets cykelplan har tagits fram. Kommunikationsplanen ska leda till att Stock-
holmarna ar informerade om att Stockholm har en cykelplan, kdnna till det viktigaste som star i den, kdnna sig
delaktiga i forslagen om vad som hander i gaturummet, vad staden prioriterar, var det hander och varfér.
Kommunikationsplanen for cykel utgar fran stadens framkomlighetsstrategi samt den kommunikation och
medborgardialog som har genomférts med anledning av denna.

INFORMATION OM LAGAR OCH REGLER

Den enskilda trafikantens ansvar ar att félja de lagar och regler som finns. Genom informations- och kommuni-
kationsatgarder maste staden arbeta for att 6ka insikten och forstaelsen for detta och for att lyfta vikten av
samspelet i trafiken i en storstad dar alla maste samsas om samma yta. For att fa forstaelse och acceptans for
de atgarder och prioriteringar som staden goér krdvs en god och kontinuerlig dialog med medborgarna.

DIALOG MED STOCKHOLMS TRAFIKANTER

| forsta hand bor dialog ske utifran den strategiska delen av cykelplanen med huvudsyftet att anvanda den
kunskap som kommer fran medborgarna direkt i uppféljningen. Genom dialoger med flera olika typer av cyklis-
ter, och dven ickecyklister, blir de olika typernas behov tydliga och cykelplanens utfall blir bedomt av olika ty-
per av anvandare. Staden ska ocksa genomfora en lopande dialog med cykelorganisationer, kollektivtrafikope-
ratorer, naringsliv, radet for funktionshinderfragor etc. Arendehantering och felanmilan sker enligt trafikkon-
torets nuvarande kanaler och rutiner. Dock kan aterkopplingen till medborgaren samt hur materialet grupperas

och anvands internt forbattras.

KAMPANIJER

Kampanjer for cyklister kan bedrivas med flera olika syften: att 6ka antalet cyklister, att formedla vett och eti-
kett och trafikregler, att fora 6ver trafikanter fran andra transportslag etc. Kampanjer i anslutning till komman-
de fysiska investeringar i cykelinfrastrukturen ska genomforas. En koppling till Vision 2030 och Framkomlighets-
strategin ger tydlighet om cykelns roll i framtidens stad.
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Interna kampanjer foreslds genomforas for att fa stadens egna anstallda att cykla till jobbet och vid tjanste-
drenden. Det ger bade fler cyklister och 6kad forstaelse for stadens cyklister och deras behov. Externa kampan-
jer foreslas ocksa for att fa fler bilister att stalla bilen och bérja cykla till jobbet.

Stockholm har en ung cykelkultur och i jamforelse med etablerade cykelstader som K6penhamn och Amster-
dam &ar cykelvanan hos cyklister 1ag liksom vanan hos andra medtrafikanter. Kontoret foreslas genomféra ”cy-
kelkulturkampanjer” for att formedla sa kallat “vett och etikett” till cyklister enligt exempel fran Malmo stad.

f
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Exempel pG piktogram fran Malmé Stads hemsida. Piktogrammet dr ett av flera som anvénds i kampanjer hos
flera kommuner i Oresundsomrddet.

VAD HAR GJORTS?
:> En kommunikationsplan for cykelplanen har tagits fram vilken ska uppdateras med jamna mellanrum.
VAD BEHOVER GORAS?

3 Information i samband med fysiska cykelatgarder ska genomféras.
9 En tidplan tas fram for informationsinsatser och kampanjer som ska genomféras.

3 Staden foreslas genomféra kampanjer och information om barn och cykel.

|BATTRE MOJLIGHET ATT KOMBINERA RESOR

De utpekade pendlingsstraken har i hog grad anslutits till de stérre kollektivtrafikknutpunkterna. Fortsattnings-
vis ska ett samarbete med SL om cykelparkering i knutpunkterna initieras i samband med framtagande av cy-
kelparkeringsplan for Stockholm. | en foérstudie till planen identifierades dven majligheterna att forlagga cykel-
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strak langs med tunnelbanans strackningar for att locka nya cyklister da denna typ av strak har stor orienter-
barhet for ovana cyklister.™*

For att ytterligare 6ka cykelns attraktivitet bor mojlighet skapas for att ta med cykeln pa kollektivtrafiken i lag-
trafik. Detta galler samtliga kollektivtrafikslag; pa vag, pa spar eller pa vatten. | dagslaget &r det i liten utstrack-
ning méjligt att ta med cykeln p4 kollektivtrafiken i Sverige'?. | Stockholmsomradet &r just kollektivtrafik pa
vatten en dnnu inte fullt utnyttjad potential dar mojligheten att ta med cykel pa baten skapar mindre avstand
for cyklisterna att tillryggalagga vid arbetspendling. Cykelparkeringar och cykelstrak bor darfor tydligt kopplas
till pendlingsbatarnas lagen.

| en studie av Banverket redovisas tagresenarernas installning till cykeltransport samt ombordpersonalens
erfarenheter av cykel ombord®. En slutsats fran studien &r att det &r oproblematiskt med cyklar ombord om
dessa har dedikerade utrymmen/cykelplatser ombord. Det maste vara tydligt vilka regler som géller samt var
cyklarna ska stéllas. | “man av plats” skapar otydlighet.

Staden ska delta i samarbeten om hur kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel kan underlattas.

UTVECKLING AV LANECYKELSYSTEMET

Staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i innerstaden med fler platser for lanecykelstationer. |
omraden dar lampliga platser ar svara att identifiera ska anvandning av bilparkeringsplatser 6vervagas. Platser
med manga gang- och cykelpassager torde vara lampliga utplaceringsplatser sett till potentiella anvandare.
Samtidigt ar det viktigt att lanecykelstationerna inte forsvarar fér stadens majligheter att tillskapa fler cykel-
parkeringar pa stadens mark.

Lanecykelsystemet bor dven pa sikt utvecklas i ytterstaden, med boérjan i narforort. Identifiering av platser for
lanecykelstationer ska ges 6kad prioritet i stadsutvecklingsprojekt.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Samarbetet med SL, Trafikverket och andra aktérer om cykel pa kollektivtrafik foreslas uttkas.

3 Cykelparkeringsmojligheterna vid knutpunkter foreslas studeras i samarbete med SL och andra kollektivtrafikaktorer
och hanteras i kommande cykelparkeringsplan.

3 Utvecklingsplan for Ianecykelsystemet foreslas tas fram. Gatuparkering foreslas tas i ansprak for lanecyklar.

FORVALTNINGSOVERGRIPANDE ARBETE OCH KOMPETENSUTVECKLING

|UPPDATERING AV PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Parkeringstalet for cykel maste lyftas pa ett sadant satt att den ar val kdnd inom trafik-, stadsbyggnads- och
exploateringskontorets verksamhet och att den antas av respektive namnd.

11
Spacescape

1 Cykel, kollektivtrafik och SL — lagesrapport, Spolander, Kollektivtrafikant Stockholm 2010
B Cykel pa tag — mojligheter och svarigheter, Envall m fl, Banverket, Rapport 2010:1
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KOMPETENSUTVECKLING KRING CYKELFRAGOR

Cykel ar ett relativt ungt transportmedel for arbetspendling och det har sina speciella férutsattningar. Kompe-
tens kring cykling behéver 6ka inom Stockholms Stad. Kompetenshéjande atgarder kan vara inspirationssemi-
narier, utbildningar, workshops och att antalet personer som arbetar med cykelfragor utékas.

CYKELPLANERING | TIDIGA SKEDEN

Cykelplanering i tidiga skeden ar viktigt for att nybyggnation pa basta satt ska kunna anpassas till cykelns férut-
sattningar och den planerade 6kningen av andelen cyklister. Cykelns roll i den viaxande staden maste ocksa
synas i stadens stadsutvecklingsprojekt och det ar av storsta vikt att cykelfragorna kommer in tidigt i processen.
Avstand och smidighet ar viktigt for transportmedelsvalet och det ar darfér angeldget att stadens nya bebyg-
gelseomraden ansluter till de utpekade pendlingsstraken och att cykelplanens féreskrivna bredder anvands. GIS
ar ett lampligt verktyg for att bedoma cykelpotential for nybyggnation och vid markanvisning, exploateringsav-
tal och detaljplaneldggning bor cykelpotentialen vara dimensionerande foér antal cykelparkeringar och bebyg-
gelsens interna lokalisering.

UTVECKLING AV CYKELPLANERING INOM STADEN

Cykelplanen ar en konkretisering av Framkomlighetsstrategin som ger riktlinjer for hur vi maste disponera ut-
rymmet i gatan i saval befintlig miljo som vid nyanldaggning. Cykelplanen fungerar darfér som underlag for alla
férvaltningar som arbetar med stadens fysiska miljo. Det finns fortfarande en hel del aspekter som cykelplanen
inte omfattar men som kan vara bidragande till att na stadens mal for transportsystemets och cyklingens ut-
veckling. Detta galler bl a stoldsaker och vaderskyddad cykelparkering inom stadens egna fastigheter, tillgang
till tjdnstecyklar bland stadens anstallda samt ombytesmojligheter.

Stockholm Parkering har paborjat ett arbete med cykelboxar dar cyklister erbjuds en stoldsaker och vaderskyd-
dad cykelparkering. Det ar ett koncept som skulle kunna utvecklas ytterligare och pa fler platser.

Stadens egna upphandlingar och stéd till olika pilotprojekt kan i 6kad grad ses ur ett cykelperspektiv. Exempel-
vis kan leveranser med cykelbud utvecklas och goras i storre omfattning. | Holland finns planer pa att utveckla
ett koncept for att 6ka antalet godsleveranser som sker med cykel (elcyklar). Det finns bra elcyklar som kan
leverera en hel del gods, men en fortsatt standardutveckling ar 6nskvard. Det &r ocksa 6nskvart att kunna er-
bjuda laddning av elcyklar pa ett effektivt satt, vilket ar ett arbete dar manga olika parter maste samarbeta for
att hitta de basta I6sningarna.

Exploateringsprojekten i staden dar omfattande och genomfors under en langre tidsperiod. Standarder och
minimikrav for cykelinfrastruktur under byggtiden ar viktigt att se 6ver eftersom inflyttning i manga fall sker i
de forsta etapperna innan allt ar fardigbyggt. Exploateringskontoret i samrad med trafikkontoret bor kunna
hitta former for detta.

VAD BEHOVER GORAS?

3 Parkeringstalet for cykel behover bearbetas och férankras.
3 Utveckla samarbetet mellan trafik-, stadsbyggnads- och exploateringskontoret fér cykelplanering i “tidiga skeden”.

3 Oka kompetensen kring cykelfragor och for att ta fram rutiner fér hur hanteringen av cykelfrdgor ska genomféras.
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Bilaga Bl: Genomforande och kostnadsbedomning

Genomforande och prioritering

Cykelplanen kommer att ligga till grund for hur arbetet med cykel i Stockholm ska ga till de kommande aren.
Projekt som har en koppling till cykel eller vid planering av omraden som berdr ett utpekat pendlings- eller
huvudstrak skall stammas av och koordineras med cykelplanen. Det géller till exempel vid exploatering,
detaljplaneandringar, stérre vaigombyggnader eller vid trafikomlaggningar och végarbeten.

PLANENS TIDSHORISONT

Denna strategiska handlingsplan for 6kad cykling i Stockholm har en Iangsiktig tidshorisont satt till 2030, med
avstamningar efter varje atgardsplan (gors vart 3-5 ar).

Kostnader

Under planens genomforandeperiod kommer det att krdvas omfattande investeringar i cykelvagnat, ékade
I6pande kostnader for forbattrad drift och underhall, informationsinsatser, rutinforbéttringar etc. Kostnaderna ar
mycket schablonméssiga.

INFRASTRUKTURATGARDER
Insats och kostnad Pendlingsstrak

Stockholm stad kommer att arbeta med att utveckla det befintliga cykelnétet genom att anldgga och utveckla
priméara strak, sa kallade pendlingsstrék. Insatsen omfattar breddningar, nyanlaggning av cykelvagar,
ombyggnation av korsningspunkter och framkomlighetsatgarder. De uppskattade kostnaderna nedan avser
byggkostnaderna for sjalva cykelinfrastrukturen per kilometer. Utrednings- och projekteringskostnad tillkommer.

Pendlingsstraken Innerstaden; en uppskattad kostnad ar 8 Mnkr/km.
Ytterstaden; en uppskattad kostnad &r 1,5-3 Mnkr/km.

Kostnader for broar och tunnlar tillkommer samt atgarder som genomférande av grén vag, vagvisning av
pendlingsstraken och uppforande av cykelstationer. Ofta ar det lampligt att atgédrda andra brister i narheten. T.ex.
kan det behovas battring av belysning, trafiksakerhet, tillganglighet eller tradatgarder som inte foranleds av
cykelprojektet men som det kan vara bra att passa pé att tgarda. Detta gor att projekt blir dyrare men samtidigt
okar kvaliteten. Det kan ocksé gora att man inte behéver bygga om samma plats flera ganger. De kostnaderna
ingér inte heller i ovanstaende kostnader.

DRIFT OCH UNDERHALL

Atgérderna for drift och underhall avser inspektioner, sand- och Iévupptag, vintervagh&lining, belysning,
renhallning, belaggning, malning etc. enligt riktlinjerna pa s.27-28. Kostnaden &r beraknad for atgarder pa
pendlingsnétet.

Forbattrat drift och underhall ~ 30-50 Mnkr arligen (beroende pa snoméangden).

Summa Cirka 30-50 Mnkr arligen



KOMMUNIKATION

Utokad dialog och kampanjer  Delvis gors kommunikationsatgérder i samband med Framkomlighetsstrategin
men ocksa tillsammans med Stadsledningskontoret. Uppskattad utgift 1,5 Mnkr
arligen.

KOSTNADER UPPFOLJNING OCH UTVARDERING

Uppféljning och utvérdering innebér att en resvaneunderdkning behéver goras senast 2013 for att fa ett
utgangsvarde. Undersokningarna har baring pa det arbete som sker inom ramen for Framkomlighetsstrategin
samt Miljoprogram 2012-2015. Stockholm stad foreslas arbeta med en utvarderingsmetod som bygger pa tva
delar: matningar i stadens fasta matstationer och resvaneundersokningen. Cykelplanens slutar &r 2030 och i
samband med detta genomfors en utvardering i form av en slutrevision.

Resvaneundersokning 1-1,5 Mnkr kr (exkl. kostnader for inkdp av mjukvaror och utbildning).
Kostnader for utvardering efter varje genomford atgardsplan bedéms kosta
50 000 kr med framtagen mall.

Uppfdljning 0,2-0,3 Mnkr 2012-2013, darefter ca 0,1 Mnkr vid uppféljande revisioner.

Summa: 0,5-2,0 Mnkr arligen (den hogre summan for ar da resvaneundersokning
gors)



Bilaga B2: Inventering, atgardsforlag och prioritering av strak

Inventering

Stockholms stads cykelvagnét har klassificerats i tre nivaer (pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak). Under
varen 2011 har samtliga pendlingsstrak inventerats. Syftet med inventeringen har varit att konstatera avvikelser
frén 6nskad standard som underlag till atgardsforslag. For varje likformad delstracka redovisas bland annat
utformningstyp, bredder, linjemarkeringar och kérbanans standard.

Inventeringen har genomforts dels for strackornas allménna egenskaper och dels for avvikande punkter langs
dessa strackor dar ndgot behdver belysas. Fore inventeringen har ett formular tagits fram dar det har definierats
vilka egenskaper som ska inventeras for strackorna och punkterna samt vilka nivaer och vilken detaljeringsgrad
som inventeringen ska innehélla. Vid korsningar och andra problempunkter redovisas t ex avsaknad av
hastighetssakring och cykeldverfart, kantstenséverkorningar, hinder, daliga signallésningar och andra farliga
eller obekvama utformningar.

Straken cyklades igenom och inveterades med hjélp av en handdator med kamera. Speciella avvikelser
fotograferades och registrerades tillsammans med punkten for att underlatta tgardsbedémningarna i senare
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstélldes sedan i ett GIS-dokument som kopplades till det digitaliserade
vagnatet.

Cykeltrafiken ar separerad fran biltrafiken pa den storsta delen av det inventerade cykelvagnatet men en viss del
av straken léper i blandtrafik. Nuvarande standarden pa cykelstraken varierar kraftigt och for att skapa en
enhetlig utformning kommer darfor atgardsforslagen ocksa att variera - bade mellan straken och langs varje
enskilt strak vad galler t ex bredder, beldggningsstandard och markeringar.

De storsta bristerna fran trafiksakerhetssynpunkt finns i korsningarna som sa gott som helt saknar atgarder for att
sakra en &g hastighet for motorfordonstrafiken. Vid inventeringen har ett flertal korsningar utan
hastighetssékring noterats. Detta inkluderar &ven mindre gator och T-korsningar dar cykelbanan inte gjorts
genomgaende. Saval framkomlighet som sékerhet minskar néar cyklisterna ska ner i krbaneniva och sedan upp
pa cykelbanan igen i stallet for att cykelbanan &r genomgaende. Pa ménga stallen saknas ocksa markerade
cykeléverfarter.

Ett antal punkter mellan korsningarna har beddmts som farliga och/eller obekvdma. Orsakerna och graden av
besvar varierar och lampliga atgarder maste bedémas fran plats till plats. Signalanlaggningarna har inte
detaljstuderats vad galler signaltekniken, endast patagliga brister i utformningen har noterats. | de allra flesta
signalanléaggningarna har cykeldverfarten gjorts fér smal.

Bel&ggningen ar mestadels acceptabel men en hel del punktinsatser fordras.
Atgirdsforslag

I bilaga B3 finns kartor som beskriver foreslagna atgarder. Forutom de évergripande atgardsforslagen i
kartbilagan finns aven standarder, breddmatt, framkomlighets- och trafiksakerhetsétgérder for
cykelpendlingsstraken angivna i huvuddokumentet.

De atgarder som redovisas i kartbilagan ar breddning av befintlig cykelvag, -falt eller -bana. Nya strék och
lankar redovisas som nyanlaggning och korsningspunkter som maste ses éver har markerats och betecknats som
korsningsatgard. | tgardskartan finns ocksa vissa linkar som ér betecknade med inget atgirdsforslag”. Med
inget atgardsforslag menas strdk som av olika anledningar inte fatt ndgot forslag i cykelplanen eftersom de beror
strackor som har sarskilda egenskaper och som kraver speciella utredningar for att hantera alla avvagningar. Tex.
Kungsgatan 6ver Hotorget, Renstiernas Gata dar en framtida sparvig eventuellt ska g&, Bron éver Alvsjo
massomrade, Ringvagens olika delar som delvis fungerar bra men med en hel del mindre punktinsatser som



behdver atgardas. Atgarderna for straken pa Jarvafaltet utgors framst av belaggnings- och mindre
framkomlighetsforbattringar. Atgarderna for Jarva redovisas i detalj i cykelplanen for Jarvafaltet.

Prioritering av strak

Atgarderna och de olika lankarna i pendlingsstraken har olika prioritet, frén 1-4. De kriterier som anvénts for att
beddma prioritet ar foljande:

o Trafikfarlig korsningspunkt

e Beddmd volym cyklister (idag eller potentiell)

e  Saknad lank

e Okad framkomlighet och bekvamlighet for cyklister
e “Légt hangande frukt”-Quick fix

Atgarder inom gruppen for prioriteringsgrad ett, ar markerade med rétt i prioriteringskartan i bilaga B3. De réda
straken utgors till stor del av saknade lankar, lattare och mindre kostsamma atgarder som kan ha stora effekter
samt lankar dér det redan &r stora mangder cyklister och dar cykelfélten/banorna/vagarna behéver breddas.

| prioriteringsgrupp tva, som markerats med blatt i prioriteringskartan i bilaga B3, handlar atgarderna till stor del
om breddning men ocksa nyanlaggning pa platser som inte har lika manga cyklister eller dar potentialen for fler
cyklister &r lagre &n pa de roda straken.

| prioriteringsgrupp tre ar det framfor allt breddningsétgarder pa cykelvagar/falt/banor dar det i nulaget finns
tillrackligt med plats for cyklister men som kommer att behdva breddas i takt med att cyklingen okar.

Prioritering fyra betyder egentligen att &tgarden inte har en prioritering i cykelplanen. Det omfattar atgarder som
péverkas mycket av eller genomfors inom t ex ett exploateringsprojekt.

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering inom de olika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningen anger
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cykelplaneringen kommer att paverkas av fler saker 4n de ovan
namnda kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av pendlingsstrdken paverkas av reinvesteringar, vigarbeten och
exploateringar. Antingen kan cykelsatsningarna goras samtidigt eller s& ar det mer lampligt att gra dem fore
eller efter andra projekt. Prioriteringsordningen i cykelplanen &r alltsa gjord utifran malet att gora det enklare och
sékrare att cykla och hansyn har i detta skede inte tagits till omkringliggande faktorer.

Sarskilt objekt finns ocksd med i kartorna som visar pendlingsstraken och prioriteringen. Sarskilda objekt
omfattar objekt som &r 6versiktligt kartlagda med stor potential men dér inga utredningar finns for sjélva
atgarden, andra planarbeten pagar eller att andra atgarder forvantas som inte kan dverblickas for tillfallet. Det
handlar tex om strackor i Vartaomradet, ny koppling langs jarnvagen fran Arstabron sdderut mot Alvsjo samt
genvag genom trafikplats Breddng. Kostnaderna &r inte beréknade for sérskilda objekt men det handlar ofta om
hégre kostnader an de for att anldgga cykelbana.
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Bilaga B4 Prioriterade atgirder pa pendlingsstraken

| Cykelplan 2012 finns ett pendlings- respektive huvudnit for cykel utpekat. For pendlingsstraken
har en inventering genomférts och en bedémning har gjorts av hur angeliget det &r att férbattra
olika delstrackor. |listan nedan redovisas objekt av prioritet 1. Anledningen till att ett objekt ar
prioriterat varierar; saknad link, bristande trafiksakerhet, dalig framkomlighet, viktig koppling till
grannkommun etc. Forslag till stgérder kan vara bredda ett befintligt strak, anligga ny cykelbana/-

filt,

korsningar, signal Ly

| mm. Normal tid for planering

och projektering &r tv ar innan genomforande kan pabbrjas. Om det ér ett stort projekt kan
genomfdrandet behtva delas upp pa flera ar.

Listan ska inte ses som en utbyggnadsplan utan den pekar ut de strak i cykelplanen som anses
mest angelagna att dtgarda. Prioriteringsordningen kommer att paverkas av saker som inte &r

[Projekt Motiv
Odengatan: Odenpl; Saknad link
Sturegatan Saknad link
Karl: :

aravagen Saknad lank
Karlaplan-
Virtavigen Saknad link

Saknad lank

Strémbron och Stallgatan

Tréngsel, framkomlighet,
trafiksékerhet, saknad link

Ny bro 6ver Strommen: Munkbron-Centralbron

Framkomlighet pa
Vasabron, genhet

3

Norr M3l och

St Eriksg: Drottningholmsvégen-Fleminggatan

Trafiksakerhet, saknad lank,
framkomlighet

Lilla Vasterbron inkl delar av pl

trafiksékerhet

Drottningholmsvagen vid

Saknad lank, trafiksakerhet,
tréngsel

strandstig mm:

Essingeringen: Gamla Essinge Brovag-

Saknad lank

Palsundsbacken

Saknad lank, trangsel

Soder Ma vid L&
Alternativ link
Gotgatan: Framkomlighet,
gvagen och , trangsel

Langholmsgatan

Saknad lank, trafiksakerhet

Skeppsbron Framkomlighet
Tantogatan: Marmorgatan-Ringvégen Saknad lank
Ny bro mellan Sodermalms allé-Gotgatan Saknad lank
[Albano, ny bro ver B Saknad lank

Vasagatan

Framkomlighet

Visterbroplan

Framkomlighet,
trafiksakerhet

Strand

Saknad lank

St Eriksgatan

Framkomlighet

Torsgatan

Framkomlighet,

Birger Jarlsgatan:

Saknad lank, Trafiksékerhet

Saknad lank

Saknad lank

Saknad lank

3

Saknad lank

Framkomlighet,
Trafiksékerhet, koppling

Akeshov-Brommaplan
Ulvsundaplan-Alviksplan

Nacka
Gla Essinge Brovag (bron) Framkomlighet
i Saknad lank
Visterort
D vid Saknad lank, koppling Ekerd
Bergsslagsvagen:

Framkomlighet, trangsel,
trafiksakerhet

kort stréicka soder om

Saknad lank

Ballstavagen:
Ulvsunda-Dr Abrahams vég

Dr Arbrahams vig-Bergslagsvagen Ballsta
bro- L

Saknad lank, trafiksakerhet

Gamla Bromstensvagen/Bromstensvagen

Saknad lank, trafiksakerhet

objekt enligt Cykelplan Jarva

Saknad lank, framkomlighet

Spanga station

Saknad lank

Saknad lank, trafiksakerhet

Ulvsundavagen: Kvarnbacksv-Ballstav Saknad lank

Runda vagen Saknad lank

Lovsta vagen Saknad lank
Séderort

Saknad lank

Axelsberg-Bredang Saknad lank

Koppling Botkyrka

koppling till Arstabron-Arstabergsvagen

Saknad lank, trafiksakerhet,
framkomlighet

Nynasvagen: Nya Arenakopplet Smalt, kurvig strackning
Sodertaljevagen vid tvarbanan Trangsel,

Saknad lank, koppli
Huddingevégen: Orbyleden-Huddinge kommun @ ”Hu::d_m;:p g

Perstorpsvagen

Saknad lank, koppling
Huddinge, Haninge

Flatenvagen

Saknad lank, koppling
Nacka, Tyresd

Magelungsvagen

Saknad lank

Agesta Brovig

Smalt, koppling Huddinge

Sédertéljevgen vid Korpmossevéigen

Trafiksékerhet,
framkomlighet, genhet

Sodertaljevagen vid Vastertorps t-bana genhet
Sodertaljevagen vid genhet
F
Saknad lank, framkomlighet,
parallell Sdertéljevigen genhet
Utredningsobjekt, saknad
gen forbindelse Vstberga lank
Saknad lank

Saknad lank, framkomlighet,
trafiksakerhet

Grbyleden-Tyresovigen

Saknad lank

Ormkérrsvagen

Murmistarvigen

Saknad lank




Bilaga B4 Prioriterade atgiarder pa pendlingsstraken

| Cykelplan 2012 finns ett pendlings- respektive huvudnat for cykel utpekat. For
pendlingsstraken har en inventering genomforts och en bedomning har gjorts av hur
angelaget det ar att forbattra olika delstrackor. | listan nedan redovisas objekt av
prioritet 1. Anledningen till att ett objekt ar prioriterat varierar; saknad lank, bristande
trafiksdkerhet, dalig framkomlighet, viktig koppling till grannkommun etc. Forslag till
atgarder kan vara bredda ett befintligt strak, anldgga ny cykelbana/-falt, hastighetssakra
korsningar, signalatgarder, ny gc-bro/-tunnel mm. Normal tid for planering och
projektering ar tva ar innan genomfoérande kan paborjas. Om det ar ett stort projekt kan
genomfdrandet behéva delas upp pa flera ar.

Listan ska inte ses som en utbyggnadsplan utan den pekar ut de strak i cykelplanen som
anses mest angeldgna att atgarda. Prioriteringsordningen kommer att paverkas av saker
som inte ar kanda i dagslaget, t ex kommer utbyggnaden paverkas av reinvesteringar,
vagarbeten och exploateringar. Ofta finns stora vinster i att samordna projekt for att
skapa bra helhetsldsningar. For att kunna utnyttja samordningsvinsterna kravs en viss
flexibilitet i planeringen.

Projekt Motiv
Innerstaden

Odengatan: Odenplan-Valhallavagen Saknad lank
Sturegatan Saknad lank
Karlavagen:

Karlaplagn-Oxenstiernsgatan Saknad lank
Véartavagen Saknad lank
Kungsgatan Saknad lank

Trangsel, framkomlighet,

Strombron och Stallgatan trafiksdkerhet, saknad lank

Framkomlighet pa

Ny bro 6ver Strommen: Munkbron-Centralbron
Vasabron, genhet

Norr Malarstrand och Ralambshovsleden Framkomlighet

Trafiksakerhet, saknad lank,

Eriksg: D . N .
St Eriksg: Drottningholmsvagen-Fleminggatan framkomlighet

Framkomlighet
Lilla Vasterbron inkl delar av Vasterbroplan ramKomighet,

trafiksakerhet
Drottningholmsvagen vid Saknad lank, trafiksdkerhet,
Fridhemsplan trangsel

Kungsholms strandstig mm: Stadshuset-Inedalsgatan Framkomlighet




Essingeringen: Gamla Essinge Brovag-Badstrandsvagen

Saknad lank

Palsundsbacken
Soder Malarstrand vid Langholmen

Saknad lank, trangsel

Repslagargatan

Alternativ lank

Gotgatan:
Hogbergsgatan-Ringvagen och Skanstullsbron

Framkomlighet,
trafiksdkerhet, trangsel

Langholmsgatan

Saknad lank, trafiksakerhet

Skeppsbron Framkomlighet
Tantogatan: Marmorgatan-Ringvagen Saknad lank
Ny bro mellan S6dermalms allé-Gotgatan Saknad lank
Albano, ny bro 6ver Roslagsvagen Saknad lank

Vasagatan

Framkomlighet

Vasterbroplan

Framkomlighet,
trafiksakerhet

Kungsholms Strand

Saknad lank

St Eriksgatan

Framkomlighet

Torsgatan

Framkomlighet,
Trafiksakerhet

Birger Jarlsgatan: Strandvagen-Kungsgatan

Saknad lank, Trafiksakerhet

Klarabergsgatan Saknad lank
Valhallavagen Saknad lank
Tegeluddsvagen Saknad lank
Munkbroleden Framkomlighet
Folkungagatan Saknad lank

Framkomlighet,
Trafiksakerhet, koppling

Stadsgardsleden+Varmdovagen Nacka
Gla Essinge Brovag (bron) Framkomlighet
Fleminggatan Saknad lank

Vasterort

Drottningsholmsvagen vid Gubbkarrsvagen

Saknad lank, koppling Ekero

Bergsslagsvagen:
Akeshov-Brommaplan
Ulvsundaplan-Alviksplan

Framkomlighet, trangsel,
trafiksakerhet

Bergslagsvagen: kort stracka sdder om Avestavagen

Saknad lank

Ballstavagen:

Ulvsunda-Dr Abrahams vag

Dr Arbrahams vag-Bergslagsvagen
Ballsta bro- Ulvsundavagen

Saknad lank, trafiksakerhet




Gamla Bromstensvagen/Bromstensvagen

Saknad lank, trafiksakerhet

objekt enligt Cykelplan Jarva

Saknad lank, framkomlighet

Spanga station

Saknad lank

Brommaplan

Trafiksdkerhet

Saknad lank, trafiksakerhet

Spangavagen

Ulvsundavagen: Kvarnbacksv-Béllstav Saknad lank
Runda vagen Saknad lank
Lovsta vagen Saknad lank
Soderort

Nyndsvagen: Enskedevagen-Sockenvagen Saknad lank
Hagerstensvagen: Axelsberg-Bredang Saknad lank

Skarholmsvagen

Koppling Botkyrka

koppling till Arstabron-Arstabergsvigen

Saknad lank, trafiksakerhet,
framkomlighet

Nynasvagen: Nya Arenakopplet

Smalt, kurvig strackning

Sodertéljevagen vid tvarbanan

Trangsel, trafiksakerhet

Huddingevigen: Orbyleden-Huddinge kommun

Saknad lank, koppling
Hunddinge

Perstorpsvagen

Saknad lank, koppling
Huddinge, Haninge

Flatenvagen

Saknad lank, koppling
Nacka, Tyreso

Magelungsvagen

Saknad lank

Agesta Brovag

Smalt, koppling Huddinge

Sodertaljevagen vid Korpmossevagen

Trafiksdkerhet,
framkomlighet, genhet

Sodertaljevagen vid Vastertorps t-bana

Trafiksdkerhet, genhet

Sodertéljevagen vid Mikrofonvagen

Trafiksdkerhet, genhet

Arstabergsvigen

Framkomlighet

parallell Sodertaljevagen

Saknad lank, framkomlighet,
genhet

gen forbindelse Vastberga

Utredningsobjekt, saknad
lank

Sockenvagen

Saknad lank

Orbyleden-Tyresévagen

Saknad lank, framkomlighet,
trafiksakerhet

Hagerstensvagen

Saknad lank




Ormkarrsvagen

Trafiksdkerhet

Murmastarvagen

Saknad lank
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Sammanfattning per remissinstans

Stadens namnder och bolag

Exploateringsnimnden

Exploateringsniimnden ser forslaget till eykelplan som positivt men har ett antal
forslag till forbattringar. Bland annat innefattar det att Exploateringskontoret
tillsammans med Trafikkontoret ska géra en gemensam Sversyn av cykelstrakens
strickning for att sikerstilla att hiinsyn tas till alla pAgéende exploateringsprojekt.

Exploateringskontoret foreslar att indikatorn f6r cykelparkering formuleras sa att (
den inte #r avgrinsad till stadens mark eftersom ménga mélpunkter ofta inte ligger

pa stadens mark. Kontoret saknar ocksd en indikator fér utbyggnaden av

cykelvignitet, nigot som kommunfullméktige har tagit fram. Aven en indikator ,
for forbittrad standard av befintligt cykelvignit dr Snskvérd. ’(

For att forstd cykelplanens dignitet efterlyser kontoret en tydligare redovisning av
hur cykelplanen forhaller sig till andra dokument. Kontoret konstaterar dven att
det i olika delar av dokumentet &r staden som 4r avsindare och i andra
trafikkontoret. Hiir Snskas ett fortydligande.

Som en 51jd av cykelplanen dnskas dven en omarbetad version av handboken
”Cykeln i staden, utformning av cykelstrak i Stockholms innerstad” som kan
utgtira en fordjupning och komplettering av cykelplanen pé en mer detaljerad
niva.

Exploateringskontoret tror att det av kapacitetsskil, olika hastigheter och bredare

cyklar kommer att beh$vas bredare cykelbanor 1 framtiden och att en sédan (
trendanalys i planen skulle tka forstéelsen for varfor det extra utrymmet behdvs. "
Samtidigt anser kontoret att det finns anledning att fundera dver om det dr mojligt

att skapa de utrymmen som foresprakas i cykelplanen. I planen fdreslas olika

bredder pa olika cykelbanor och bade enkelriktade och dubbelriktade med (

liknande méatt. Kontoret menar att en for stor variation kan komma att orsaka
forvirring och nskar ett resonemang kring detta 1 planen.

Ytterligare ett forslag dr att inkludera ett resonemang kring betydelsen av gena
cykelvigar och hur gng- och cykelbroar skulle kunna bygga bort barridrer.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadskontoret vilkomnar cykelplanen och anser att tanken om
pendlings- och huvudeykelstrak dr god. Kontoret anser att cykeltrafiken behdver
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8ka men har svért att beddma om malsétiningen pé 15 procents cykelandel i
hégtrafik &r rimlig.

Kontoret Onskar att handlingsplanen var &nnu mer handlingsinriktad utifran
dagens cykelvignat. Framforallt avsnitten vigvisning, 8kad framkomlighet och
trafiksignaler som kan jimf{oras med “trimningsétgérder” eller “quickfix” for
biltrafiken. Denna typ av atgérder tror kontoret har potential att snabbt och
kostnadseffektivt komma ménga cyklister till godo. En sidan &versyn, enligt
framkomlighetsstrategins principer, anser kontoret & mycket angelagen.

Stadsbyggnadskontoret 6nskar ett mer visiondrt och langsiktigt perspektiv nir det
giller cykel 1 kombination med kollektivtrafiken och efterlyser en analys av
potentialen hos kombinationen cykel- och battrafik,

Stadsbyggnadsforvaltningen har dven ndgra synpunkter utifran de foreslagna
stréken:

e Kontoret har flera pagéende eller kommande programarbeten och
utredningsomriden dér de onskar att Trafikkontoret avvaktar med
eventuella dtgirder eller samordnar dem med planarbetet. Dessa r:
tyngdpunkt Alvsjs, tyngdpunkt Hogdalen, Aspudden/Midsommarkranser,
Brommaplan samt parkstriket pa norra sidan om Orbyleden. I projektet
kring Brommaplan goér Trafikverket en trafikanalys for hela Visterort.

» Exploateringskontoret har vid ett samradsmite lovat att utreda
mdjligheten att ta sig norrut frdn Kolbotten 1 Hagsiétra till GC-vigen séder
om Magelungsvéigen. Staden bor avvakta med eventuella atgérder i
omrédet eller samordna dem till dess att plan firdigstilits,

o [Ettarbete pdgér for att gora Arstaskogen till et naturreservat och det ir
angeliiget att intressena naturreservat och huvudcykelstrak samordnas
samt att cykelatgéirderna kommer med i reservatsforeskrifterna. Kontoret
saknar atgérder for strket 1 prioriteringslistan. Stadsbyggnadskontoret
anser, med hanvisning till stadens stora stadsutvecklingsplaner, att straket
har stor potential och ger cykeln stora fordelar jimfort med andra
trafikslag.

¢ Enhiss som kan ta cyklar frén Liljeholmskajen till Arstabron bér provas.

» Bittre och tydligare cykelbanor 1dngs Lévholmsvigen bor prioriteras
eftersom delar av parkvégen langs Trekanten har stingts av for
cykeltrafik.

» Ett nytt pendlingsstrak bor anliggas Sver Jarvafiltet, mellan Kista och
Spangadalen, som ansluter direkt till Kista centrum och inte mot Husby
vilket det gor idag och som det dven anges i planen,
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o Sambandet mellan Vallingby och Spanga ér med i promenadstaden och
kontoret anser att det bor framga tydligare i planen. Tabylundsvégen finns
med som huvudstrik men atgirdsforslag saknas. Kélvestavigen borde
provas som huvudstrak for att utveckla sambandet Spinga-Véllingby.

o Det ér besvirligt att cykla mellan Norra Jirva och centrala staden och i
planen fSreslas att cykling sker runt Solna och Sundbyberg. Kontoret
anser att det borde fSras en dialog med grannkommunerna om ett strak
mellan Torsgatan och Kista.

e Kontoret uppfattar det inte som att cykelplanen tar hojd for de planerade )
cykelgaragen vid Odenplan samt eventuellt Centralstationen och Sdra (
station och den inverkan det kan ge pa cykelstrémmar till och frin
bytespunkterna.

o Kontoret konstaterar att de planerade cykelbanorna i Hagastaden inte ‘
finns med i planen och att de dérfor inte kan se omrédets koppling till (
cykelvignitet.

Milj6- och hiilsoskyddsnimnden
Miljoforvaltningen #r positiv till cykelplanen men dnskar att vissa delar av planen
utvecklas ytterligare.

Fragan om luftfororeningar anser frvaltningen inte har beaktats tillrackligt. De
foreslagna strickningama anses vara riktiga men att det kréivs att halten av
fororeningar minskar, att det finns information om alternativa cykelstrék och att
plank dverviigs pa vissa stéllen.

Miljsférvaltningen saknar andra resor in de som sker till och fran arbetet.

Analyser och atgirder f6r fritids-, shopping- och skolresor bor ocksé inkluderas. 4
Forutom arbetsplatser bor dven viktiga resmal som idrottsantéiggningar och A
kdpeentrum fa en tillfredsstéllande infrastruktur. Ytterligare en viktig aspekt att

lyfia fr forutsittningarna att cykla i sméhusomréden, frvaltningen 6nskar att det

kréivs en strategi for att gora det attraktivt att cykla i omréden utan cykelbanor. (

Nir det giller de foreslagna striken anser forvaltningen att det bredare foreslagna
méttet bor anvandas dverallt dir det 4&r mojligt. Forvaltningen anser dven aft strdk
med ménga resendrer i morgonrusningen bdr prioriteras. Vid upprustning bor ett
strik i taget atgérdas.

Miljoforvaltningen podngterar vikten av att prioritera uppritthillandet av strékens
funktion vid végarbeten.
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Férvaltningen anser att en cykelkultur bor utvecklas och uppmuntras genom att
inrétta en ordinarie verksamhet for detta.

Vid en inventering av cykelparkeringarna vid stadens idrottsanlaggningar &r 2010
kunde forvaltningen konstatera att radigheten 6ver cykelparkeringarna sr mycket
uppdelad och den menar dirfor att det kréivs ett strategiskt samarbete mellan olika
aktorer.

Vad giiller parkering vill férvaltningen s#irskilt lyfta bristen av cykelparkering vid
Centralstationen. Viktigt &r ocksé att anordna tillf#lliga parkeringar vid storre
evenemang och att stadens stéll prioriteras vid sn6r6jning.

Nér det giller vinterunderhall anser forvaltningen att det krévs en hdgre ambition
och att &ven huvudstriken bor sndrdjas.

Miljoforvaltningen 6nskar att cykelreseplaneraren utvecklades med fler funktioner
och att den &ven fanns som app.

For att 6ka antalet cyklister foreslds kampanjer bland annat i samband med att
strdk byggs ut och forbétiras samt “tack for aft du cyklar”-kampanj med rabatt pi
vinterdéck.

Miljoforvaltningen podngterar att cykeltrafik och géngtrafik 4r olika trafikslag och
att cykelns framkomlighet inte fr ske pa bekostnad av géngtrafikanterna.

Miljoforvaliningen har i sitt svar inkommit med ett stort antal synpunkter varav de
som i1 huvudsak berér pendlingsstriken sammanfattas hir. Férvaltningens
detaljsynpunkter tas med till detaljplaneringen av cykelstraken:

e Forvaltningen anser att alla pendelstrk som passerar en annan kommun
bor tas med i planen.

¢ Planen bdr &ven kompletteras med strak till populira shoppingcentra,
trafikknutpunkter och friluftsomraden.

e Gotgatan och Gétgatsbacken anser férvaltningen bor dtgirdas med
hénvisning till konflikter mellan géende och cyklister och tringseln vid
korsningen med Hornsgatan. Cykelbanorna p4 Gétgatan bor breddas.

e Straket Rorstrandsgatan-Pampas bor utvecklas.

» Regeringskvarteren saknar goda cykelmdjligheter i framforallt nordsydlig
riktning.

» Forvaltningen saknar en smart cykelvig frén nordvistra Kungsholmen till
Visterort.
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o Huvudstriket fran Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.
Forvaltningen saknar en koppling mellan S8dermélarstrand och
Visterbron.

¢ Forbindelser fran nordvist till sydost saknas i omradet Vistberga-
Ostberga, Alvsjs-Orby. ‘

o Strickan mellan Sodertiljevigen vid Midsommarkransen och Viéstberga
allé ir ett viktigt pendelstrk enligt forvaltningen och borde vara bittre
belyst i planen.

Gamla Sodertiljevigen foreslas bli pendlingsstrak.

e Forvaltningen anser att huvudstriket langs Arstavikens sddra sida bor (
fortstta lings Liljeholmskajen genom Marievik till Sodertéljevégen. Det '
forutsitter dock att konfliktpunkten &ver jirnvigen atgérdas.

o Cykelstriket langs Trekantens norra sida bdr vara ett huvudstrdk i planen

eftersom det #ir den genaste viigen mellan Gréndal och Liljeholmen. ( o
e Forvaltningen undrar varfor pendlings- och huvudstraken i Jérva saknas pd
kartan 6ver prioriterade tgérder trots att de inte &r dtgérdade.
» Miljsforvaltningen anser att striket Ulvsunda industriomride-Traneberg-
Alvik bor uppgraderas till pendlingsstrdk eftersom det &r den genaste
vigen for minga mellan Solna och Sundbyberg.
« Kopplingen mellan Alviksplan och sparvigsbron mellan Alviks strand och
Stora Essingen onskar forvaltningen forbiittras.
ldrottsndmnden
Idrottsforvaltningen #r positiv till cykelplanen och menar att &kat ett cyklande
stimmer vil 8verens med Idrottsnimndens méal om forbéttrad folkhélsa.
Edrvaltningen ser fokuset pa pendlingsstrak som framsynt.
P
-

Forvaltningen po#ngterar att det 4r sérskilt viktigt att ge barn och ungdomar

méjlighet att cykla 1 sin vardag for att skapa goda vanor tidigt och nskar sérskilt

fokus pa denna malgrupp. Det &ir dérfor dnskvirt att storre vikt laggs vid att

identifiera deras malpunkter, sdsom idrottsplatser, parker och bibliotek och gora ( ‘
cykelviagarna dit sikra och trygga. Idrottsforvaltningen anser ocksa, med '
hanvisning till barnens méjlighet att cykla, att cykling i blandtrafik som foreslés i

planen, inte fr eft alternativ.

Idrottforvaltningen anser att sirskilda trafikregler for cyklister riskerar att ske pa

bekostnad av gangtrafikanters trygghet och siikerhet och menar att en fortsatt
enhetlighet &r av stor vikt.
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Det dr &ven viktigt att cykelstréken inte krockar med promenadstrak eller
motionsspar eftersom det kan leda till konflikter och otrygghet, vilket kan skapa
ovilja att cykla och 1optréana. Generellt vill forvaltningen posingtera vikten av att
separera cyklister och géende och att detta sker med mer dn en mélad linje. [
avsniftet om trafiksdkerhet 6nskas att &ven aspekten att cyklister kan bli den
skadeorsakande parten tas upp.

Idrottforvaltningen poéngterar vikten av goda parkeringsmdjligheter och att dessa
dr siikra och trygga. Viktigt dr ocksa lattillgéinglig information och f6rvaliningen
foreslér att staden utvecklar en s6ktjéinst pa webben for cyklister, liknande SL:s
reseplanerare.

Idrottsforvaltningen har ndgra synpunkter om specifika platser:

» | Hagastaden &r det otydligt hur pendlingsstraket kommer att gd. Det dr
viktigt att det inte dras sa att skapandet av den planerade idrottsparken
forsvéras utan att cykling dit underlittas,

e Korsningen vid Gullmarsplan bér ses ver for att 6ka sikerheten for
cyklister.

e Cykelstraket som gar Sver Alvsjd station innebér konflikter med giende.
Forvaltningen foreslar att detta ersétts av eller kompletteras med en
forliangning av striket lings Magelugnsviigen 6ver Huddingevigen.

e Fran bortre delen av Tensta saknas pendlingsstrék genom trygg
bebyggelse. Idag gér straket genom Lunda industriomrade.

¢ En genare strickning mellan Kélvesta och Racksta/Flysta onskas ocksa.

Bromma stadsdelsférvaltning

Férvaltningen instdmmer i huvudsak med innehéllet i cykelplanen och tror att den
kan bli ett verkningsfullt instrument i arbetet med att uppna en bétire
framkomlighet.

Forvaltningen trycker i sitt remissvar pa betydelsen av cykelparkering vid viktiga
mélpunkter och att denna dr vil utformad.

Bromma stadsdelsndmnd instimmer i planens ambition att ka éret runt-cyklingen
men papekar att detta kréiver ytterligare anslag till driften.

Att forbéttra forutsitiningarma for cykeltrafiken anser forvaliningen ar positivt

men pépekar att det infe far ske pd bekostnad av de gaendes, och framforallt
funktionshindrades, sikerhet.
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Forslaget att arbeta for mojligheten att cykla mot enkelriktat anses vara befogat
men forvaltningen anser att det behdver Svervigas i varje enskilt fall.

I planen framgar att olycksstatistiken inte héller den kvalitet som skulle Onskas.
Férvaltningen anser att det 4r angeléget att staden arbetar for att forbiitira
olycksstatistiken och inf6ra sjukhusbaserad statistik.

I stadsdelen #r det frimst vid Brommaplan som forvaltningen anser att det behovs
ytterligare atgirder for att friimja framkomligheten och trafiksikerheten. I forsta
hand onskas en dverdickning av Brommaplan, i andra hand en géngtunnel under
Drottningholmsvigen som helt skulle separera giende och cyklister.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvalining anser att cykelplanen 4r ett bra sitt
att identifiera hur staden ska arbeta for att utveckla cykeltrafiken i Stockholm och
ser cykeltrafiken som ett sétt att minska tréngseln och bristen pé patkeringsplatser
for bilar.

Férvaltningens 6vergripande synpunkter berdr bland annat nybyggnadsomraden
som t.ex. Slakthusomrédet och Arstafiltet, Det 4r viktigt att cykelplanen kan ge
viss flexibilitet i samband med dessa och liknande storre projekt dar
cykelinfrasturkturen kan behdva dimensioneras for den nya befolkningen.

Férvaltningen uppmirksammar att flera skolor i stadsdelen ligger i anslutning till
ett pendlingsstrak och pekar pa vikten av att ta hinsyn till barnen och att de har en
siker skolviig som uppmuntrar till att g& och cykla till skolan.

Planens forslag om en huvudman for drift och underhall menar forvaltningen inte
paverkar det faktum att det rdder en ojéimn budgetfordelning enligt nyckeltal,
vilken orsakar skillnaderna i underhall mellan stadsdelarna. Detta giller &ven
lekplatser och andra anliiggningar och stadsdelsforvaltningen menar att det behdvs
en utvecklad samordning och samarbete mellan bertrda forvaltningar om
standarden ska vara lika i hela staden.

Forvaltningen har éiven synpunkter p4 forslagen till pendlings- och huvudstrak:
¢ Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse i Hogdalen och centrumets
betydelse som bytespunkt anser forvaltningen att Hogdalens centrala
delar bor ingé i ett pendlingsstrik. Utdver detta bor Trollesundsvigen ses
Sver som ett viktigt huvudstrdk och méjligt komplement till
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Régsvedsvigen/Bandingen/Bandhagen som kopplar samman
pendlingsstriken p4 Magelugnsviigen och Orbyleden.

e Cykelviigen lings Arstaviken pekas ut som huvudstrak i planen och
forvaltningen vill papeka att Arstaskogen utreds som naturreservat vilket
gor att det kan finnas konflikter mellan rekreation och framkomlighet.

e Det &r viktigt atl det sker en samordning kring atgirder f6r
pendlingsstraket forbi Arstafiiltet sa att investeringar inte gors i strak som
sedan behdver dras om.

Farsta stadsdelsnimnd

Stadsdelen #r positiv till cykelplanen och anser att prioriteringen av
pendlingsstrék &r riktig och att de utpekade stréken, som till stor del &r befintliga,
har en bra striickning.

Forvaltningen podngterar att en bittre viigvisning dr mycket viktig och att antalet
cykelparkeringar maste 6ka vid mélpunkter sdsom kollektivitrafikligen.

Stadsdelen instdmmer i att drift och underhall behover forbittras for att Ska
antalet cyklister. Férvaltningen &r dock tveksam till om en huvudman for
pendlingsstriken &r rétt 16sning. I samband med detta papekar forvaltningen dven
att det i planen ska framga vilken klassning pendlingsstriken ska ha. Beslut om
strakens standard blir da bindande for stadens f6rvaltningar.

Farsta stadsdelsforvalining anser att ménga cykelvigar behdver helt ny
beldggning till f6ljd av schaktarbeten och trdd som ger sprickor. Férvaltningen
menar att ett stort antal trad behover fallas for att tgirda problemet men att det
saknas medel till detta och ny beldggning.

Higersten-Liljeholmen stadsdelsndmnd
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvalining ser det som mycket positivt att
planen tas fram for att fréimja cykeltrafiken.

Forvaltningen tycker att det &r positivt att en cykelparkeringsplan och p-tal for
verksamheter tas fram. Staden borde foregd med gott exempel vad giller
cykelparkeringar och erbjuda sina anstélida sikra parkeringar.

Niér det géller kommunikation vill forvaltningens sérskilt lyfta fram betydelsen av

att informera cyklisterna om géllande lagar och regler f6r att osiikerheten mellan
géende och cyklister respektive bilister och cyklister ska minska.
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Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning konstaterar att de radiella
forbindelserna #r vil tillgodosedda men efterlyser 4ven tvirgiende pendlingsstrék,
vilket saknas idag. Nér det géller de foreslagna pendlingsstriken inom stadsdelen
snskar forvaltningen att ndgra av dem far en hdgre prioriteringsnivé och
konstaterar att samtliga atgérder som foreslas pé pendlingsstriken inom
stadsdelen &r mycket viktiga. Sarskilt viktig dr $verfarten vid korsningen
Sédertiljevigen/Arstabergsvigen dir stadsdelen dnskar en planskild 16sning.

Forvaltningen anser att trafikséikerheten och att bygga bort de farligaste
trafiksituationerna ska ha hgre prioritet n framkomlighet och menar dérfor att
atgirder pa striickan lings Lovholmsviigen bor prioriteras upp.

Hisselby-Viilingby stadsdelsndmnd
Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning stéller sig positiv till cykelplanen som de
anser dr mycket visionér och i linje med &vergripande styrdokument.

Forvaltningen anser att de utpekade pendlings- och huvudstriken &r korrekta men
att Nilstastriket r sérskilt val utnyttjat och eventuellt bor uppgraderas till
pendlingsstrék.

Stadsdelen vill lyfta betydelsen av siikra och viderskyddade cykelparkeringar.

Cykelplanens forslag att ansvaret for drift och underhall for hela pendlingsnétet
ska ligga pa en huvudman stéller sig forvaltningen positiv till.
Stadsdelsforvaltningen anser att den nuvarande fordelningsnyckeln for stadsmiljo
innebir en ojimn férdelning mellan stadsdelsndmnderna.

Forvaltningen tar i samband med frigan om huvudmannaskapet £or
pendlingsstriken upp att det &r viktigt att stadsdelsforvaltningen inkluderas i
planeringen av dessa nir de gar pé parkmark.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvalining vill po#ngtera vikten av att ta hiinsyn till
gangtrafikanterna, att deras behov inte prioriteras ned eller aft planen motverkar
stadens mal for tillgénglighet.

Kungsholmens, Ostermalms och Norrmalms stadsdelsfrvaltning
Kungsholmen Ostermalm och Norrmalm har limnat in utldtanden beredda av
parkmiljavdelningen norra innerstaden och som dérfor till storsta delen
Gverensstimmer med varandra.

SN
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Férvaltningarna onskar att ansvarsfordelningen och tidplanerna i cykelplanen
fortydligas. Eftersom staden har ett mal om att bli en “promenadstad” dr det
viktigt att planen utvecklas parallelit med utvecklingen av géngbanor, helst skulle
de bada planerna ha arbetats fram samtidigt.

Forvaltningarna anser att det maste fortydligas att ansvaret f6r cykelbanorna ar
delat mellan stadsdelsnimnderna och trafik- och renhéllningsnéimnden idag. At
ansvarat delas upp mellan vilka cykelbanor som gér p4 parkmark, respektive
gatumark. Stadsdelarna menar att fordelningen fungerar bra men att samordningen
behover forbittras.

For stadsdelarna &ir det viktigt att de &r delaktiga i utvecklingen av cykelstrdk som
gar genom parker. Vid berskning av kostnader fr att nyanligga cykelvigar anser
forvaltningarna att dven kostnaderna for att aterstiilla och rusta upp intilliggande
gronytor bor inga. ‘

Forvaltningarna &r positiva till att hanteringen av vergivna cyklar tas upp.
Felparkerade cyklar, liksom cyklisters hoga hastigheter bidrar till otrygghet for
personer med funktionsnedséttning vilket bor tas med i planeringen av punkter dér
trafikanter mots.

Stadsdelarna uppskattar ocksa att cykelfragorna ska ges storre vikt i tidiga skeden
for att nya omraden ska ansluta till de utpekade cykelstraken pa ett bra sitt.
Resurser bor ocksé avsittas for att informera om cykelméjligheterna nir
ménniskor flyttar in i de nya bostadsomradena.

Forvaltningarna anser dven att mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken
bor utredas. :

Forvaltningarna har inkommit med ndgra synpunkter géllande forslagna strdk och
atgarder:

e Ostermalms stadsdelsforvaltning anser att ett medborgarforslag om en
géng- och cykelbro som knyter ihop Norra Djurgérdsstaden med Gérdet
och Ostermalm bor utredas vidare. Bron foreslés gé langsmed tunnelbanan
mellan Hjorthagen och Erik Dahlbergsgatan/Lidingsvagen.

o Kungsholmens stadsdelsforvaltning pekar pa att trafiksikerheten kring
Visterbroplan bor forbittras.

s Dragningen av pendlingsstriket lings Hornsbergs strand anser
forvaltningen inte &r korrekt i cykelplanens kartor. Cykelbanan #r dragen i
gatan och inte med promenadstraket lings vattnet.
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e TForvaltningarna pekar pa Fiskartorpsvigen fran Norra Djurgardsstaden till
Tekniska hogskolan som ett viktigt strék att prioritera.

Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning

Stadsdelen #r positivt instilld till planen och dess fokus pd pendlingsstraken.
Forvaltningen anser att de strik som ska prioriteras 4r de som berdr de nio av
staden utpekade tyngdpunkterna. Aven kopplingarna till angrédnsande kommuner
bér prioriteras, sérskilt i Jarva dér det finns behov av ett strdk genom Solna-
Sundbyberg.

Forvaltningen papekar att det i planen anviinds en méngd olika begrepp som

cykelvigar, - banor, - filt, lokalbanor osv. och efterlyser en mer enhetlig

nomenklatur. Genom att ge de olika begreppen ett tydligt innehéll kan de
anvindas mer systematiskt och bli en liknande hierarki som linsvig, riksvég och (
europavig vilket ger anvéindarna information om vad de kan forviinta sig avseende
standard.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning dnskar att mojligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade till ytterstaden (med fokus pa dversiktsplanens
tyngdpunkter) och angrinsande kommuner.

I planen diskuteras cykelparkering och att staden kan ge information fill
fastighetsiigare om lampliga 16sningar. Forvaltningen anser att staden bor utreda
mbjligheten att ven stilla krav pd antal och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.

Nir det giller handlingsplanen och strikens utformning pépekar forvaltningen att
det bor finnas rastfickor pa pendlingsstraken. For samtliga strik 6nskar
forvaltningen att ett sikerhetsavstand till tréid anges och riktlinjer for vilka tréd
som #r lampliga i anslutning till cykelstrak. I anshitning till detta papekar _
forvaltningen att de saknar en diskussion kring utformning av hinder pa (
cykelstréken, nigonting som #r mycket aktuellt for stadsdelen som har problem

med olovlig kdring pa gang- och cykelbanor.

TN

Forvaltningen vinder sig mot den foreslagna lagéndringen att tillata cyklister att
kéra mot rott vid hogersviing med hinsyn till framfrallt synskadade.

I planen anges att drift och underhall behover forbittras, nagot som forvaltningen

instimmer i och tillagger att det sista datum for sandupptagning, 1 maj, som géller
i innerstaden bor gilla i hela staden. Att infora en huvudman for pendlingsstréken
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mottas positivt av forvaliningen som anser att fragan bor vidgas till att omfatta
dven strdk som passerar Over kommungrénser,

I anslutning till drift och underhéll anges 1 planen att det behdvs sérskilda
journummer och e-postadresser foir felanméilan. Férvaltningen menar dock att
stadens samlade funktion for felanmélan #r den som bor anviindas och vars
kontaktuppgifter b6r marknadsforas.

Nér det giller kampanjer efterlyser forvaltningen kampanjer med fordjupad
kunskap om lagar och regler men ocksé andra trafikantgruppers villkor och behov,
med anledning av att fler trafikanter kommer att behéva samsas pa samma ytor
och konflikter kan uppsta.

Férvaltningen instdmmer i huvudsak med de utpekade strdken och deras
strickning men har négra synpunkter:

» Forvaltningen anser att straket Tensta-Rinkeby-Jirfilla-Sundbyberg/Solna
bor uppgraderas till pendlingsstrdk. Mellan Bergslagsvigen och Barkarby
station bor straket ledas under Bergslagsvigens bro 6ver jirnvigen och
norr om densamma fram till Barkarby station ddr huvudstriket fortsitter
norr om jérnvéigen mot Jakobsbergs centrum.

» Forvaltningen Onskar att sédra Jirvastraket forlangs visterut via
Akallastraket och det lokala nétet 6ver Akallalinken 6ver Barkarby torg,
Stadsdelen anser dven att en forléngning av straket frin Barkarby torg till
Barkarby handelsplats vore 6nskvérd.

e Forvaltningen anser att norra Jirvastraket bor uppgraderas till
pendlingsstrak pé grund av sin betydelse for arbetspendlingen till Kista,
och att mojligheten att gora strickningen genom Sundbyberg/Ursvik
genare bor ses dver.

e Solna-Jarfallastriket anser forvaltningen #r svirorienterat genom
Igelbédckens naturreservat. For att gora strickningen genare dnskas dven en
dversyn av strickningen vid “Kymlinge tunnelbanestation™ och
anslutningen till Kistastraket.

Skarpnicks stadsdelsférvaltning

Skarpnéck anser att planen har en viktig roll for att malen i
Framkomlighetsstrategin ska uppnas. Stadsdelen beddmer att dragningen av
pendlingsstraket genom stadsdelen &r riktig men att huvudstriken behover
fortydligas. ‘
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Forvaltningen papekar att det #r viktigt att cykelparkeringar anordnas dven i
ytterstaden. Aven ldnecykelsystemet dnskar de byggs ut i ytterstaden.

Drift och underhall anser forvaltningen fr viktigt for att gora det mer attraktivt att
cykla. Férvaltningen papekar dock att de har fatt fi klagomal pd driften av
parkvigar och anser dérfor inte att skétslen av dessa behver stirkas upp.

Skiirholmen stadsdelsnimnd

Forvaltningen instimmer med foreslagna pendlingsstrak och prioriteringar. _
Forvaltningen #r sirskilt positiv till att i forsta hand satsa pa de strék dér (
cykelvigar saknas och forbittra farliga korsningar som vid Murméstarvégen mot h
Breddngsmotet.

Skiirholmens stadsdelsnimnd saknar en tydlig ansvarsfordelning for (
genomforandet av de foreslagna dtgirderna.

Angéende ansvaret for drift och underhall papekar stadsdelen att det inte tydligt
framgar hur ansvarsfordelningen mellan trafikkontoret och stadsdelarna ser ut
idag. Forslaget om ett huvadmannaskap &r forvaltningen positiv till och tilligger
att detta ansvar bor ligga pé trafik- och renhéallningsndmnden. Stadsdelen
framhéller att utvecklingen av strik pa parkmark bér ske i samverkan med
stadsdelsforvaltningarna.

Forvaltningen har problem med att entreprendrer som gor arbeten pa stadens mark
inte &terstiller beliiggningen pa ett bra sétt och inom en rimlig tid.

Forvaltningen konstaterar i sitt svar att de kan vara behjélpliga med att tydliggora (
separeringen av géende och cyklister dér park- och cykelviigarna ar integrerade '
men att detta inte ryms inom befintlig budget.

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd (

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd &r positiv till att cykelstraken genom stadsdelen
tilthér de prioriterade. Férvaltningen framhéller att det inom stadsdelen finns ett
behov av forbittrade cykelstrik, cykelparkeringar och cykelpumpar.

Miénga invanare i Tensta och Hjulsta dger ingen egen cykel och forvaltningen
anser att 1dnecyklar skulle bidra till tkat cyklande 1 Visterort.

Sarskilt viktigt for stadsdelen 4r att géende och cyklister separeras eftersom det
har skett flera olyckor pa gang- och cykelvigarna i stadsdelen.
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Liksom Kista-Rinkeby finns det inom stadsdelen problem med biltrafik pa
gangbanorna och dessa har d&rfor stangts av med bommar, vilka maste mirkas si
att de syns i morker.

Sédermalm stadsdelsndamnd
Sodermalms stadsdelsforvaltning tycker att det &r positivt att ett forslag till
cykelplan har tagits fram.

I stadens Framkomlighetsstrategi ndmns att en gangtrafikplan ska tas fram och
stadsdelsforvaltningen framhaller att denna bér samordnas med cykelplanen.

Att kunna parkera sin cykel vid kollektivtrafikknutpunkter anses viktigt och fér
forvaltningen &r det sérskilt angeléget att det foreslagna cykelgaraget vid Sodra
station anliggs. Forvaltningen &r ocksé positiv till att hanteringen av 6vergivna
cyklar ska forbittras.

Forslaget om en huvudman for drift och underhdll av pendlingsstraken anser
Sodermalms stadsdelsforvaltning ér bra. Forvaltningen fBrutsitter att den kommer
att tilldelas ytterligare medel om drift- och underhéllet av de huvud- och
lokalstrék som ingér i stadsdelens ansvar &kar.

Forvaltningen instimmer med flera av de forslagna pendlingsstriken, men har
invindningar mot ett par av dem. Detta giller Arstaviken mellan Liljeholmsbron
och Pélsundsbron, som inte anses lampligt som pendlingsstrak pa grund av sin
betydelse som promenadsirik och det ingrepp det skulle innebira i en kinslig
miljo. Forvaltningen anser inte heller att det finns behov av ett pendlingsstrk pa
stréickan. Stadsdelen menar att det finns problem med den cykling som sker dér
idag och onskar att det skulle framgé tydligare att det maste ske pa de giendes
villkor. P4 striickan mellan Anna Lindhagens viig och Vickergatan énskar de ett
forbud mot cykling med hénvisning till omradets speciella forhillanden.

P4 Stdermalmsallén finns idag en dubbelriktad cykelbana och forvaltningen anser
inte att det 4r lampligt att bredda denna eftersom det skulle ta utrymme fran
géende och skapa en barridr fér de boende pa de tvé sidorna om allén.

Alvsjs stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsforvaltning anser att den foreslagna planen &r bra och pendlings-
och huvudstréken &r ritt utvalda men har niigra kommentarer. Till de sérskilda
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objekt som #r utmarkerade pé vissa kartor papekar forvaltningen att det saknas
forklaring vilket gor att de inte kan kommentera dessa.

Forvaltningen anser att sikra parkeringar vid arbetsplatser och skolor &r sérskilt
viktiga och att arbetsgivare bor uppmuntras till att ordna sddana.

I cykelplanen har skolorna kopplats till de utpekade cykelstrdken. Forvaltningen
konstaterar att flera av huvudstrdken gar i blandtrafik och att hastigheten pa dessa
bor sinkas till 30 km/tim eftersom de kan anvéindas som skolviigar.

Forvaltningen vilkomnar att framkomligheten for cyklister forbitiras genom
trafiksignalerna men anser att texten som beskriver detta anvinder for minga
facktermer och dérfor 4r svar att forstd.

Forslaget att ansvaret for driften av pendlingsstriken ska ligga pd en huvudman
stiller sig forvaltningen positiv till. Férvaltningen skulle gérna se att dven
underhallet togs &ver av Trafikkontoret, Nir det géller underhdll upplever
stadsdelen problem med att entreprendrer som utfor schakiningsarbeten pa stadens
mark inte &terstillet pa ett tillfredsstillande sétt och i rétt tid.

I stadsdelen saknar forvaltningen en forbindelse vid Alvsj station, som ett
komplement till striket genom det nya cykelgaraget. Det dr strickan
Magelungsvigen under jamviigssparen, mot Stockholmsmaéssan och upp pé bron
sver Huddingeviigen som i planen inte dr utmarkerad som varken pendlings- eller
huvudstrak.

Striickan mellan Vistberga Allé och Liseberg som gar pé en bro dver .
jarnvigssparen anser stadsdelen bdr uppgraderas till pendlingsstrak eftersom

omridet dr ett viktigt arbetsplatsomrade och det behovs trafiksikerhetsdtgirder pa

bron.

TN

Stockholm Business Region
Stockholm Business Region (SBR) dr 6verlag positiv till cykelplanen och
inforandet av breda pendlingsstrék.

SBR vill med hinvisning till stycket om cykelparkering papeka att andra stéder
har anvint gatuparkering for cykelparkering och att detta eventuellt kan forsvéra
for godstransporter. Dirfor bor lastzoner och godstransporter beaktas i '
parkeringsplanen.
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Stockholm Business Region har uppfattat att foretagsgrupperna i Stockholm inte
anser aft framkomligheten mellan stadsdelama uppmérksammats tillrfickligt
tydligt i planen och cykelstrék mellan Norrort och Visterort har pekats ut som
viktiga.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn &r positiv till att staden arbetar med att 6ka cykelandelen men
stiller sig undrande till hur mélet om 15 procents cykelandel har satts mot
bakgrund av den osdkerhet som rader kring dagens firdmedelsfordelning,
Hamnen anser aft det kréivs korrekt statistik dver cykeltrafiken i hogtrafik och
under ett &rsgenomsnitt for att kunna ta vil avvigda investeringsbeslut.

I planen lyfis potentialen med vattenburen kollektivtrafik upp, ndgot som
Stockholms Hamn anser &r positivt. Det 4r viktigt att knutpunkterna mellan
kollektivirafiken pa vatten och cykelstriken forbittras och att utbyggnaden av
cykelvignétet tar hinsyn till hamnens verksamhet,

Stockholms Hamn pépekar att det 1 Virtahamnen 4r en stor andel tung trafik och
att det dérfor 4r viktigt att en eventuell utbyggnad av strickan mellan
Vértahamnen och Hjorthagen tar hansyn till detta.

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering ser positivt pa att det skapas en béttre och tydligare ordning
kring cykelparkeringar och delar med sig av sina erfarenheter kring detta. Nir
Stockholm Parkering har skapat siker cykelparkering till en lig méinadsavgift har
efterfragan varit 1dg men nér de har gjort detsamma tillsammans med arbetsgivare
som har statt for kostnaden har efterfrégan varit mycket hég.

Ovriga myndigheter i Stockholms lin

Linsstyrelsen i Stocldholms ldn

Liansstyrelsen anser att cykelplanen har en gedigen ansats och att det #r positivt
med uppdelningen strategi och handlingsplan. Bland de planer som cykelplanen
har tagit st8d av saknar Lénsstyrelsen den regionala utvecklingsplanen for
Stockholms lan, RUFS 2010.

Lansstyrelsen saknar ett resonemang kring planeringen av cykelvigar vid

kommungrénserna bland annat eftersom det kan finnas relativt stora skillnader
standardméssigt mellan olika kommuner.
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Staden stér infor manga stora ombyggnadsprojekt och Linsstyrelsen saknar en
handlingsplan for att 6ka trafikstikerheten for cyklister under dessa perioder som
kommer att innebira omledningsvigar under lang tid vid t.ex. Slussen.

I cykelplanen anges att vissa strik behdver breddas men Lansstyrelsen saknar en
beskrivning av konsekvenserna for dvriga transportmaedel och gingtrafikanter.
Lnsstyrelsen saknar ocksi en diskussion kring gatuparkering i kombination med
cykelvigar och pdpekar att det dr angeléiget att cykelplanen och stadens
parkeringsstrategi stimmer dverens.

Med hinvisning till framtida Klimatforandringar och Sversvémningsrisker papekas
att cykelstrik som ligger 1agt och ndra vatten kan komma att behdva
skyddsatgirder.

Lénsstyrelsen anser att priotiteringen av pendlingsstrak &r korrekt men framhéller
ocksa att underhall av vriga cykelbanor dr viktigt, liksom att cykelndtet &r
sammanhingande. Vikten av detta anser Lansstyrelsen visas i
Lanstransportplanen dér 400 miljoner har avsatts for att 6ka framkomligheten for
gaende och cyklister, varav hilften #r avsatt som bidrag till det kommunala
vignitet.

Viktiga aspekter for cykeltrafiken #r att det gar att cykla under dygnets alla
timmar och tillgingligheten till bra och s#kra cykelparkeringar.

Polismyndigheten i Stockholms lin
Polismyndigheten i Stockholms lén anser att planen &r vl genomarbetad och har
inget att erinra mot forslaget.

Storstockholms Lokaltrafik

SL saknar en mer heltickande bild av hur kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik ser ut idag. SL skulle dnska att det fortydligades varfor man cyklar
i forhallande till val av andra transportslag.

1 cykelplanen konstateras att det finns brister i méjligheten att parkera sin cykel
vid kollektivtrafiken och att det skulle vara positivt om méjligheten fanns att ta
med cykeln pa kollektivtrafiken. SL vill i detta sammanhang understryka att de
anser att det viktigaste for majoriteten av resenirerna ér att kunna stélla cykeln vid
hallplatsen. SL anser inte att cykeln ska kunna tas med pa alla trafikslag med
hinvisning till forsék med cykel pa buss. Det inte &r tillitet att ta med cykeln pé
tunnelbanan av sikerhetsskal.
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I avsnittet om cykelparkering anser SL att det bor fortydligas att cykelparkeringar
bor finnas vid sparnitets alla hallplatser och vid storre busshéllplatser,

Hyrcykelsystemet anser SL bor utdkas till ytterstaden och dven ansluta till
kollektivirafiken p& vattnet.

Cykelplanens malér dr 2030 med etappmalet ar 2018, vilket SL stiller sig
undrande till eftersom SL:s forslag till regionalt trafikforsérjningsprogram
anvinder 2020 som etappér. SL anser att det skulle vara virdefullt om planer
inom ldnet &r j&mforbara nér s& &r mojligt.

Avseende métning anser SL att det &r positivt med mitstationer pi samma platser
dédr bil- och kollektivirafiken miits.

I planen konstateras ait prioriteringar mellan trafikslagen kommer att behtva
goras och SL framhaller att det &r viktigt att kollektivirafikens prioritet och
utrymme inte minskas. For kollektivtrafikens framkomlighet &r det dven viktigt att
cykeltrafiken inte leds ut i kollektivtrafikkorfilt. N&r man gor en ny analys av
hastighetsnivéer for att forstka forbattra for cyklister dr det viktigt att
kollektivtrafiken inte far en sdmre prioritet 4n idag.

Stockholms ldns landsting: tillvixt, miljo & regionplanering

Tillvaxt, miljé och regionplanering (TMR) &r mycket positiv till cykelplanen som
de ser som ambitids och Sverensstimmande med flera av strategierna i RUFS.
Man saknar dock vissa fragor fran den regionala cykelstrategin som bor finnas
med dven i stadens cykelplan. Exempel pé dessa fragor dr cykelstrak till de
regionala stadskérnorna, vagvisning for turism och rekreationscykling samt
kombinationsresor med cykel och kollektivirafik.

Nér det giller forslagen till pendlingsstrak hénvisar TMR i sitt remissvar till den
regionala cykelstrategin. I denna revideras bade de regionala striken och
definitionen av mélpunkter som bland annat kompletteras med de regionala
stadskdrnorna. Inom ramen for den regionala strategin kommer en gemensam
prioriteringsgrund av strék i regionen att tas fram gemensamt i liinet under hésten.
TMR frambéller att en samordning mellan stadens plan och deita arbete skuile
vara dnskvirt.
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Trafikverket Region Stockholm

Trafikverket #r positivt instilld till Cykelplan 2012. Verket vill tydliggora att det
inte 4r Trafikverket som har fatt uppdraget att ta fram en regional cykelstrategi
utan att det dr ett samarbetsprojekt med Trafikverket och TMR som projektégare.
Utifran den regionala strategins perspektiv 4r det viktigt att Stockholms stad har
samrad med de omkringliggande kommunerna kring gemensamma strak.

1 mal och indikatorer saknar Trafikverket detta for faktiskt byggande av mer
cykelvig eller en prioritering att bygga ihop felande linkar som némns separe i )
planen men #ven borde vara ett mal. (

I planen foreslas en huvudman for driften av pendlingsstriken. Trafikverket anser

att detta #r ett bra forslag men papekar att det ocksa 4r angeliiget att den fysiska '
utbyggnaden sker samordnat. Trafikverket undrar om Trafikkontoret kan ta Gver L
ansvaret dven for detta f&r att minska risken for snedfordelning till f51jd av olika

resurser och kunskap hos stadsdelama.

Trafikverket Snskar att det i planen utvecklas vilka forvaltningar som har ansvaret
for vilka omraden 1 planen vilket skulle underlétta uppf3ljning och utvirdering.

Avseende lanecykelsystemet anser Trafikverket att det &r positivt att en plan for
detta ska tas fram men 6nskar en beskrivning av vad det innebér och hur systemet
stikerstélls pa lang sikt.

Cykelstationer nimns ocksa i planen och Trafikverket dnskar dven hir en
utforligare beskrivning och att det lyfts fram mer i strategidelen.

P
I planen konstaterar staden att den kan vara behjalplig med information till )
fastighetséigare om limpliga cykelparkeringsplatser. Trafikverket anser med

hinvisning till detta att staden i tidiga skeden i exploateringsprojekt bor stélla krav

pé antal cykelparkeringsplatser. (

Ovriga kommuner i Stockholms lin

Botlcyrka kommun

Botkyrka kommun anser att forslaget till cykelplan #r ambitidst och bra. Botkyrka
kommun arbetar mycket med cykling och att forbéttra pendlingsstridken mot
Stockholm. Kommunen lyfter fram de regionala cykelstrdken och s#rskilt
Hallundastriket och Tumbastréket som viktiga f6r kommunens cykelpendlare.
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jarfilla kommun

Jérfélla kommun anser att Stockholms stad har higa och villovliga ambitioner for
att oka cyklingen. Kommunens synpunkter handlar frémst om tre f6rslag till
dndringar av anslutande cykelstrék mellan Jarfilla och Stockholm.

e Enny koppling skapas nér Vaxthusvigen i Hasselby forlangas till
Vinlandsvigen i Jarfélla. En cykelbana kommer att anliggas lingsmed
Viaxthusvigens 8stra sida och i Jirfilla ansluter den till det regionala
Skalbystraket.

e Jarfilla kommun anser kopplingen mellan Skélby/Barkarby och Spanga
inte &r tillrickligt gen och &nskar att dven Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrdk som ett komplement till Avestagatan,

e Kopplingen mellan Bergslagsvigen (vid Lunda och Tensta) mot Barkarby
station anser Jirfélla bor uppgraderas till pendlingsstrék. Kopplingen #r
viktig och kommer att 6ka i betydelse nir Barkarbystaden byggs ut.

¢ Kommunen onskar dven aft pendlingsstrék fran Jirvafiltet mot Stockholm
forstarks. ‘

Huddinge kommun

Huddinge kommun konstaterar att planens ambitionsniva dr hdg men inte orimlig
och att fokus pa det 6vergripande cykelnitet 4r bra eftersom det ger méjlighet for
angrédnsande kommuner att kopplas ihop med Stockholm. Det &r positivt att fokus
ligger pé pendlingsniitet.

Nir de géller cykelstriken med koppling till Huddinge kommun anser kommunen
att dessa generellt &r bra och medfor att vissa kompletterande dtgéirder bor goras i
Huddinge och cykelplanen eventuellt revideras. Kommunen har ndgra synpunkter
pa de foreslagna striken:

e Det saknas en koppling fran Skdrholmsviigen via den nya trafikplatsen i
Kungens Kurva som planeras i samband med Férbifarten. Genom att
skapa en koppling till Ménskarsviigen och Kungens kurvaleden kan det
regionala striket utmed E4/E20 kopplas samman med striket genom
Gommaren som leder till Huddinges centrala delar.

s Planen bor kompletteras med ett huvudstrak utmed Gamla Sédertéljeviigen
(utpekad cykelvag i Huddinges cykelplan) fran kommungrinsen till
Vantorsvigen. Ytterligare en anledning att férstiirka kopplingen till
Frufingen &r att den &r utpekad som en av de nio tyngdpunkterna i
Stockholms OP.

¢ Striket utmed Stortorpsvégen br f& higre prioritet.

e Huvudstriket genom Alvsjoskogen bor stiirkas eftersom det ir en gen
koppling mellan Huddinge centrum och S&dermalm.
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e Kopplingama fran Huddinge till sparstationer i Stockholms kommun bér
forbiatiras, detta ror framst Hagsétra och Ragsved. '

e Foreslaget strak utmed Stortorpsvigen dnskar kommunen prioriteraas
eftersom den ir en gen lidnk for boende i Tringsund och en cykelbana &r
angeldgen ur trafiksikerhetssynpunkt pé striickan.

Nacka kommun

Nacka anser att ritt prioriteringar har gjorts i planen vad giller &tglirder for de

regionala stréken. Kommunen lyfter sérskilt fram stréickan Stadsgérdsleden- )
Danvikstull-Henriksdalshamnen som de anser behover breddas och dér &tgérder (
behover goras 1 korsningarna. Aven strickan mellan Alta och Flatenbadet dr viktig

att prioritera eftersom det saknas cykelinfrastruktur dér idag.

Kommunen konstaterar att planen har en ambition att samverka med andra parter (
sasom Trafikverket, SL och arbetet med den regionala cykelstrategin men vill

inda lyfta fram betydelsen av mellankommunalt samarbete. Samverkan bér ske

kring infrastruktur, vigvisning och drift och underhéall.

Solna stad

Solna stad anser att forslagen till pendlingsstrak #r de ritta och konstaterar att de
ansluter till Solnas huvudvigniit f6r cykel. Kommunen anser att prioriteringen av
striken bor goras utifrn kapacitet, framkomlighet och trafiksikerhet. Kommunen
instimmer i att det krdvs forbittringar inom ménga delar av cykelinfrastrukturen
for att 6ka konkurrenskraften hos cykling i forhallande till andra trafikslag.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att cykelplanen Gverlag &r bra och att rétt priorteringar har ﬁ\” '
gjorts. Staden anser att Lofstromsvigen bor prioriteras och definieras som ett ‘
pendlings- eller huvudstrdk som kopplar samman kommunerna. Vigen anviinds

mycket redan idag och &r viktig for tillgéingligheten till kollektivtrafiken i

Sundbyberg. (

Sundbybergs stad anser att priotiteringen bdr gbras utifran var det dr hoga
trafikfloden, var storst samhillsnytta kan fis och var det rader storst efterfrigan pa
nya lankar 1 cykelnétet.

Kommunen 6nskar dialog i ett tidigt skede med Stockholms stad inf6r arbetet med
”Cykelplan f6r Sundbyberg”.
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Tyresd kommun

Tyresd kommun anser att planen dr ambitids och ger en bra viigledning for staden
och regionen i arbetet med att 6ka andelen resor med cykel. Kommunen #r positiv
till att det regionala perspektivet prioriteras och att pendlingsstréken prioriteras i
handlingsplanen.

Tyresd kommun arbetar med en cykelplan och 6nskar framtida samarbete kring
cykling, exempelvis kring kampanjer som med fordel samordnas mellan
kommunerna. :

Tyrest kommun har tre huvudsakliga papekanden kring straken i planen:

¢ Det for kommunen viktiga straket mellan Flatenomradet och
Gudobroleden finns inte med pé den dvergripande kartan pé sidan 16 i
planen. Kommunen #r mycket positiv tili att denna siricka prioriteras for
forbittringar.

» Toresjovigen binder samman S8dra Stockholm med 6stra Tyreso.
Kommunen kommer i samarbete med Stockholms stad att forbéttra
cykelforbindelsen under 2013 och kommunen undrar varfor inte strickan
omnémns i handlingsplanen.

e Stockholms stad planerar att utveckla Skrubbaomradet och Tyreso
kommun vill betona vikten av att planering f6r cykel sker frin bdrjan och
att planerna anpassas till pendlingsstréket mellan Trollbicken och Flaten.

Virmd6 kommun

Vérmdd kommun anser att cykelplanen har tagit ett bra och tydligt grepp om
cykelinfrastrukturen. Kommunen 6nskar som en fortséttning pa arbetet med
planen en heltéickande cykelkarta for Stockholms lins pendlingsstrik, vilket bér
diskuteras 1 arbetet med den regionala cykelstrategin.

Vad géller planens innehall 6nskar Virmdd kommun framforallt tgérder pa
pendlingsstraket frin Danvikstullsbron till Slussen dér de anser att gdende och
cyklister ska separeras eftersom konflikter uppstér vid bland annat passagen under
vig 222 vid Londonviadukten och strickan Vikingterminalen-Slussen dér manga
gar till och frén firjorna. Kommunen pépekar ocksé att det &r tringt for cyklister
och gdende p& Danvikstullsbron.

Kommunen anser dven alt vigvisningen genom Hammarby sjdstad behover

forbattras, liksom strdket mot Gullmarsplan och Johanneshovsbron som behéver
stirkas fran Sickla bro eftersom det idag #r otydligt.
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Ovriga intresseorganisationer

Svenska Cykelsdllskapet

Svenska Cykelsillskapet (SCS) anser att planen #r pedagogisk och tydlig men att
mélaret 4r satt fr 1angt fram. Féreningen anser att det &r viktigt att staden botjar
miita cykeltrafiken for att dka kunskapen om hur trafiken ser ut. Planens mél &r att
15 % av resorna under hdgtrafik sker med cykel vilket foreningen stéller sig
fragande till, bland annat eftersom det saknas mal for cykling under andra
tidpunkter.

Foreningen menar att det inte kommer att rdcka med endast planens satsning pa (
pendlingscykling och infrastrukturen for denna utan att det kommer att krévas
restriktioner for biltrafiken for att dstadkomma en dvergéng till cykel.

Cykelsillskapet énskar att planen tar upp hélsoaspekterna av att manga av (
pendlingsstriken 4r forlagda till de storsta bilstriken med den luftkvalitet det ger i
form av partiklar och avgaser.

For att oka cyklingen menar foreningen att planen dven bor inkludera andra
perspektiv pd cyklingen som fritid, motion och turism.

Angéende vinterviighaliningen menar foreningen att cykling &r en
sisongsforeteelse och anser det inte realistiskt att prioritera vintercykelvégar i
centrala Stockholm med tanke pi den utrymmesbrist som finns. Fler
vintercyklister tror cykelsillskapet leder till fler olyckor, och de ser
kollektivtrafiken som ett viktigt komplement vintertid for att Ska cyklandet under
resten av aret.

TN

SCS anser att det behdvs ett enklare system for cykelstréken som gor det littare

att fa en dverblick och komma ihég hur striken gir. For att stadkomma detta ger

de ett forslag med firre radiella strak till regionala malpunkter kombinerat med tre
ringleder som erbjuder tvirforbindelser; en cityring, en inre ring i nérfororterna (
och en yttre ring som passerar genom kranskommunerna. Féreningen anser vidare )
att dagens skyltning #r undermélig och foreslér ett nummer- eller férgsystem.

SCS fareslar en utbyggnadsplan for cykelparkering som utgér frin forskolor,

skolor och higskolor, dir utrymme ofta finns, och som sedan utvidgas till

néringsstilien och arbetsplatser.

Svenska Cykelsiillskapet kompletterar dven sitt remissvar med ett forslag om

*GC-turbdten Stockholm?”, en bétforbindelse fran Hisselby till Lidingd som ska
minska vattnets barriireffekt och binda samman cykelleder.
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Svensk Cykling

Svensk Cykling anser att planen &r bra och lyfter cykelfrigan pd ett positivt sitt
men har ett par invindningar. Féreningen anser att mélet &r lagt satt och att 15 %
cykling i hogtrafik troligen 4r under riksgenomsnittet &r 2030,

Féreningen tror att planen hade vunnit pa att, istéllet for att utgh frén befintliga
strik, arbeta utifrdn de malpunkter dédr befolkningen bor och arbetar.

Svensk Cykling anser att Stockholms stad bor arbeta mer for att skapa en regional
cykelplan.

Foreningen upplever stora skillnader i standard pa drift och underhéll mellan olika
stadsdelar och Onskar att det i planen tas upp hur problemet med flera vighallare
ska l6sas. Foreningen foreslér att verksamheten organiseras i en central
forvaltning.

I planen finns investerings- och atgérdsforslag {6r pendlingsstrdken men det
saknas detsamma for huvudstriken och de lokala striken, vilket gor det svart for
féreningen att beddma helheten.

Vikten av cykelparkeringar tas upp i planen men Svensk Cykling uppfattar inte att
det finns en utarbetad plan for hur arbetet ska fortgd, speciellt hur platsbrist ska
hanteras och hur cykelparkering i anslutning till kollektivirafiken ska anordnas.

For cyklisternas sékerhet anser foreningen att hastighetsgréinsen ska vara hogst 30
km/tim pa gator dér cyklingen sker i blandtrafik.

Svensk Cykling &r positivt instélld till de lagéindringsforslag som planen tar upp
men Onskar att mopeder f6rbjuds pd cykelbanorna. Avseende regelefterlevnad
efterlyser foreningen kampanjer som riktar sig mot andra trafikanter som fSrsvarar
for cyklister, exempelvis felparkerade bilar och Big bags.

Cykelfrimjandet ~ Storstockholmskretsen

Cykelfrimjandet (CF) &r mycket positivt till planen och hoppas att den kommer
att spridas till alla berérda forvaltningar och allménheten. Det bor dock fortydligas
hur den ska anvéindas och dess relation till andra planer.
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Cykelfrimjandet anser att det Svergripande mélet for cykelplanen bér vara att héja
cykelns status och prioritet och 6nskar att det framgick tydligare i planen att
cykeln ska prioriteras i gaturummet.

Malaret 2030 anser foreningen vara for langt fram och den saknar tidsramar for de
prioriterade satsningarna. Foreningen saknar ocksé tydliga
kostnadsuppskattningar och foreslar att planen kompletteras med att
genomfvrandeplaner tas fram varje till vartannat &r déir kostnader for planerade
atgiirder framgér.

Malet dr att 15 % av alla resor i hogtrafik ska goras med cykel ar 2030. CF saknar
en diskussion kring hur detta mal har satts och onskar att det fortydligas. CF
snskar dven mal och idéer for hur lanecykelsystemet ska utvecklas.

1 planen tas uppfoljning och utvirdering upp men Cykelfrimjandet 6nskar att
detta fortydligas och foreslar en drlig redovisning dar en jimforelse mellan
investeringar i cykel- och biltrafik gors.

CF saknat nya cykelstrak i planen och énskar att man dven tittat p& behovet av
nya cykelstrak. Nér det giller cykelstrakens utformning anser foreningen ocksa att
det bor finnas tva parallelia strak for olika typer av cyklister och drenden.
Féreningen efterlyser ocksa ett fortydligande av hur standarden pa de befintliga
straken ska hdjas.

CF vill fortydliga att gangtrafik och cykeltrafik har skilda forutsittningar och
darfor bor behandlas som tva skilda trafikslag.

.
De foreslagna lagindringarna vilkomnas av fSreningen som ocksé onskar att det :
ska vara tillatet att cykla i kérbanan #ven nér det finns en cykelbana.

Pa huvudgator med cykling i blandtrafik dnskar Cykelfrimjandet att (

hastighetsgriinsen ska séinkas till 30 km/tim.

Nir det galler cykelparkeringar papekar CF att dessa bor vara sékra, finnas vid
stadens alla typer av mélpunkter och anpassas efter t.ex. el- och lastcyklars behov.

Cykelfrdmjandet instimmer i planens ambition att halla stadens cykelvigar fria

under vintern men saknar uppf6ljning och kontroll av att det som bestills
genomiors.
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Cykelframjandet stiller sig positivt till att fragan om cykeltrafik vid vigarbeten
uppmérksammas.

CF tar ocksa upp att stora lastbilar dér foraren sitter hogt upp och har dalig sikt at
hoger &r en stor fara f6r cyklister. Deras forslag &r att infora omlastning till

mindre fordon. Nér det géller trafiksiikerhet pekar CF #ven pa betydelsen av att
anvinda r6d beliggning pa farliga platser. De anser dven att cykelboxarna 4r bra
men att det &r svart att ta sig dit ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid gér #ndra
fram &r.

Fotgiingarnas férening - FOT

FOT &r positiv till forslaget till cykelplan. Foreningen saknar dock en koppling till
dvergripande mél som de transportpolitiska mélen, folkhilsomal och Stockholms
stads mél om att vara fossilbranslefritt 2050.

FOT &r positivit installd till att cykeltrafiken prioriteras fore biltrafiken men
pépekar att breddning av cykelbanor inte far ske pa de giendes bekostnad. Det
finns en stor hastighetsskillnad mellan giende och cyklister och foreningen anser
darfor att en diskussion om hur de ska separeras dr nodvindig. S#rskilt om staden
dven vill oka antalet gdende. Foreningen anser att det kriivs mer dn en mélad linje
for att &stadkomma en bra separering.

Foreningen {oreslér ging- och cykelbroar for att 6ka framkomligheten for de bada
trafikslagen.

FOT anser att mélet for andelen sikra gang- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % ar 2030.

For att glngtrafiken inte ska glommas bort anser féreningen att det dr viktigt att en
gangtrafikplan tas fram parallelit med cykelplanen. Aven om de tvé behandlas
som separata trafikslag finns det samordningsvinster med att gora atgirder {6r de
bada samtidigt.

FOT saknar kostnader f6r en del av de atgéirder som foreslas i planen, exempelvis
végvisning, cykelparkering, cykelriikningar, cykelvinliga signaler och
cykelstationer.

I Bilaga 2 redovisas en inventering dér det anges hur stor del av pendlingsstraken

som #r separerad frén biltrafiken. FOT 6nskar att ocksa fanns en inventering av
interaktionen meltlan cykeltrafiken och gangtrafiken.
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FOT lyfter dven fram att det behdvs riktlinjer for hur géngpassager ska utformas
for att kunna genomforas samtidigt med Gvriga atgérder.

Synskadades Riksférbund Stockholms stad

Synskadades Riksforbund vilkomnar att aspekter relaterade till personer med
synnedséttning och andra funktionsnedsittningar finns med i cykelplanen. Sarskilt
viktigt f6r organisationen #r att giende och cyklister alltid separeras, att fler
cykelparkeringar anordnas och att felparkerade cyklar forsias bort. Férbundet
anser att separering bor ske med kantsten, annat material eller helst en trédrad.
Cykelbanorna bér dven ha dvergdngsstéllen sé att det blir sikert att korsa gatan
som géende.

Forbundet stiller sig negativ till att det for vissa huvudstrik foresids blandtrafik,
dir cyklar, gangtrafikanter och ibland #ven bilar samsas om utrymmet. Detta ses
som ett trafiksdkerhetsproblem eftersom det &r omdjligt f6r en synskadad att hora
en cyklist innan det &r for sent att vija.

Synskadades Riksférbund tar avstind fran forslaget om att tilldta cyklister att kora
mot r&tt vid hdgersviing och mot firdriktningen pa enkelriktade gator.

NTF Stockholm-Gotland

NTF ér positiv till 8kad cykling och den ambition som planen visar. Féreningen
onskar dock att arbetet bérjar omedelbart sé att det kan paverka
trafiksidkerhetsarbetet redan under de nérmaste aren. For att det ska ske behdver
tidplanen, uppfoljning, mél och indikatorer prioriteras.

En dkande mingd cyklister kommer pa sikt att kunna paverka respekten hos
forare av motorfordon men initialt behdvs kommunikation om olika trafikanters
forutsdttningar.

NTF saknar en diskussion kring konflikter mellan olika typer av cyklister. Gaende
och cyklister bar separeras och atgirder méaste framforallt prioriteras pé strék med
kombinerade gang- och cykelbanor med dubbelriktad trafik.

NTF instémmer i planens frslag om en huvudman for drift och underhall.
Principen om att trafiksystemet ska vara dimensionerat for de mest sarbara
trafikanterna innebir att det dr viktigt att hastighetssékra korsningspunkter dven
nir det giller cyklarnas hastighet.

TN
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De foreslagna lagforéndringarna papekar NTF méste utmirkas tydligt for att
minimera konfliktsituationer. Det &r viktigt att det framgér att dessa handlingar 4r
tilldtna eftersom det annars riskerar att paverka fértroendet for alla trafikregler.
NTF foreslér att Stockholms stad infor ett f6rs6ksomrade som utviirderas for att se
vilka effekter det far.

Stockholms Nyttotrafikllommitté och Sveriges Akeriféretag ABC
Nyttotrafikkommittén och SA ABC har inkommit med liknande svar p4 remissen
av cykelplanen. De #r bada positiva till cykelplanen och att den innehéller initiativ
som bidrar till att minska personbilismen. I planen anges att utrymme frin
korbanan och gatuparkering kan tas i ansprék till breddningen av cykelbanor.
Organisationema framhéller att detta inte far inkrétkta p4 omraden som anviinds
till lastning och lossning eller angbrning for buss och taxi.

Biltrafik och cykeltrafik anser de ska separeras sa langt det &r m6jligt och papekar
att cyklisters beteende upplevs som ett arbetsmiljoproblem fér deras medlemmar.
Cyklisterna behdver fa forstaelse for de svarigheter forare i tunga fordon har att se
dem och for vikten av att f6lja trafikreglerna. Nyttotrafikkommittén tror att det
finns potential att forbitira detta genom information.

Dir det inte gér att separera cykeltrafik och biltrafik anser Nyttotrafikkommittén
och SA ABC att ett system med varningsskyltar for eyklister bor skapas i
samband med korsningar dir motorfordonstrafik utfér higersving, SA ABC har
tagit fram en dekal som kan vidareutvecklas for detta. SA ABC anser det mycket
angeliget att denna fraga prioriteras och medverkar girna i en kampanj om detta.

Ett annat alternativ &r att sétta upp en spegel vid trafikljusen som riktas lings
cykelbanan, nagot som anviénds i Danmark.

Nyttotrafikkommitién anser inte att férslagen om lagforéindringar dr ldmpliga.

Stockholms lins Bussbranschférbund
Forbundet anser att planen ger ett genomarbetat intryck och instimmer i att det #r
angeléget att ge forutséttningar for okat cyklande.

Forbundet anser att framkomligheten f6r busstrafiken i Stockholms stad #r mycket
viktig och pépekar att hiinsyn till kollektivirafikens framkomlighet méste tas nér
cykelbanor planeras. Cykelfalt mellan kirfilten som exempelvis p4 Hornsgatan
anser férbundet inte &r lampligt.
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Bussbranschférbundet tar upp att det forekommer olyckor med hégersvingande
tunga fordon och att detta &r ett arbetsmiljdproblem for férarna. Mot bakgrund av
detta anser de att det dr viktigt att separera cykelirafiken fran

motorfordonstrafiken. Férbundet anser fven att det &r viktigt att cyklisterna f6rstér

svarigheterna for férarna att se dem samt att cyklisterna visar respekt for
trafikbestimmelserna och att Stockholms stad skulle kunna gtra insatser for att
forbittra detta.

Stockholms Handelskammare

Handelskammaren stiller sig positiv till planens syfte att underldtta cyklande men

stiller sig frigande till om en kraftig satsning pa cykeltrafik kan avlasta
trafiksystemet eftersom cyklingen varierar mycket med arstid och vider.

Handelskammaren menar att kollektivtrafiken behver kunna rymma de som
cyklar under sommaren och att kad cykeltrafik stiller dkade krav pé
uppstéllningsytor for cyklar.

Handelskammaren pekar pé néringslivets behov av biltransporter och att bilens
framkomlighet dérfor inte fr forsvaras ytterligare. Kammaren pépekar ocksé att
planen foreslr breddning av cykelbanor pd ménga huvudgator i innerstaden och
undrar om den dr koordinerad med Framkomlighetsstrategin och SL:s
Stommiitsstrategi, samt hur prioriteringen i gatuutrymmet ska goras. Att férligga

“cykelstriken till dessa gator ger flest konflikter, olycksrisker och utsétter
cyklisterna for partiklar och avgaser. Istillet foreslar Handelskammaren att
cykeltrafiken i stdrre utsteickning bor forldggas till andra strék &n pa
huvudgatorna.

Handelskammaten anser att det krivs noggrannare studier som visar
konsekvenserna for Svrig trafik pa varje enskild plats innan den hér typen av
planer kan antas.

Handelskammaren saknar en redovisning av vilka kostnader det skulle innebira
att genomfora alla atgéirder i planen.

Foretagsgrupperna Stockholm ~ Bromma, Vinsta, Norra Djurgardsstaden,
Lunda, Sitra-Segeltorp, Farsta, Hagastaden

Féretagsgrupperna Stockholm (FGS) konstaterar att pendlingsstraken ar
genomtinkta och passerar foretagsomradena, men papekar att anslutningarma till
dessa maste bli smidiga och sikra.

TN
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Foretagsgrupperna &r positiva till prioriteringen av pendlingsresorna och
instdmmer 1 att bra underhall vintertid &r viktigt {6r att £ kontinuitet i
cykelanvindningen. De &r dérfor positiva till forslaget om en huvudman for
skotsel och underhall av alla cykelbanor. Forenmgen vill dven lyfta fram
betydelsen av sikra cykelparkeringar.

Vinsta foretagsgrupp kompletterar svaret fran FGS med att poéingtera vikten av
aktivt arbete med att 8ka kunskapen om trafikreglerna och att foréndra attityden
hos alla trafikantgrupper om cyklande.

Vinsta foretagsgrupp 6nskar dven att det vore mojligt att ta med cykeln pé
pendeltidgen under uttkade tider jamfort med idag.

De svarande foretagsgrupperna har §ven synpunkter pa de foreslagna
pendlingsstraken:

» Vinsta foretagsgrupp pekar pa betydelsen av tvarforbindelser, exempelvis
Hisselby-Villingbys koppling till Sundbyberg, Solna och Kista.

¢ Lunda foretagsgrupp vill aft pendlingsstrdken runt Lunda foretagsomride
uppgraderas till prioritet 1.

e Sitra-Segeltorp fortagsgrupp anser att turismeykling bor inkiuderas i
planen. Gruppen anser att det finns ménga gingvigar runt striinderna i
stadsdelen som skulle kunna breddas och rymma cyklister och erbjuda
turister méjligheten att cykla fran Stockholms innerstad till Kungens
Kurva ldingsmed vattnet.

¢ Bromma foretagsgrupp 6nskar att stréickan mellan Ulvsundaplan och
flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet 1 for att det ska bli ett
sammanhéngande strdk in mot staden. Detsamma giiller dven
Karlsbodavigen.

Motorminnens Riksférbund

Motorménnens Riksférbund menar att planens syfte att 6ka antalet cyklister, vitka
&r oskyddade trafikanter, innebir att en strategi behdver tas fram for
dvervakningen av de oskyddade trafikanterna i trafikmiljon.

Klimataktion Stockholm

Klimataktion Stockholm anser att planen bir sitia betydligt mer ambitiésa mal.
Cykelandelen bér vara 20 % &r 2020 och 30 % &r 2030 om Stockholm vill minska
utsldppen av vixthusgaser.
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Féreningen anser att planen bér inkludera alla typer av cykelresor och omfatta alla
stadens gator och dér reducera trafikmangden, dess hastighet och antalet
parkerade bilar samt tillita cykling mot enkelriktat.

Klimataktion anser att planens atgéirder &r bra men saknar en preciserad tidplan
och en avsatt budget for att kunna genomfora dem. Foreningen anser att planen
bor kompletteras med konkreta tredriga program som anger vilka vigavsnitt som
kommer att atgérdas och hur.

Klimataktion lyfter fram frigan om det begrinsade gaturummet och anser att
Stockholms stad ska ta bort majoriteten av parkeringarna pa genomfartsgatorna
och ge utrymmet till gdende och cyklister. Parkeringsrutor kan dven géras om till
cykelparkeringar.

Foreningen onskar att cyklisterna i kiinsliga korsningar ska f gront fore
biltrafiken. Ytterligare ett forslag for 6kad sikerhet dr att 30 km/tim ska vara
huvudregeln inom tittbebyggt omrade, undantag for vissa leder.

Cykeln bor enligt Klimataktion kunna tas med pé all kollektivirafik, utom nér
tréngsel hindrar det.

For att 6ka framkomligheten for cyklister bor enkelriktningen pd ménga gator tas
bort.

Stadens cykelreseplanerare anser féreningen #r bra men énskar att den uppdateras
for att fungera optimalt.

Vid utvecklingen av striken anser foreningen att det behdvs ett samarbete med de.
angriinsande kommunerna, att bygga ut tvirférbindelser och satsa pa tydlig
vigvisning.

Kollektivtrafikant Sthim

Kollektivirafikant Sthim fokuserar frimst p4 kopplingen mellan cykel och
kolektivtrafik men har dven nigra allménna synpunkter. Féreningen anser att
strakens lokalisering nira de storre bilstraken, dir Tuftkvaliteten &r sdmre, ér
skadlig for cyklisterna och att striken bor 1ggas pd betryggande avstand fran
motortrafiken.

For att &ka trafiksikerheten anser foreningen att den generella bashastigheten bor
séinkas till 30 km/tim pa huvudgator med blandtrafik.

N
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Avseende vigvisningen for cyklister 6nskar foreningen att Stockholms stad gér
gver till att anvéinda en vit skylt for att 5ka lidsbarheten och synligheten.

Foreningen lyfter sirskilt fram betydelsen av goda parkeringsmdiligheter vid
héliplatser och anser att de stérre knutpunkterna bor prioriteras. Foreningen pekar
pa att ansvaret for att anligga och driva dessa parkeringar maste fortydligas.

Far att underlétta sista delen av en kollektivtrafikresa #r lanecykelsystemet
betydelsefullt. Foreningen pekar pé att det dr viktigt med ett samordnat
betalningssystem med samma biljett for kollektivitrafik och cykel.

Foreningen anser att mojligheten att ta med cykeln i kollektivirafiken bér
forbéttras. Foreningen foreslar att generella utrymmen for skrymmande
tillhdrigheter skapas.

Naturskyddsféreningen Stockholms ldn

Naturskyddsféreningen anser att planen &r genomarbetad och ambitits men anser
aft mélet for 6kad cykeltrafik bor sittas hogre. Genomforandetiden #r lang och
foreningen Onskar att den kopplas till en tydligare finansiering.

Naturskyddsforeningen anser att det inte &r tillrdckligt tydligt hur planen ska
utviirderas och foljas upp och ger ett antal forslag kring mélen:
» En precisering av om maélet om en 6kad cykelandel omfattar bade barn och
vuxna.
¢ En indikator for att fanga upp kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.
¢ Komplettera mélet om sfikra korsningar med att de #ven ska vara
framkomliga.
¢ Komplettera méalet om cykelparkering med fastighetsiigares
cykelparkering.
¢ Utviirdera antalet stopp vid cykling i pendlings- och huvudstriken,

Foreningen framhaller behovet av sikra cykelparkeringar och anser att fler
parkeringshus likt det som byggs i Alvsjd behvs. Cykelparkeringar och

satsningar pa cykelinfrastrukturen beh6vs vid stadens universitet och hégskolor.

Mdiligheten att ta med cykeln i kollektivirafiken beh&ver utvecklas.
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Naturskyddsforeningen foreslér att dtgérderna genomfors strdkvis s att ett eller
tvé strak i taget gors helt fardiga.

1 korsningar forordar féreningen upphtjda cykelbanor i fler korsningar eftersom
det ddmpar bilarnas hastighet.

Féreningen konstaterar att dagens viigbelysning med s.k. kistbelysning gor att
ménga gdng- och cykelbanor ligger i morker och de 6nskar dérfor en vision om
nattljus for cykelnitet.

Idag slutar manga cykelfilt vid busshéllplatserna vilket foreningen stéller sig
frigande till. Foreningen anser att filtet bor dras dven framfor hiliplatsen for att
uppmirksamma chaufforerna pa att de korsar cyklisternas vag.

Foreningen vill poiingtera att cykeltrafik och gangtrafik &r skilda trafikantgrupper.

I planen bor fler forvalttningar involveras. Naturskyddsforeningen ndmner
Stockholm Parkering som bor ta ett storre ansvar for cykelparkeringen och
Tdrottsforvaltningen som bér inkluderas i kampanjer for att fa fler att cykia.

Foreningen anser att iven annan cykling én den vid pendling bér inkluderas i
planen. Till exempel bor mél séttas for att hastighetssikra lokalgatorna och
parkviignitet bor anstutningarna mellan blandtrafikniitet och parkvignatet
forbittras sé att hinder i form av parkerade bilar och kantstenar tas bort.

En inventering av pendlingsstraken har gjorts men freningen Snskar att den dven
inkluderade huvudstriken och de lokala striken for att kunna bedéma kvaliteten
pa hela systemet. '

Nir det géller drift- och underhdll upplever Naturskyddstdreningen stora
skillnader i standard pa drift och underhall mellan olika stadsdelar och énskar att
det i planen tas upp hur problemet med flera viighdllare ska 16sas. Féreningen
foreslar att ansvaret ligger centralt hos Trafikkontoret liksom det gor for
biltrafiken. Féreningen anser dven att driften behdver bli bittre och att ett
utvecklingsarbete for cykeldrift borde lanseras.

Foreningen anser att det behdvs riktade kampanjer till yrkesférare och
personbilsforare for att bland annat minska antalet bilar som parkerar pé ett sétt
som hindrar cykeltrafiken. Aven de som utfor viigarbeten bor fa riktad
information.
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Féreningen saknar de stora utvecklingsomrédena i Stockholm i planen och pekar
pé vikten av att planera for cykling tidigt i processen. Ovriga synpunkter pa de
foreslagna stréken:

L]

Féreningen anser att kopplingen mellan Séderort och Visterort Sver
Essingeleden behover forstiarkas genom att forlanga cykelvigen till
avfarten Higerstensvigen eller lingre stderut.

Strak som passerar genom andra kommuner som t.ex. Solna och
Sundbyberg anser de ska markeras ut pd kartorna och ing4 i planeringen.
Detsamma giller pendlingsstraken fran S6derort genom Nacka kommun
till Stadsgérdsleden.

Skansbron bor uppgraderas till ett pendlingsstrak och integreras bittre
norrut och séderut.

Vid Nya Arstabrons brofiste p4 Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anshutning.

Det har tidigare funnits planer p4 en bro mot Solberga/Alvsjé som
féreningen anser bor tas upp igen. Det skulle kunna bli ett
expresscykelstrdk och avlasta Liljeholmsbron.
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Sammanfattning per kapitel

Cykelstrategi

Overgripande riktlinjer och dokument

1 remissvaren framkommer en &nskan om koppling till fler planer och
dvergripande dokument; Lansstyrelsen saknar RUFS 2010 och FOT saknar
koppling till de transportpolitiska méalen, folkhdlsomal och Stockholms stads mal
om att vara fossilbrénslefritt 2050.

Exploateringskontoret och Cykelfrimjandet Snskar en tydligare redovisning av (
hur cykelplanen forhaller sig till andra dokument och att det tydligare framgar
vem som #r avsindare till planen, om det #r staden eller trafikkontoret.

Fler instanser dnskar dven en koppling till den enligt Framkomlighetsstrategin (
planerade gangtrafikplanen och att arbetet samordnas om méjligt. Kungsholmen

och Ostermalms stadsdelsforvaltningar anser att detta #r sarskilt viktigt med tanke

pa stadens mal om att vara en “promenadstad”.

Det parallella arbetet med den regionala cykelplanen tas upp av flera instanser.
Trafikverket ongkar att det fortydligas att det #r ett samarbetsprojekt dér de &r
projektigare tillsammans med TMR. Virmdd 6nskar att det regionala arbetet
mynnar ut i en heltickande karta for Stockholms léns pendlingsstrék.

Svensk Cykling anser att Stockholms stad bér arbeta mer for att skapa en regional
cykelplan.

Cykelfiimjandet anser att det §vergripande mélet for cykelplanen bor vara att hoja

TN

cykelns status och prioritet och nskar att det framgick tydligare i planen att
cykeln ska prioriteras 1 gaturummet.
Syfte och mal (

Cykelplanens huvudfokus &r att underlitta f6r arbetspendling. Flera
remissinstanser stiller sig positiva till stadens val att prioritera pendlingsstriken
men flera anser att ven andra former av cykling bor inkluderas. Cykelsillskapet
niamner fritid, motion och turism,

Lansstyrelsen anser att prioriteringen av pendlingsstrék #r korrekt men framhaller

ocksa att underhall av dvriga cykelbanor #r viktigt, liksom att cykelndtet dr
sammanh#ngande.
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Cykelplanen tar avstamp i Framkomlighetsstrategins mél om att andelen av alla
resor som sker i hogtrafik ska vara minst 15 procent &r 2030, Flera remissinstanser
anser aft detta mél &r 14gt satt och att mélaret ligger for langt fram.
Cykelfrdmjandet saknar en diskussion kring hur mélet om 15 % cykelandel &r
2030 har satts och Onskar att det fortydligas. Stadsbyggnadskontoret anser att
cykeltrafiken behéver 6ka men har svart att beddma om malsétiningen pa 15
procents cykelandel i hogtrafik &r rimlig.

Ostkerheten kring hur stor andel som cyklar idag tas ocksé upp och Stockholms
Hamn som anser att det krévs korrekt statistik bade i hogirafik och dver aret for
att kunna ta vil avvigda investeringsbeslut.

Svenska Cykelséllskapet saknar méal for cykling under andra tidpunkter én
hégtrafik. En andel pa 15 % i hdgstrafik tror foreningen #r under riksgenomsnittet
ar 2030.

Klimataktion Stockholm anser att planen bér ha betydligt mer ambitiésa mal.
Cykelandelen bor vara 20 % &r 2020 och 30 % &r 2030 om Stockholm vill minska
utsléppen av vixthusgaser.

Malet 4r att dka cykeltrafiken med syfte att bland annat 5ka framkomligheten.
Handelskammaren stéller sig dock frigande till om en kraftig satsning pa
cykeltrafik kan avlasta trafiksystemet eftersom cyklingen varierar mycket med
arstid och véider. Handelskammaren menar att kollektivirafiken vintertid behéver
kunna rymma de som cyklar under sommaren och aft 8kad cykeltrafik stiller
vkade krav pa uppstillningsytor for cyklar. Aven Svenska Cykelsillskapet anser
att cykling &r en sdsongsforeteelse som méiste kompletteras med god
kollektivtrafik vintertid.

Cykel i Stockholm idag

Hur manga dr det som cyklar?

Frén remissinstanserna har vilkomnats forbittrade méitningar f6r att £3 en Skad
kunskap om cykelresorna. Avseende métning av cykeltrafiken anser SL att det &r
positivt med mitstationer p4 samma platser som kollektiv- och biltrafiken miits.

Varfér cyklar man i Stockholm?

SL saknar en mer heltéckande bild av hur kombinationsresor mellan cykel och
kollektivirafik ser ut idag och skulle dven dnska att det fortydligades varfér man
cyklar i forhéllande till val av andra transportslag.
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Cykling och trafiksakerhet

I planen framgdr att olycksstatistiken inte haller den kvalitet som skulle Snskas.
Bromma stadsdelsforvaltning anser att det dr angeldget att staden arbetar for att
forbattra olycksstatistiken och inféra sjukhusbaserad statistik.

Langsiktig inriktning fér cykelplaneringen

Cykelplanen fokuserar pa tva dvergripande inriktningar; infrastrukturdtgérder
samt information och kommunikation. Remissinstanserna instimmer dverlag i
detta. Svenska Cykelsillskapet menar dock att det inte kommer att réicka med
endast planens satsning pa pendlingscykling och infrastrukturen for denna utan att
det kommer att krévas restriktioner for biltrafiken for att stadkomma en dverging
till cykel.

En vilfungerande infrastruktur

Sammanhingande och framkomligt

Cykelplanen fokuserar pa det Svergripande cykelvignitet och att dka standarden
p4 detta. Klimataktion Stockholm och Naturskyddsféreningen menar att dven
annan cykling #r viktig och dérmed att fler atgérder for lokalgatorna bor
inkluderas, sisom att hastighetssiikra dem, reducera antalet parkerade bilar och
ansluta parkviigarna till blandtrafiknstet. Miljsforvaltningen instimmer och menar
att det kriivs en strategi for att gdra det attraktivt att cykla i omraden utan
cykelbanor.

Miljéforvaltningen saknar ocksé analyser och &tgirder for fritids-, shopping- och
skolresor. Forutom arbetsplatser bor dven viktiga resmal som idrottsanldggningar
och kopeentrum f3 en tillfredsstéllande infrastruktur.

I planen nimns att cykelnitet ska vara gent men Exploateringskontoret saknar ett
resonemang kring gena cykelvégar och hur géng- och cykelbroar skulle kunna
bygga bort barrisrer. Aven FOT 6nskar fler ging- och cykelbroar.

Exploateringskontoret tror att det av kapacitetsskél, olika hastigheter och bredare
cyklar kommer att behdvas bredare cykelbanor och att en sidan trendanalys i
planen skulle dka férstaelsen for varfor det extra utrymmet behdvs, Samtidigt
anser kontoret att det finns anledning att fundera dver om det dr m&jligt att skapa
de utrymmen som foresprékas i cykelplanen.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning pépekar att det i planen anvénds en méngd
olika begrepp som cykelviigar, - banor, - filt, lokalbanor osv. och efterlyser en
mer enhetlig nomenklatur. Genom att ge de olika begreppen ett tydligt innehall
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kan de anviindas mer systematiskt och bli en liknande hierarki som ldnsvig,
riksvéig och europavag vilket ger anviindarna information om vad de kan forvinta
sig avseende standard.

Sakerhet och trygghet

I planen anges att den viktigaste atg#irden for att forbittra siikerheten dr att se till
att motorfordonens hastighet ir lag dér det finns risk for konflikter. Flera instanser
menar att hastigheten bor sénkas till 30 kmy/tim dér huvudeykelstraken gér i
blandtrafik.

Cykelplanen beskriver betydelsen av att barn och unga cyklar vilket flera
instanser anser vara positivt. Idrottsforvaltningen dnskar dock ett storre fokus pa
barm och ungdomars méjlighet att cykla genom att identifiera deras mélpunkter
och inte planera for cykling 1 blandtrafik.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning uppmarksammar att flera skolor i
stadsdelen ligger i anslutning till ett pendlingsstrak och pekar pa vikten av att ta
hénsyn till barnen och att de har en séker skolvidg som uppmuntrar till att g och
cykla till skolan. '

Avsnittet om siikerhet och trygghet &r skrivet utifran cyklisternas situation i
trafiken. Flera instanser anser &ven att cyklisternas p&verkan pa de gdendes
sikerhet och trygghet bor uppmirksammas ytterligare. Instanserna poéngterar att
cykeltrafik och glngtrafik &r tva olika trafikslag och att separering dem emellan &r
viktigt ur flera aspekter; for att undvika olyckor och att konflikterna inte ska leda
till ovilja att g eller cykla.

Bromma stadsdelsforvaltning anser att forbéttringen f6r cykeltrafiken inte far ske
pé bekostnad av de gendes, och framforallt funktionshindrades, sikerhet.
Idrottsfrvaltningen &nskar att aspekten att &ven cyklister kan utgdra den
skadeorsakande parten tas upp i avsnittet om trafiksdkerhet.

Stadsdelarna Spanga-Tensta och Kista-Rinkeby upplever problem med biltrafik pa

géngbanorna, vilka dérfor har stingts av med bommar. Kista-Rinkeby efterlyser
en diskussion kring utformningen av denna typ av hinder.
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Kommunikation

Information och kampanjer

Idrottsforvaltningen foreslér att staden utvecklar en soktjanst p4 webben for
cyklister, liknande SL:s reseplanerare.! Klimataktion anser att den
cykelreseplanerare som staden har tagit fram &r bra men 6nskar att den uppdateras
for att fungera optimalt. Miljéforvaltningen dnskar att den utvecklas med fler
funktioner och att den dven till en app.

Samverkan

I planen tas samarbetet med stadens skolor upp liksom samarbete med SL och
kollektivtrafikoperatsrer. Trafikverket betonar vikten av att Stockholms stad
ocksd har samrad med de omkringliggande kommunerna kring gemensamma
strak. Det gbr dven Nacka kommun som anser att samarbetet bor omfatta
infrastruktur, viigvisning, drift och underhall. Linsstyrelsen saknar ett resonemang
kring planeringen av cykelvigar vid kommungrénserna, bland annat eftersom det
kan finnas relativt stora skillnader standardmissigt mellan olika kommuner.

Uppfdljning och utvirdering

I cykelplanen konstateras att det kréivs ett antal delredovisningar fram till &r 2030
f5r att kunna bedéma om arbetet 4r pa viig 1 riitt riktning. Flera remissinstanser
anser att det behover fortydligas hur uppfoljningen ska goras och hur ofta.
Cykelfrimjandet foreslr en rlig redovisning dér en jamforelse mellan
investeringar i cykel- och biltrafik goss.

Ytterligare en aspekt som remissinstanserna 6nskar fortydligande av dr
ansvarsfordelningen av de atgérder som tas upp i planen. I planen saknas ocksd en
tidplan for de prioriterade atgtirderna. NTF betonar vikten av att tidplanen,
uppfoljning, mal och indikatorer prioriteras och att arbetet borjar omedelbart sa att
det kan péverka trafiksikerhetsarbetet redan under de néirmaste dren.

Mal och indikatorer

Cykelplanens maldr &r &r 2030 med etappmalet ar 2018. SL stéller sig undrande
till valet av etappér eftersom SL:s forslag till regionalt trafikférsdrjningsprogram
anviinder 2020 som etappér. SL anser att det skulle vara virdefullt om planer
inom linet 4r jimforbara ndr sd dr mojligt.

! Stockholms stad har utvecklat Cykelreseplaneraren som liknar detta verktyg. Adressen &r
http://evkla.stockholm.se.

TN

VY
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I mél och indikatorer saknar Trafikverket en indikator for faktiski byggande av
mer cykelvig och en prioritering av att bygga ihop felande linkar som nimns
senare i planen men dven borde vara ett mal.

Naturskyddsforeningen har ett antal forslag kring mélen:
e En precisering av om malet om en 6kad cykelandel omfattar bade barn och

vuxna.

» En indikator for att finga upp kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

¢ Komplettera malet om s#ikra korsningar med att de dven ska vara
framkomliga.

e Komplettera mélet om cykelparkering med cykelparkering inom fastighet.
e Utviirdera antalet stopp vid cykling i pendlings- och huvudstriken.

Exploateringskontoret foreslér att indikatorn for cykelparkering inte begrinsas till
den som finns pa stadens mark och att en indikator tas fram f6r utbyggnad av
cykelviig samt forbéttrad standard pé befintlig vig,

FOT anser att mélet for andelen sikra géng- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % &r 2030.

Cykelframjandet dnskar dven mél och idéer for hur lanecykelsystemet ska
utvecklas.

Handlingsplan for en vilfungerande infrastruktur

Flera remissinstanser saknar en tydligare tidplan samt tidsramar och budget f6r de
prioriterade atgérderna. Klimataktion Stockholm foreslér konkreta tredriga
program som anger vilka vigavsnitt som kommer att dtgérdas och hur. Svenska
Cykelsillskapet foreslar att planen kompletteras med regelbundna
genomfdrandeplaner med tydliga kostnadsuppskattningar varje till vartannat &r.

Aven Naturskyddsforeningen dnskar att planen kopplas till en tydligare
finansiering.

Stadsbyggnadskontoret Snskar att handlingsplanen var &nnu mer
handlingsinriktad utifran dagens cykelvignit. Framforallt avsnitten vigvisning,
Okad framkormlighet och trafiksignaler som kan jimforas med "trimningsatgéirder”
eller "quickfix™ for biltrafiken. Denna typ av dtgérder tror kontoret har potential
att snabbt och kostnadseffektivt komma ménga cyklister till godo. En sédan
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dversyn, enligt framkomlighetsstrategins principer, anser kontoret dr mycket
angeldgen.

Sammanhingande och vil utformat cykelvéignit

Utveckling av nya pendlingsstrak

I planen konstateras bland annat att de utpekade pendlingsstrdken i huvudsak

16per lingsmed storre bilstrik och i de flesta fall leder till city men att dven
tvirforbindelser finns utpekade. Kollektivirafikant Stockholm anser att strikens
lokalisering niira de storre bilstriken, dér luftkvaliteten &r sémre, &r skadlig for )
cyklisterna och att striken bor liggas pa betryggande avstind frin motortrafiken. (
Detta oroar dven Cykelsillskapet och Miljoférvaltningen. Den senare anser att

straken ofta dr riktigt placerade men att dtgiirder bor tas for att sdnka halten av
Iuftféroreningar.

Flera stadsdelar framhaller att utvecklingen av strak pé parkmark bor ske 1
samverkan med stadsdelsférvaltningarna.

Prioritering av pendlingsstrak

TMR anser att cykelstrategin bor samordnas med den regionala cykelstrategin och
den gemensamma prioriteringsgrund som ska tas fram for de regionala stréken.
Den regionala strategin arbetar diven utifrin cykelstrak till de regionala
stadskirnorna vilket dven staden bor ta i beaktande. Rinkeby-Kista anser att de
strék som behdver prioriteras ir de som berdr de nio av staden utpekade
tyngdpunkterna i Stockholms OP. Aven kopplingarna till angrinsande kommuner
anser Rinkeby-Kista bor prioriteras, sdrskilt i Jarva dér det finns behov av ett strék
genom Solna-Sundbyberg. Aven Linsstyrelsen saknar ett resonemang om
planeringen av cykelvigar vid kommungrénserna som tidigare ndmnts.

T

Hagersten-Liljeholmen konstaterar att de radiella forbindelserna dr vl

tillgodosedda men efterlyser éiven tviirgdende pendlingsstrak, vilket saknas idag.

Aven Naturskyddsféreningen anser att fler tviirforbindelser behtver byggas. (
Cykelframjandet saknar nya cykelstrék i planen och énskar att man dven tittat pd '
behovet av nya cykelstrik.

Svenska Cykelstllskapet anser att det behovs ett enklare system for cykelstréken
som gor det littare att f& en dverblick och komma ihdg hur straken gar. For att
astadkomma detta ger de ett forslag med firre radiella strék till regionala
mélpunkter kombinerat med tre ringleder som erbjuder tvirforbindelser; en
cityring, en inre ring i nirfororterna och en ytire ring som passerar genom
kranskommunerna.
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Solna stad anser att prioriteringen av stréken bor goras utifrdn kapacitet,
framkomlighet och trafikséikerhet. Miljéforvaltningen anser att strék med manga
resendrer 1 morgonrusningen bér prioriteras.

Naturskyddsforeningen och Miljoforvaltningen foreslér att dtgfirderna genomfors
strakvis sd att ett eller tva strék i taget gors helt firdiga.

Utformning

Niér det géller handlingsplanen och strékens utformning papekar Rinkeby-Kista
stadsdelsforvaltning att det bor finnas rastfickor pa pendlingsstraken. For samtliga
strdk onskar forvaltningen att ett sdkerhetsavstind till trid anges och riktlinjer for
vilka trid som dr lampliga i anslutning till cykelstrak. I anslutning till detta
pépekar forvaltningen att de saknar en diskussion kring utformning av hinder pa
cykelstraken, ndgonting som dr mycket aktuellt for stadsdelen som har problem
med olovlig kéming pé gdng- och cykelbanor.

Exploateringskontoret konstaterar att det i planen foreslés olika bredder p4 olika
cykelbanor samt bade enkelriktade och dubbelriktade banor med liknande maétt.
Kontoret menar att en for stor variation kan komma att orsaka férvirring for
cyklisterna och 6nskar ett resonemang kring detta i planen.

Miljoforvaltningen anser att det bredare foreslagna méttet bor anviindas Sverallt
dér det &r mojligt.

Cykelframjandet efterlyser ett fortydligande av hur standarden pa de befintliga
straken ska hojas och konstaterar dven att det bor finnas tva parallella strak for
olika typer av cyklister och &renden.

Linsstyrelsen papekar med hénvisning till framtida klimatforandringar och
Sversvimningsrisker att cykelstrak som ligger ligt och niira vatten kan komma att
behdva skyddsatgirder.

Idag slutar ménga cykelfilt vid busshéllplatserna vilket Naturskyddsforeningen
stéller sig fragande till. Féreningen anser att filtet bor dras dven framfor
hallplatsen {or att uppméarksamma busschaufférerna pé att de korsar cyklisternas
VEg.
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Okad framkomlighet fér cyklister

I planen konstateras att prioriteringar mellan trafikslagen kommer att behdva
gras och SL och Bussbranschforeningen framhaller att det &r viktigt att
kollektivtrafikens utrymme inte minskas. For kollektivtrafikens framkomlighet &r
det dven viktigt att cykeltrafiken inte leds ut i kollektivtrafikkorfalt. SL anser
ocksa att det #r viktigt man inte forsimrar for kollektivtrafiken nér en dversyn av
hastighetsnivier gors for att forbittra for cyklister.

Lansstyrelsen saknar en beskrivning av konsekvenserna for 6vriga transportmedel
och gangtrafikanter niir de prioriterade striken breddas. Lansstyrelsen saknar
ocksa en diskussion kring gatuparkering i kombination med cykelvigar och
papekar att det &r angeléiget att cykelplanen och stadens parkeringsstrategi
stimmer Gverens.

Handelskammaren pekar pa ndringslivets behov av biltransporter och att bilens
framkomlighet dérfor inte fir forsvéras yiterligare. Handelskammaren papekar
ocksa att planen foreslar breddning av cykelbanor pa ménga huvudgator i
innerstaden och undrar om den #r koordinerad med Framkomlighetsstrategin och
SL:s Stomnétsstrategi, samt hur prioriteringen i gatuutrymmet ska goras.
Handelskammaren anser vidare att cykeltrafiken i storre utstrickning bor
forliggas till andra strik #n pd huvudgatorna. Handelskammaren anser éven att
det kriivs noggrannare studier som visar konsekvenserna for vrig trafik pa varje
enskild plats innan den hér typen av planer kan antas.

Nyttotrafikkommittén och SA ABC #r bada positiva till cykelplanen och att den
innehaller initiativ som bidrar till att minska personbilismen. I planen anges att

utrymme fran k6rbanan och gatuparkering kan tas i ansprak till breddningen av {
cykelbanor. Kommittén framhéller att detta inte far inkrikta pd omraden som

anviinds till lastning och lossning eller ang6rning for buss och taxi.

Cyke! och trafiksignaler (
Alvsjb stadsdelsforvaltning vilkomnar att framkomligheten for cyklister '
forbattras genom trafiksignalerna men anser att texten som beskriver detta

anvinder for manga facktermer och dérfor 4r svér att forstd.

Lagindringar for att frimja cykling

For att 6ka framkomligheten for cyklister fireslas staden arbeta for att
enkelriktade gator, dir si &r lampligt, bor tillats for motriktad cykeltrafik i
blandtrafik samt att tillata cyklister att kéra mot r6tt vid hdgersving. Dessa forslag
har mottagits positivt av flera instanser.
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Svensk Cykling &r positivt instilld till de lagindringsforslag som planen tar upp
men Onskar att mopeder forbjuds pa cykelbanorna. De foreslagna lagindringarna
vilkomnas ocksa av Cykelfrimjandet som dven dnskar att det ska vara tilldtet att
cykla i korbanan dven nér det finns en cykelbana.

NTF pépekar att lagforindringarna méste utmérkas tydligt for att minimera
konflikisituationer. Det &r viktigt att det framgar att dessa handlingar #r tillitna
eftersom det annars riskerar att paverka fortroendet for alla trafikregler. NTF
foreslér att Stockholms stad infor ett forstksomrade som utvirderas for att se
vilka effekter det far.

Det &r samtidigt flera remissinstanser som stéller sig negativa till forslagen.
Idrottsforvaltningen anser att lagforéindringarna riskerar att ske pa bekostnad av
gangtrafikanters trygghet och sikerhet och menar att en fortsatt enhetlighet #r av
stor vikt. Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd vinder sig ocksa mot forslaget att tillata
cyklister kora mot rott vid hogersving med hénsyn till framforallt synskadade.
Synskadades Riksforbund tar avstand frén bada forslagen om lagiindring,
Nyttotrafikkommittén anser inte att forslagen om lagforéndringar #r limpliga.

Cykelparkeringar

Frigan om cykelparkeringar tas upp av flera instanser som en viktig friga. Frimst
instdimmer de svarande i planens konstaterande att det behdvs en
cykelparkeringsplan och fler cykelparkeringar vid malpunkter samt att dessa ska
vara sikra och trygga.

Cykelfréamjandet papekar att cykelparkeringarna ocksi bor anpassas efter t.ex. el-
och lastcyklars behov.

Skarpniicks stadsdelsforvaltning papekar att det 4r viktigt att cykelparkeringar
anordnas #ven i ytterstaden.

For S6dermalms stadsdelsforvaltning #r det sirskilt angeliget att det fdreslagﬁa
cykelgaraget vid Sodra station anléiggs och Miljéfoérvaltningen lyfter bristen av
cykelparkering vid Centralstationen.

Svensk Cykling uppfattar inte att det finns en utarbetad plan for hur arbetet med

cykelparkering ska fortg4, speciellt hur platsbrist ska hanteras och hur
cykelparkering 1 anslutning till kolektivirafiken ska anordnas,
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Alvsjs stadsdelsforvalining anser att sikra parkeringar vid arbetsplatser och
skolor #r sirskilt viktiga och att arbetsgivare bdr uppmuntras till att ordna sadana.
Higersten-Liljeholmen anser att staden borde fregd med gott exempel vad géller
cykelparkeringar och erbjuda sina anstéllda sékra parkeringar.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning och Trafikverket anser att staden bdr utreda
mdiligheten att dven stélla krav pa antal och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.2

Kollektivirafikant Sthim pekar pa att ansvaret for att anléigga och driva (
parkeringarna vid kollektivtrafikknutpunkterna maste fortydligas. SL Onskar att \
det fortydligas att cykelparkeringar bor finnas vid spérnétets alla stationer och vid

stérre busshallplatser.

SN

Klimataktion Stockholm lyfter fram frigan om det begrinsade gaturummet och
anser att Stockholms stad ska ta bort majoriteten av bilparkeringen pa
genomfartsgatorna och ge utrymmet till gdende och cyklister. Parkeringsrutor bor
dven goras om till cykelparkeringar.

Stockholm Business Region har sett att andra stider har anvént gatuparkering for
cykelparkering och papekar att detta eventuellt kan frsvara for godstransporter.
Darfor bor lastzoner och godstransporter beaktas i parkeringsplanen.

Miljoforvaltningen efterlyser ett strategiskt samarbete mellan olika aktorer nér det
giller planering av cykelparkering eftersom rédigheten 6ver cykelparkeringarna &r
mycket uppdelad.

/,___\.

Battre hantering av &vergivna cyklar
Fler instanser &r positiva till att hanteringen av évergivna cyklar tas upp.

Cykelvigvisning och service (
Flera svarande anser att viigvisningen for cyklister bor forbattras. Svenska
Cykelsiliskapet foreslar ett nummer- eller firgsystem och Kollektivtrafikant

Sthim att staden gér ver till att anviinda en vit skylt for att 6ka ldsbarheten och
synligheten, TMR saknar &ven vigvisning for turism och rekreationscykling.

Cykelstationer nimns i planen och Trafikverket dnskar en utforligare beskrivning
av detta och att det lIyfts fram mer i strategidelen.

2 Stockholms stad tog &r 2008 fram en cykelparkeringshandbok som innehéller parkeringstal. 1
planen anges dock att dessa behdver uppdateras.

48 (64)



2012-10-03
BILAGA A2: CYKELPLAN 2012- SAMMANFATTNNING AV
INKOMNA SYNPUNKTER

Forbattrad drift och underhall av cykelviigniitet

Drift och underhéll av cykelviigarna har kommenterats av en stor andel svarande.
Kungsholmens, Ostermalms och Skarpnicks stadsdelsforvaltningar anser att det
maste fortydligas att ansvaret for cykelbanorma dr delat mellan stadsdels-
ndmnderna och trafik- och renhallningsndmnden idag. At ansvarat delas upp
mellan vilka cykelbanor som gér pa parkmark, respektive gatumark.

En grupp av instanserna anser att det finns stora skillnader i driften idag och att en
huvudman som foreslds i planen skulle forbittra detta. Rinkeby-Kista instammer i
detta och anser att frdgan bor vidgas till att omfatta dven strdk som passerar Sver
kommungrinser.

Trafikverket anser att en huvudman for driften &r ett bra forslag men papekar att
det ocksa dr angeldget att den fysiska utbyggnaden sker samordnat. Trafikverket
undrar om Trafikkontoret kan ta dver ansvaret dven for detta for att minska risken
{or snedfordelning till £61jd av olika resurser och kunskap hos stadsdelarna.

Naturskyddsf6reningen anser att driften generellt behSver bli bittre och foreslar
att ett utvecklingsarbete {or cykeldrift lanseras. Milj6forvaltningen anser att det
krdvs en hogre ambition nér det géller vinterunderhéllet och att #ven huvudstraken
bor snordjas.

Farsta stadsdelsforvaltning &r tveksam till om en huvudman f6r pendlingsstraken
&r ritt 1osning. Kungsholmens och Ostermalms stadsdelsforvaltningar menar att
fordelningen fungerar bra men att samordningen beh&ver forbiittras.
Cykelfréimjandet saknar uppfoljning och kontroll av att det som bestills avseende
driften genomfors.

Enligt Enskede-Arsta-Vanttrs stadsdelsforvaltning ir det ojimn budgetfordelning
enligt nyckeltal som orsakar skillnaderna i underhéll mellan stadsdelarna och
menar att det behovs en utvecklad samordning och samarbete mellan berdrda
forvaltningar om standarden ska vara lika i hela staden. Att infSra en huvudman
{or drift och underhall pdverkar inte detta menar stadsdelen. Farsta
stadsdelsforvaltningen pépekar att det i planen ska framgd vilken klassning
pendlingsstraken ska ha. Beslut om strakens standard blir d4 bindande for stadens
forvaltningar.

Angéende vintervighéllningen menar SCS att cykling #r en sisongsforeteelse och
anser det inte realistiskt att prioritera vintercykelviigar i centrala Stockholm med
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tanke pé den utrymmesbrist som finns. Fler vintercyklister tror cykelséllskapet
leder till fler olyckor, och de ser kollektivtrafiken som ett viktigt komplement
vintertid for att 8ka cyklandet under resten av éret.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning anser att det sista datum for sandupptagning, 1
maj, som giller i innerstaden bor gilla i hela staden.

1 anslutning tifl drift och underhall anges i planen att det behdvs sirskilda
journummer och e-postadresser for felanmilan. Rinkeby-Kista menar att stadens
gemensamma nummer for felanmilan &r det som bor anvéindas och
markandsforas.

Flera stadsdelar ndmner i anslutning till diskussionen om drift- och underhéll att
de saknar medel for att genomfora de dtgérder som foreslas i planen.

Alvsjs och Skirholmens stadsdelsfrvaltning tar ocksd upp problem med att
entreprendrer som utfor schaktningsarbeten pé stadens mark inte aterstdller
beliiggningen pé ett bra sdtt och inom en rimlig tid.

Okad trygghet och sikerhet for cyklister

Trafiksakerhet i korsningspunkter

Remissinstanserna synpunkter kring trafiksiikerhet handlar dels om cyklisternas
sikerhet i korsningar, dels om konflikten mellan gdende och cyklister. NTF
saknar ocksa en diskussion kring konflikter mellan olika typer av cyklister.

Nyttotrafikkommittén, SA ABC, Stockholms l&ns BussbranschiSreing och
Cykelfrimjandet tar upp frigan om lastbilar med hogt sittande forare med
begrinsad sikt till hoger. Nyttotrafiken och bussbranschen anger att detta ar ett
arbetsmiljoproblem for deras medlemmar och foreslér att cykeltrafiken och
biltrafiken separeras i s4 stor utstrickning som méjligt. Dér detta inte &r mojligt
foreslér de ett system med varningsskyltar for cyklister i samband med korsningar
ddr motorfordonstrafik utfér hogersviing. Ett annat forslag &r att sétta upp en
spegel vid trafikljusen som riktas lings cykelbanan, ndgot som anvénds i
Danmark. Cykelfrimjandets forslag 4r istéllet att minska antalet stora lastbilar
genom att inféra omlastning till mindre fordon.

For att gora korsningarna sikrare for cyklister forordar Naturskyddsforeningen
upphéjda cykelbanor i fler korsningar eftersom det ddmpar bilarnas hastighet.
Klimataktion Stockholm énskar att cyklisterna i kiinsliga korsningar ska fa gront
fore biltrafiken.

N

VRN
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Flera remissinstanser podngterar att géngtrafik och cykeltrafik &r skilda trafikslag.
NTF, FOT och Synskadades Riksforbund anser att gdende och cyklister bor
separeras. NTF anser att atgérder framforallt méste prioriteras pa strék med
kombinerade ging- och cykelbanor med dubbelriktad trafik. Synskadades
Riksforbund anser att separering bor ske med kantsten, annat material eller helst
en tradrad. FOT papekar att breddning av cykelbanor inte far ske pa de gdendes
bekostnad.

Synskadades Riksférbund anser att cykelbanorna bér ha dvergéngsstillen sé att
det blir sikert att korsa gatan som géende. FOT menar att det beh6vs riktlinjer for
hur gangpassager ska utformas for att kunna genomforas samtidigt med dvriga
atglrder.

Synskadades Riksforbund stéller sig negativ till att det for vissa huvudstrak
foreslas blandtrafik, dir cyklar, géngtrafikanter och ibland #ven bilar samsas om
utrymmet. Detta ses som ett trafiksékerhetsproblem eftersom det dr omdjligt for
en synskadad att hora en cyklist innan det 4r for sent att vija.

NTF pépekar att principen om att trafiksystemet ska vara dimensionerat for de
mest sirbara trafikanterna innebér att det &r viktigt att hastighetssikra
korsningspunkter &ven nér det géller cyklarnas hastighet.

Cykelframjandet pdpekar betydelsen av att anviinda r6d beliggning pa farliga
platser. De anser dven att cykelboxarna dr bra men att det &r svart att ta sig dit
ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid gér &ndra fram.

Motorménnens Riksférbund menar att planens syfte att ka antalet cyklister, vilka
ir oskyddade trafikanter, innebér att en strategi beh6ver tas fram for
dvervakningen av de oskyddade trafikanterna i trafikmiljon.

Cykling vid vigarbete

Cykelfrdmjandet dr positivt instillt till att frégan om cykeltrafik vid vigarbeten
uppmirksammas. Lansstyrelsen papekar att staden stér infSr ménga stora
ombyggnadsprojekt och att det saknas en handlingsplan f6r att 6ka
trafiksékerheten for cyklister under dessa perioder som kommer att innebéra
omledningsvégar under lang tid vid t.ex. Slussen.
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Okad trygghet i cyke[vignéitét
Viktiga aspekter for cykeltrafiken anser Lansstyrelsen vara att det gar att cykla
under dygnets alla timmar och tillgéingligheten till bra och sikra cykelparkeringar.

Naturskyddsfsreningen konstaterar att dagens vigbelysning med s.k.
kistbelysning gor att manga ging- och cykelbanor ligger i morker och de dnskar
dérfor en vision om nattljus {or cykelnétet.

Handlingsplan fér information, kampanjer och samverkan ,
Information, dialog och kampanjer (
Miljoforvaltningen anser att en cykelkultur bér utvecklas och uppmuntras genom

att inrdtta en ordinarie verksamhet for detta. For att 8ka antalet cyklister foreslds
kampanjer bland annat i samband med att strik byggs ut och forbéttras samt “tack _
for att du cyklar”-kampanj som uppmuntrar till vintercykling. (

Nir det géiller kommunikation vill Hagersten-Liljeholmens stadsdelsf6rvaltning
sirskilt lyfta fram betydelsen av att informera cyklisterna om géllande lagar och
regler for att osikerheten mellan géende och cyklister respektive bilister och
cyklister ska minska.

Nyttotrafikkommittén och Bussbranschféreningen anser att cyklisterna behver fd
forstielse for de svarigheter forare i tunga fordon har att se dem och for vikten av
att folja trafikreglerna. Kommittén tror att det finns potential att forbittra detta
genom information.

NTF menar att en dkande mingd cyklister pa sikt kommer att kunna paverka

respekten hos forare av motorfordon men initialt behvs kommunikation om olika (
trafikanters forutsittningar. Flera instanser instiimmer i behovet av att 6ka *
kunskapen om trafikreglerna mer generellt, om andra trafikantgruppers villkor och

att ddrigenom forsoka forédndra attityderna.

For att underlitta f6r cyklisterna anser Naturskyddsforeningen och Svensk
Cykling att det behdvs riktade kampanjer till yrkesforare och personbilsforare for
att bland annat minska antalet bilar som parkerar pé ett sétt som hindrar
cykeltrafiken, Aven de som utfor vigarbeten bor fa riktad information.
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Samverkan

Battre mojlighet att kombinera resor

I cykelplanen konstateras att det finns brister i mdjligheten att parkera sin cykel
vid kollektivtrafiken och att det skulle vara positivt om méjligheten fanns att ta
med cykeln pa kollektivtrafiken. Flera remissinstanser instimmer i detta.

SL vill i detta sammanhang understryka att de anser att det viktigaste for
majoriteten av resendirerna &r att kunna stélla cykeln vid héllplatsen. SL anser inte
att cykeln ska kunna tas med pé alla trafikslag med hiinvisning till forsok med
cykel pé buss. Det inte &r tillatet att ta med cykeln pa tunnelbanan av
stikerhetsskél.

TMR saknar en integrering mellan den regionala cykelstrategin och stadens
cykelplan nér det géller bland annat kombinationsresor med cykel och
kollektivirafik.

I planen lyfts potentialen med vattenburen kollektivtrafik upp, ndgot som
Stockholms Hamn anser #r positivt. Det &r viktigt att knutpunkterna mellan
kollektivirafiken pa vatten och cykelstraken forbéttras och att utbyggnaden av
cykelvignitet tar hinsyn till hamnens verksamhet.

Stadsbyggnadskontoret nskar ett mer visionéirt och langsiktigt perspektiv nér det
géller cykel i kombination med kollektivtrafiken och efterlyser en analys av
potentialen hos kombinationen cykel- och batirafik.

Utveckling av lanecykelsystemet .

I cykelplanen anges att staden ska verka for att utveckla lanecykelsystemet i
innerstaden. Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning énskar att mojligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade till ytterstaden (med fokus pa dversiktsplanens
tyngdpunkter) och angriinsande kommuner. Aven Spanga-Tensta framfor detta
onskemal med hinvisning till att manga invénare i Tensta och Hjulsta inte dger en
egen cykel och forvaltningen anser att lanecyklar skulle bidra till 8kat cyklande i
Visterort.

SL anser ocksa aft hyrcykelsystemet bor utékas till ytterstaden och dven ansluta
till kollektivtrafiken pa vattnet.

Trafikverket ser positivt pa att en plan f6r utvecklingen av systemet ska tas fram

men &nskar en beskrivning av vad det innebér och hur systemet sékerstills pd lang
sikt.
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Kollektivirafikant Sthlm anser att det 4r viktigt med ett samordnat
betalningssystem med samma biljett for kollektivirafik och eykel.?

Férvaltningsdvergripande arbete och kompetensutveckling

Avsnittet om forvaltningsdvergripande arbete och kompetensutveckling behandlar

p-tal for cykel, kompetensutveckling kring cykelfrigor och cykelplanering i tidiga

skeden. Remissinstanserna tar &ven upp andra former av forvaltningsdvergripande

arbete. For flera stadsdelsforvaltningar #r det viktigt att fa vara delaktiga i

utvecklingen av cykelstrak som gér genom parker. Naturskyddsforeningen anser (
att fler forvaltningar bor inkluderas; Stockholm Parkering som bdr ta ett storre

ansvar for cykelparkeringen och Idrottsforvaltningen som b&r inkluderas 1

kampanjer for att £4 fler att cykla.

Cykelplanering i tidiga skeden

Naturskyddsforeningen saknar de stora utvecklingsomradena i Stoekholm i planen
och pekar p4 vikten av att planera for cykling tidigt i processen. Aven
Kungsholmen och Ostermalm uppskattar att cykelfrigorna ska ges stoe vikt i
tidiga skeden och tilligger att resurser bor avsittas fr att informera om
cykelmdjligheterna nér manniskor flyttar in i de nya bostadsomradena.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning menar att det dr viktigt att
cykelplanen kan ge viss flexibilitet i samband med st6rre projekt dér
cykelinfrasturkturen kan behéva dimensioneras for den nya befolkningen.

Bilaga BI: Genomférande och kostnadsbedémning

1 Bilaga B1 redovisas oversiktliga kostnader for investeringarna i pendlingsnétet ;\/
samt for drift och underhall av pendlingsnétet. Svensk Cykling saknar

investerings- och &tgérdsforslag for huvudstraken och de lokala strdken for att

kunna beddma helheten. FOT och Handelskammaren saknar kostnaderna for

ovriga atgiirder i planen. (

Vid bersikning av kostnader for att nyanligga cykelviigar bor det dven ingl
kostnaderna for att terstilla och rusta upp intilliggande gronytor, anser
Kungsholmens och Ostermalms stadsdelsforvaltningar.

3 Det dr idag majligt att ladda SL-acesskort med linecykelabonnemang.
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Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak

I Bilaga 2 redovisas en inventering dér det anges hur stor del av pendlingsstraken
som &r separerad fran biltrafiken. FOT dnskar att ocksa fanns en inventering av
interaktionen mellan cykeltrafiken och gingtrafiken.

En inventering av pendlingsstréken har gjorts men Naturskyddsforeningen &nskar
att den dven inkluderade huvudstriken och de lokala striken f5r att kunna bedéma
kvaliteten pé hela systemet,

Bilaga B3: Plankartor

Overgripande synpunkter

Till de sérskilda objekt som #r utmarkerade pa vissa kartor papekar Alvsjs
stadsdelsforvaltning att det saknas forklaring vilket gér att de inte kan
kommentera dessa.

TMR h#nvisar i sitt remissvar till den regionala cykelstrategin n#r det galler
pendlingsstraken. I den regionala planen revideras bade de regionala straken och
definitionen av malpunkter som kompletteras med bland annat de regionala
stadsk#rnorna.

Svenska Cykelsillskapet kompletterar sitt remissvar med ett férslag om *GC-
turbaten Stockholm”, en bétforbindelse frin Hisselby till Lidingd som ska minska
vattnets barriireffekt och binda samman cykelleder.

Stockholm Business Region har uppfattat att foretagsgruppemna i Stockholm inte
anser att framkomligheten mellan stadsdelarna uppmirksammats tillrickligt
tydligt i planen och cykelstrak mellan Norrort och Visterort har pekats ut som
viktiga.

Stadsbyggnadskontoret
* Kontoret har flera pagéende eller kommande programarbeten och
utredningsomraden dér de dnskar att Trafikkontoret avvaktar med
eventuella atgérder eller samordnar dem med planarbetet. Dessa #r:
tyngdpunkt Alvsjd, tyngdpunkt Hégdalen, Aspudden/Midsommarkransen,
Brommaplan samt parkstréket pa norra sidan om Orbyleden. I projektet
kring Brommaplan gtir Trafikverket en trafikanalys f6r hela Visterort.
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Miljoforvaltningen
e Forvaltningen anser att alla pendelstrak som passerar en annan komiun
bér tas med i planen.
¢ Planen bér #ven kompletteras med strék till populéra shoppingcentra,
trafikknutpunkter och friluftsomraden.

Naturskyddsforeningen
o Kopplingen mellan Séderort och Visterort dver Essingeleden behover
forstirkas genom att forlinga cykelvigen till avfarten Higerstensviigen
eller langre s6derut. (
o Strik som passerar genom andra kommuner som t.ex. Solna och
Sundbyberg bor markeras ut pd kartorna och ingd i planeringen.
Detsamma giiller pendlingsstriken frin Soderort genom Nacka kommun .
till Stadsgérdsleden. (

Innerstaden
Stadsbyggnadskontoret
o Kontoret uppfattar det inte som att cykelplanen tar hojd for de planerade
cykelgaragen vid Odenplan samt eventuelit Centralstationen och Stdra
station och den inverkan det kan ge pa cykelstrdmmar till och frén
bytespunkterna.
¢ Kontoret konstaterar att de planerade cykelbanorna i Hagastaden inte
finns med i planen och att de dirfor inte kan se omréadets koppling till
cykelvignitet.

ldrottsforvaltningen
e I Hagastaden #r det otydligt bur pendlingsstréket kommer att gé. Det &r
viktigt att det inte dras s att skapandet av den planerade idrottsparken
forsvaras, utan att cykling dit underlattas.
e Korsningen vid Gullmarsplan bor ses dver for att oka sikerheten for
cyklister.

Vi

Miljoforvaltningen

o Gotgatan och Gotgatsbacken bor atgérdas med hénvisning till konflikter
mellan gdende och cyklister och tréngseln vid korsningen med
Hornsgatan. Cykelbanorna pa Gotgatan bor breddas.
Huvudstriket frin Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.

e Fo&rvaltningen saknar en koppling mellan Sédermélarstrand och
Visterbron.

¢ Striket Rorstrandsgatan-Pampas bor utvecklas.
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Regeringskvarteren saknar goda cykelmajligheter i framforalit nordsydlig
riktning. ‘

Forvaltningen saknar en smart cykelvig frdn nordvistra Kungsholmen till
Visterort.

Huvudstréket frin Hjorthagen mot Valhallavigen bor uppgraderas.
Forvaltningen saknar en koppling mellan Sédermilarstrand och
Viésterbron.

Stockholms Hamn AB

Det #r en stor andel tung trafik i Vartahamnen dérfor &r det viktigt att en
eventuell utbyggnad av striickan mellan Vértahamnen och Hjorthagen tar
hénsyn till detta.

Ostermalms och Norrmalms stadsdelsforvaltning

Medborgarforslag om en gang- och cykelbro som knyter ihop Norra
Djurgérdsstaden med Gérdet och Ostermalm bor utredas vidare, Bron
foreslds ga langsmed tunnelbanan mellan Hjorthagen och Erik
Dahlbergsgatan/Lidingdvigen.

Fiskartorpsviigen fran Norra Djurgérdsstaden till Tekniska hogskolan #r ett
viktigt strék att prioritera.

Kungsholmens stadsdelsférvaltning

.2

Trafiksikerheten kring Visterbroplan bor forbattras.

Dragningen av pendlingsstréket lings Hornsbergs strand dr inte korrekt i
cykelplanens kartor. Cykelbanan #r dragen i gatan och inte med
promenadstriket lings vattnet.

Sodermalms stadsdelsforvaltning

Stréickan ldngs Arstaviken mellan Liljeholmsbron och Palsundsbron anses
inte lampligt som pendlingsstrék p4 grund av sin betydelse som
promenadstrdk och det ingrepp det skulle innebira i en kénslig miljo.
Forvaltningen anser inte heller att det finns behov av ett pendlingsstrak pa
stréickan. Stadsdelen menar att det finns problem med den cykling som
sker ddr idag och onskar att det skulle framga tydligare att det méste ske
pé de ghendes villkor.

Pé striickan mellan Anna Lindhagens viig och Vickergatan tnskas ett
forbud mot cykling med hénvisning till omradets speciella forhallanden.
P4 Stdermalmsallén finns idag en dubbelriktad cykelbana och
forvaltningen anser inte att det dr lampligt att bredda denna eftersom det
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skulle ta utrymme frén giende och skapa en barridr for de boende pd de
tva sidorna om allén.

Nacka kommun
o Stadsgardsleden-Danvikstull-Henriksdalshamnen behover breddas och
atgirder behdver goras i korsningarna.
o Strickan mellan Alta och Flatenbadet 4r viktig att prioritera eftersom det
saknas cykelinfrastruktur dér idag.

Virmdé kommun (
¢ Gaende och cyklister bor separeras pa pendlingsstraket frén 4
Danvikstullsbron till Slussen eftersom konflikter uppstér vid bland annat
passagen under vig 222 vid Londonviadukten och stréickan _
Vikingterminalen-Slussen déir manga gér till och frdn férjorna. (
s Kommunen konstaterar att det #r tringt for cyklister och gaende pé
Danvikstulisbron.
e Vigvisningen genom Hammarby sjéstad behdver forbittras, liksom striket
mot Gullmarsplan och Johanneshovsbron som behdver stirkas fran Sickla
bro eftersom det idag &r otydligt.

Siderort
Stadsbyggnadskontoret

o Exploateringskontoret har vid ett samradsmate lovat att utreda
mdjligheten att ta sig norrut frén Kolbotten i Hagsétra till GC-végen sGder
om Magelungsvigen. Staden bér avvakta med eventuella tgérder 1
omradet eller samordna dem till dess att plan firdigstillts.

o Ett arbete pagar for att gora Arstaskogen till ett naturreservat och det dr
angeldget att intressena naturreservat och huvudcykelstrdk samordnas
samt att cykeldtgirderna kommer med i reservatsforeskrifterna. Kontoret
saknar atgarder for straket i prioriteringslistan. Stadsbyggnadskontoret
anser, med hiinvisning till stadens stora stadsutvecklingsplaner, att straket (
har stor potential och stora fordelar jamfort med andra trafikslag. '

o En hiss som kan ta cyklar fran Liljeholmskajen till Arstabron bor provas.

Bittre och tydligare cykelbanor lings Lovholmsvigen bor prioriteras
eftersom delar av parkvigen ldngs Trekanten har stingts av for
cykeltrafik,

TN
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[drottsforvaltningen
o Cykelstréket som gar dver Alvsjd station innebar konflikter med gaende.

Forvaltningen foreslér att detta ersétts av, eller kompletteras med, en
forlangning av striket ldngs Magelugnsvigen ver Huddingevigen.

Miljoforvaltningen

Gamla Sodertiljevigen foreslds bli pendlingsstrak.

» Huvudstraket lings Arstavikens sidra sida bor fortsitta langs

Liljeholmskajen genom Marievik till Sédertiljevigen. Det forutsitier dock
att konfliktpunktern dver jirnvigen tgirdas.

Cykelstraket lings Trekantens norra sida bor vara ett huvudstrik i planen
eftersom det & den genaste vigen mellan Gréndal och Liljeholmen.
Férbindelser fran nordvist till sydost saknas i omradet Vistberga-
Ostberga, Alvsjo-Orby.

Strickan mellan Sodertiljevigen vid Midsommarkransen och Vistberga
allé &r ett viktigt pendelstrak enligt forvaltningen och borde vara biittre
belyst i planen.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsforvaltning

Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse i Hogdalen och centrumets
betydelse som bytespunkt anser frvaltningen att Hogdalens centrala
delar bdr ingé i ett pendlingsstrak. Utdver detta bor Trollesundsvigen ses
dver som ett viktigt huvudsirdk, och méjligt komplement till,
Ragsvedsviigen/Bandingen/Bandhagen som kopplar samman
pendlingsstraken p4 Magelugnsvigen och Orbyleden.

Cykelvigen lings Arstaviken pekas ut som huvudstrik i planen och
forvaltningen vill dérfor papeka att Arstaskogen utreds som naturreservat
vilket gor att det kan finnas konflikter mellan rekreation och
framkomlighet.

Det &r viktigt att det sker en samordning kring atgérder for
pendlingsstraket forbi Arstafiltet sa att investeringar inte gors 1 strik som
sedan behover dras om.

Hagersten-Lilieholmens stadsdelsférvaltning

L]

De planerade korsningsétgéirderna lings Hégerstensviigen,
Stdertdljeviigen, Lovholmsvigen samt vid korsningen
Arstabergsviigen/Sodertaljevigen 4r viktiga. Den sista bér prioriteras upp
och en planskild 16sning dr 6nskvird.
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e Breddning av befintliga strék och nyanliggning ldngs
Blommensbergsvigen, i Milarhdjden och Vistberga dr viktiga.
Farvaltningen har tagit emot synpunkter om osikra trafikmiljoer pa alla
dessa striickor men Iyfter sérskilt fram Lovholmsvigen som behdver fa
hogre prioritet.

« Strickningen lings Sédertiljevigen och fortsittningen mot Aspudden via
Higerstensvigen bor prioriteras upp.

Skirholmens stadsdelsférvaltning
e Forvaltningen &r sarskilt positiv till att i frsta hand satsa pa de strék dar
cykelvigar saknas och forbittra farliga korsningar som vid '
Murmiistarvigen mot Breddngsmotet.

Alvsjd stadsdelsfrvaitning

« FEn forbindelse vid Alvsjs station saknas, som ett komplement till stréket
genom det nya cykelgaraget. Det dr strickan Magelungsvégen under
jarnviagsspéren, mot Stockholmsmiéssan och upp pa bron Sver
Huddingevigen som i planen inte dr utmarkerad som varken pendlings-
elter huvudstrak.

o Strickan mellan Vistberga Allé och Liseberg som gér pd en bro §ver
jarnviigssparen anser stadsdelen bor uppgraderas till pendlingsstrak
eftersom omradet #r ett viktigt arbetsplatsomrade och det behdvs
trafiksskerhetsatgirder pa bron.

Botkyrka kommun
e Botkyrka kommun lyfter fram de regionala cykelstrdken och sérskilt
Hallundastriket och Tumbastriket som viktiga for kommunens
cykelpendlare. '

Huddinge kommun
e Det saknas en koppling frin Skirholmsvigen via den nya trafikplatsen i
Kungens Kurva som planeras i samband med Forbifarten. Genom att
skapa en koppling till Manskérsvigen och Kungens kurvaleden kan det
regionala striket utmed E4/E20 kopplas samman med straket genom
Gémmaren som leder till Huddinges centrala delar.

e Planen bdr kompletteras med ett huvudstrak utmed Gamla Sodertdljevigen

(utpekad cykelvig i Huddinges cykelplan) frén kommungrénsen tili
Vantorsvigen. Yiterligare en anledning att forstarka kopplingen till
Frusingen #r att den #r utpekad som en av de nio tyngdpunkterna i
Stockholms OP.
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Stréket utmed Stortorpsvigen bor f4 hdgre prioritet.

Huvudstriket genom Alvsjoskogen bor stirkas eftersom det &r en gen
koppling mellan Huddinge centrum och S6dermalm.

Kopplingarna frdn Huddinge till sparstationer i Stockholms kommun bér
forbatiras, detta ror frimst Hagsétra och Ragsved.

Foreslaget strok utmed Stortorpsvégen bor prioriteras eftersom den 4r en
gen link f6r boende i Trdngsund och en cykelbana ér angeldgen ur
trafiksékerhetssynpunkt pa striickan.

*

Tyresd kommun

e Det for kommunen viktiga strdket mellan Flatenomradet och
Gudsbroleden finns inte med pé den Gvergripande kartan pa sidan 16 i
planen, Kommunen &r mycket positiv till att denna striicka prioriteras for
forbattringar. '

¢ Toresjdvigen binder samman Stdra Stockholm med 6stra Tyress.
Kommunen kommer i samarbete med Stockholms stad att forbiittra
cykelforbindelsen under 2013 och kommunen undrar varfor inte striickan
omnimns i handlingsplanen.

e Stockholms stad planerar att utveckla Skrubbaomridet och kommunen vill
betona vikten av att planering for cykel sker frin bérjan och att planerna
anpassas till pendlingsstréket mellan Trollbicken och Flaten.

Sdtra-Segeltorp fortagsgrupp
o Sitra-Segeltorp fortagsgrupp anser att turismeykling bor inkluderas i
planen. Gruppen anser att det finns manga géngvagar runt stranderna i
stadsdelen som skulle kunna breddas och rymma cyklister och erbjuda
turister mojligheten att cykla frén Stockholms innerstad till Kungens
Kurva lingsmed vattnet.

Naturskyddsféreningen

¢ Skansbron bdr uppgraderas till ett pendlingsstrik och integreras bittre
norrut och sdderut.

e Vid Nya Arstabrons brofiiste pa Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anslutning.

e Det har tidigare funnits planer pa en bro mot Solberga/Alvsjs som
foreningen anser bir tas upp igen. Det skulle kunna bli ett
expresscykelstrdk och avlasta Liljeholmsbron.
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Visterort
Stadsbyggnadskontoret

e Ett nytt pendlingsstrik bér anldggas dver Jirvafiltet, mellan Kista och
Spéngadalen, som ansluter direkt till Kista centrum och inte mot Husby
vilket det gor idag och som det dven anges i planen.

e Sambandet mellan Villingby och Spanga 4r med i promenadstaden och
kontoret anser att det bor framgé tydligare i planen. Tébylundsvégen finns
med som huvudstrik men atgirdsforslag saknas. Kilvestavigen borde
provas som huvudstrak for att utveckla sambandet Spanga-Villingby.

o Det &r besvirligt att cykla mellan Norra Jérva och centrala staden och i
planen foreslas att cykling sker runt Solna och Sundbyberg. Kontoret
anser att det borde féras en dialog med grannkommunerna om ett strak
mellan Torsgatan och Kista.

ldrottsférvaltningen

¢ Frén bortre delen av Tensta saknas pendlingsstrak genom trygg
bebyggelse. Idag gir striket genom Lunda industriomrade.

o En genare striickning mellan Kilvesta och Racksta/Flysta 6nskas.

Miljoforvaltningen

o Forvaltningen undrar varfor pendlings- och huvudstriken i Jirva saknas pé
kartan &ver prioriterade atgirder trots att de inte #r dtgirdade.

o Straket Ulvsunda industriomride-Traneberg-Alvik bor uppgraderas till
pendlingsstrak eftersom det &r den genaste viigen for manga frin Solna-
Sundbyberg.

¢ Kopplingen mellan Alviksplan och sparviigsbron mellan Alviks strand och
Stora Essingen ¢nskar forvaltningen forbittras.

Bromma stadsdelsforvaltning
e Brommaplan behver ytterligare atgirder for att frimja framkomligheten
och trafiksdkerheten. I forsta hand dnskas en dverdédckning av
Brommaplan, i andra hand en géngtunnel under Drottningholmsviigen som
helt skulle separera gdende och cyklister.

Hisselby-Vallingby stadsdelsfdrvaltning
o Forvaltningen pipekar att Nalstastraket dr vilutnyttjat och eventuellt bor
uppgraderas till pendlingsstrék.

PN
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Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning

Stréket Tensta-Rinkeby-Jarfilla-Sundbyberg/Solna bér uppgraderas till
pendlingsstrak. Mellan Bergslagsvigen och Barkarby station bor striket
ledas under Bergslagsvégens bro 8ver jarnvigen och norr om densamma
fram till Barkarby station dér huvudstriket fortsitter norr om jarnvigen
mot Jakobsbergs centrum.

Sodra jérvastraket forldngs visterut via Akallastriket och det lokala nitet
over Akallaldnken dver Barkarby torg. Stadsdelen anser #ven att en
forldngning av straket frén Barkarby torg till Barkarby handelsplats vore
Onskvérd.

Norra jérvastraket bor uppgraderas till pendlingsstrdk pa grund av sin
betydelse f6r arbetspendlingen till Kista. Mojligheten att gora striickningen
genom Sundbyberg/Ursvik genare bor ses dver,

Solna-Jérfillastréket 4r svarorienterat genom Igelbickens naturreservat.
For att gora strickningen genare dnskas dven en Sversyn av strickningen
via "Kymlinge tunnelbanestation” och anslutningen till Kistastraket.

Sundbybergs stad

L

Staden anser att Lofstromsviigen bor prioriteras och definieras som ett
pendlings- eller huvudstrak som kopplar samman kommunerna. Vigen
anvénds mycket redan idag och #r viktig for tiligingligheten till
kollektivtrafiken i Sundbyberg.

Jirfilla kommun

En ny koppling skapas nir Vixthusvigen i Hasselby forldngas till
Vinlandsvégen i Jarfalla. En cykelbana kommer att anliggas lingsmed
Vixthusvigens stra sida och i Jérfélla anstuter den till det regionala
Skilbystréket.

Jarfilla kommun anser kopplingen mellan Skilby/Barkarby och Spanga
inte dr tillrickligt gen och 6nskar att &ven Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrdk som ett komplement till Avestagatan.

Kopplingen mellan Bergslagsviigen (vid Lunda och Tensta) mot Barkarby
station anser Jarfilla bor uppgraderas till pendlingsstrék. Kopplingen 4r
viktig och kommer att 6ka i betydelse néir Barkarbystaden byggs ut.
Kommunen dnskar dven att pendlingssirak frin Jarvafiiltet mot Stockholm
forstarks.

Foretagsgrupperna

Vinsta foretagsgrupp pekar pa betydelsen av tviirforbindelser, exempelvis
Hisselby-Villingbys koppling till Sundbyberg, Solna och Kista.
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¢ - Lunda féretagsgrupp vill att pendlingsstriken runt Lunda féretagsomrade
uppgraderas till prioritet 1.

¢ Bromma foretagsgrupp Onskar att strickan mellan Ulvsundaplan och
flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet 1 for att det ska bli ett
sammanhingande strik in mot staden. Detsamma géller dven
Karlsbodavigen.

P
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Sammanfattning av remissyttranden per kapitel och svar

Cykelstrategi

Overgripande riktlinjer och dokument
Instans Yttrande Svar
Lansstyrelsen, | En koppling till fler planer och Det finns en méngd &vergripande
FOT dvergripande dokument dnskas; dokument att beakta vilket har

Lénsstyrelsen saknar RUFS 2010 och
FOT saknar koppling till de
transportpolitiska méalen, folkhalsomal och
Stockholms stads mal om att vara
fossilbranslefritt 2050.

gjorts i stadens dvergripande
strategier som cykelplanen ar en
konkretisering av. Bade
Framkomlighetsstrategin och
Stockholms 6versiktsplan,
Promenadstaden, utgar fran
RUFS. Nar respekiive atgéard
utformas ar det viktigt att hansyn
tas tili stadens 6vriga mal sa att
dessa inte motverkas.

Exploateringsk
ontoret,

En tydligare redovisning av hur
cykelplanen forhaller sig till andra

Trafikkontoret (TK) instdmmer i att
det bor fortydligas vem som ar

och Norrmalms
stadselsforvalin

samordnas om mdjligt.

Cykelframjande | dokument dnskas, samt att det tydligare | avsdndare. Planen kommer att

1 framgar vem som &r avséndare till behandlas i Kommunfullmaktige
planen, om det ar staden eller och staden ar avsandare.
trafikkontoret.

Sédermalms, Flera instanser 6nskar en koppling till den | TK kommer under 2013 att bérja

Kungsholmens, | enligt Framkomlighetsstrategin planerade | arbeta med gangtrafik mer

Ostermalms gangtrafikplanen och att arbetet intensifierat. Detta ska vagas

samman med cykelplanen och
andra for staden viktiga planer.

Nacka kommun

det &r ett samarbetsprojekt dar de ar
projektagare tillsammans med TMR.
Varmdo Onskar att det regionala arbetet
mynnar ut i en heltdckande karta for

ingar, FOT

Trafikverket, Det parallella arbetet med den regionala | Formuleringarna i planen
TMR, Varmddé | cykelstrategin tas upp av flera instanser. | avseende organisationen och
kommun, Trafikverket énskar att det fortydligas att | ansvaret fér den regionala

cykelstrategin kommer att ses
dver.
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Stockholms léns pendlingsstrak.

TMR

TMR saknar vissa fragor frén den
regionala cykelstrategin som bér finnas
med dven i stadens cykelplan. Exempel
pa dessa fragor ar cykelstrak till de
regionala stadskarnorna, vagvisning for
turism och rekreationscykling samt
kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik.

Kombinationsresor ar viktigt och
behandlas i
Framkomlighetsstrategin.
Cykelplanen pekar pa vikten av
kombinationsresor men har framst
fokus pa pendlingsstrak.

| den regionala planen kommer ett
stérre grepp att tas kring
madjligheten till kombinationsresor.

Malpunkter for turism och ,
rekreation prioriteras inte i pfar{_
eftersom fokus &r pa
vardagscykling. Den regionala
strategin kompletterar Stockholms
cykelplan med inriktningar for
rekreations- och turismeykling
samt strak till de regionala
karnorna som alla ar fragor mer av
regional karaktar.

Det ar viktigt att cykelvagnatet ar
sammanhéngande och knyts
samman vid kommungransen.
Detta stams av med
grannkommunerna och
Trafikverket genom arbetet med
den regionala strategin inom
SATSA 2.

( _

Svensk Cykling

Svensk Cykling anser att Stockholms
stad bor arbeta mer for att skapa en
regional cykelplan.

Utgangspunkten i arbetet med
stadens cykelplan har varit att
bidra till 6kad regional cykling.
Staden deltar i arbetet med en
regional cykelstrategi inom SATSA
2 tillsammans med ovriga
kommuner i l&net och i projekt vid
kommungranserna sker
samarbete med angréansande
kommunerna.
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Cykelframjande
t

Cykelfrimjandet anser att det
dvergripande malet for cykelplanen bér
vara att hoja cykelns status och prioritet
och dnskar att det framgick tydligare i
planen att cykeln ska prioriteras i
gaturummet.

TK instammer i att cykeln har en
viktig funktion i gaturummet som
behdver forstérkas men aven
andra trafikslag ska prioriteras,
sasom gang och kollekfivtrafik.

Syfte och mal

Instans

Yitrande

Svar

Miljsforvattning

Flera remissinstanser stéller sig positiva

TK instdmmer | att all cykling &r

Svensk cykling

Svenska Cykelsaliskapet saknar mal fér
cykling under andra tidpunkter an
hégtrafik. En andel pa 15 % i hogstrafik
tror féreningen ar under riksgenomshnittet
ar 2030.

Klimataktion Stockholm anser att planen
bor ha betydligt mer ambitidsa mal.
Cykelandelen bor vara 20 % ar 2020 och
30 % ar 2030 om Stockholm vill minska
utsl@ppen av vaxthusgaser.

en, Svenska till stadens val att prioritera viktig och staden arbetar med
| Cykelséllskapet | pendlingsstraken men flera anser att fritidscykling, motion och turism. |
. Klimataktion | aven andra former av cykling bor utbyggnaden av cykelvagar har
Stockhoim, inkluderas, exempelvis fritid, motion och | staden valt att prioritera
‘Naturskyddfére | turism. pendlingscykling och styra de
ningen resurser som finns till de vagar
som flest cyklister anvander och
dar de ger mest samhalisnytta,
Cykelframjande | Flera remissinstanser anser att malet om | TK beddmer att malet i dagslaget
t, Svenska 15 % cykelandel ar 2030 ar lagt satt och | ar ambititst. Strategin ska dock
Cykelséliskapet | att malaret ligger for langt fram. vara ett levande dokument och
, Klimataktion Cykelframjandet saknar en diskussion malnivan kan komma att héjas. TK
Stockholm, kring hur malet har satts och 6nskar att fortydligar vad malet innebar och
| Naturskyddsfér | det fortydiigas. hur det ska matas.
-1 eningen,

Atit malet om cykelandel utgar fran
cykling i hogtrafik beror pa att
denna bést speglar om andelen
arbetspendlare med cykel dkar.
Det ar eft viktigt matt eftersom det
finns en 6nskan att fler kommer
att valja att cykla under den tid da
belastningen ar som hogst i
fransportsystemet. Det ar i det
sammanhanget andelarna blir som
mest relevanta.

Matningar av trafikfldden kommer
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att goras under hela dygnet och
da kan staden se 6kningen under
fler tidpunkter.

Handelskamma
ren, Svenska
Cykelsallskapet

Tva instanser anser att cykling &r en
sasongsforeteelse som maste
kompletteras med god kollektivirafik
vintertid. Handelskammaren stailer sig
déarmed fragande till om en kraftig
satsning pa cykeltrafik kan aviasta
trafiksystemet.

TK instammer i att cyklingen till
viss del ar sdsongsbunden och att
kollektivirafiken ar ett viktigt
komplement till cykling vintertid.
Daremot finns det stora
mojligheter aft dka andelen
cyklister aven under
vinterhalvaret.

Cykel i Stockholm idag

Instans

Yttrande

Svar

SL

SL saknar en mer heltdckande bild av hur
kombinationsresor mellan cykel och
kollektivtrafik ser ut idag och skulle aven
onska att det fértydligades varfér man
cyklar i forhallande till val av andra
transportsiag.

Méojligheten aft kombinera cykel
med kollektivtrafik &r viktig.

Inom ramen for arbetet med
cykelplanen har det inte funnits
mojlighet att fordjupa analysen av
kombinationsresorna.

| den regionala planen kommer ett
storre grepp att tas kring
mojligheten till kombinationsresor.

TK anser inte att fragan om vartor
man cyklar i forhallande till val av
andra trafikslag bor inkluderas i
cykelplanen. TK har déremot g{ "
en mangd studier som visar pa
varfér man cyklar och vilka
férdelarna ér. SL far garna ta del
av dessa studier. Hur olika
transportslag forhaller sig till
varandra pa en mer dvergripande
niva behandlas inom ramen for ett
mer dvergripande arbete med
transportsystemet, t ex inom
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ramen fér
Framkomlighetsstrategin.

Bromma
stadsdelsforvait
ning

Bromma stadsdelsférvalining anser att
det ar angeléget att staden arbetar for att
férbattra olycksstatistiken och inféra
sjukhusbaserad statistik.

TK instdmmer och avser att arbeta
for detta. Staden har inte full
radighet Gver den
sjukhusbaserade statistiken som
ar beroende av att sjukhusen
deltar i inrapporteringen.
Sjukhusbaserad statistik inférdes
2006 och forst 2010 var alla
akutsjukhus i Stockholm anslutna
vitket goér att staden aven
anvander polisdata for aft kunna
gbra jamforelser over tid.

Langsiktig inriktning for cykelplaneringen

Instans

Yttrande

Svar

Svenska
Cykelséllskapet

Svenska Cykelsallskapet menar att det
inte kommer att racka med endast
planens satsning pa pendlingscykling och
infrastrukturen for denna for att
astadkomma en 6vergang till cykel utan
att det &ven kommer att krévas
restriktioner for biltrafiken.

Cykelplanen ar avgransad
tillférutsattningarna fér cykel och
avvagningar nar det galler
prioritering av olika transportslag
behandlas i
Framkomlighetssirategin.

En vilfungerande infrastruktur
Sammanhingande och framkomligt

| Instans Yttrande Svar
Klimataktion Ett par instanser menar att fler atgarder Cykelplanen fokuserar pa
Stockholm, for lokalgatorna bér inkluderas, sdsom att | pendlingscyklister och darfor
Naturskyddsfér | hastighetssékra dem, reducera antalet forslas inte specifika atgarder for
eningen, parkerade bilar och ansiuta parkvagarna | cykling pa lokalnatet.

Miljférvaltning
en

till blandtrafiknatet. Miljéférvaltningen
instdmmer och menar att det krévs en
strategi for att gora det attraktivt att cykla i
omraden utan cykelbanor.

Miljoférvaltning
en

Miljoférvaltningen saknar analyser och
atgérder for fritids-, shopping- och

Planen fokuserar pa
arbetspendling. De flesta stora
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skolresor. Forutom arbetsplatser bér dven
viktiga resmal som idrottsanlaggningar
och képcentrum fa en tilifredsstallande
infrastruktur.

trafikknutpunkterna finns intill ett
pendlingsstrak. Populéra
shoppingcentrum utgér ofta stérre
arbetsplatser och har pa detta satt
beaktats i planen som viktiga
malpunkter. Manga huvudstrak
kopplar &ven samman andra
trafikknutpunkter och
friluftsomraden.

Arbetet med trafikmiljén utanfor(
skolorna goérs inom ramen foér
trafiksakerhetsprogrammet.

Exploaterings-
kontoret, FOT

Ett resonemang kring gena cykelvagar
saknas och hur gang- och cykelbroar
skulle kunna bygga bort barridrer.

TK ser éver texten och |
kompletterar.

Exploaterings-
kontoret

Exploateringskontoret tror att det av
kapacitetsskal, olika hastigheter och
bredare cyklar kommer att behdvas
bredare cykelbanor och att en sadan
trendanalys i planen skulle tka
forstaelsen for varfor det extra utrymmet
behdvs. Samtidigt anser kontoret att det
finns anledning att fundera éver om det &r
mojligt ait skapa de utrymmen som
foresprakas i cykelplanen.

Bredderna i cykelplanen &ar
angivna efter vad som &r optimalt
for cykel. Om Stockholm ska bli en
cykelstad kravs dessa bredder. TK
instammer i att det pa vissa
platser ar svart att tillskaffa denna
bredd men pa de allra flesta
platser handlar det om

prioriteringar i gatan. /
\

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvait
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsftrvaltning
papekar att det i planen anvénds en
mangd olika begrepp som cykelvéagar, -
banor, filt, lokalbanor osv. och efterlyser
en mer enhetlig nomenklatur.
Forvaltningen foreslar att de olika
begreppen far ett tydligt innehall, anvénds
mer systematiskt och kan fa en liknande
hierarki som bilvagnatet har.

TK ser dver texten for att se att
begreppen anvénds enhetligt. De
ar dock alla begrepp som anvd, 3
for att beskriva olika saker.
Cykelvagar ar ett
samiingsbegrepp for alla typer av
cykelvdgar oberoende av
rangordning och
infrastrukiuriésning. Cykelbanor
och cykelfalt ar olika typer av
infrastrukturldsningar.

Den hierarki som stadsdelen
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efterfragar aterfinns i planens
indelning av cykelnéatet i lokal-,

Sakerhet och trygghet

huvud- och pendlingsstrak.

Alvsjd
stadsdelsfrvalt
ning,
.| Cykelframjande
t,
Kollektivirafika
nt Sthim,
Svensk Cykling

Flera instanser menar att hastigheten bor
sénkas fill 30 km/tim dar
huvudcykelstraken gar i blandtrafik.

Hastigheterna behandlas inte i
cykelplanen. Hastigheten beddms
utifran en rad olika parametrar och
for att bestdmma vilken
hastighetsbegransning som ska
gélla pa en gata eller inom ett
omrade kravs att flera avvagningar
gors. Framkomlighet har varit ett
viktigt mal och i synnerhet
prioriteras gator med kollektivtrafik
och stora godsfloden.

idrottsférvaltnin
gen,
Miljoférvaltning
en

En dnskan uttrycks om ett stdrre fokus pa
barn och ungdomars mdjlighet att cykla
genom att identifiera deras malpunkter
och inte planera for cykling i blandtrafik.

| arbetet med pendlingsstraken
har de stdmts av mot skolornas
placering. Vid utbyggnaden av
straken kommer dven en Gversyn
av den lokala anslutningen {ill
skolor i nédrheten att goras.

TK arbetar aktivt med
barnperspektivet i
trafikplaneringen och genomfér ett
antal projekt for att skapa en
sakrare trafikmiljo kring stadens
skolor samt {ill och fran dessa. |
och med arbetet med skolorna har
TK relativt bra uppfattiing om vilka
barnens malpunkter &r.

P& manga lokalgator ar trafiken
ofta begransad och hastigheten
lag vilket gor att cykelbanor inte &r
lika prioriterat pa dessa gator.
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Enskede-Arsta-
Vantérs
stadsdelsforvalt
ning

Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning uppmérksammar att
flera skolor i stadsdelen ligger i anslutning
till ett pendlingsstrak och pekar pa vikten
av att ta hansyn till barnen och att de har
en siaker skolvag som uppmuntrar till att
ga och cykla till skolan.

Pendlingsstraken &r avsedda for
alla och att underlatta cykling aven
for barn. Enligt planens riktlinjer
ska straken utformas sa att alia
ska fa plats, &ven barn pa vég till
skolan. TK genomfor aven ett
antal projekt for att skapa en
sakrare trafikmiljé kring stadens
skolor samt till och fran dessa.
Detta arbete gérs inom ramen f(
trafiksdkerhetsprogrammet.

Idrottsforvaltnin
gen, Spanga-
Tensta
stadsdelsforvailt
ning, FOT,
Synskadades
Riksférbund,
NTF, Bromma
stadsdelsforvalt
ning

Flera instanser anser att cyklisternas
paverkan pa de gaendes sékerhet och
trygghet bér uppmarksammas ytterligare.
Instanserna po#ngterar att cykeltrafik och
gangtrafik &r tva olika trafikslag och att
separering dem emellan &r viktigt ur flera
aspekter; for att undvika olyckor och att
konflikterna inte ska leda till ovilja att ga
eller cykla.

Trafikkontoret instammer i att det
ar viktigt att inte cyklingen sker
bekostnad av de gaende. |
grunden for de dvergripande
prioriteringarna ligger
dversiktsplanen och
Framkomlighetsstrategin som
bada tydligt pekar pa att gang ska
ses som ett eget trafikslag som &r
viktigt. En 6kad satsning pa
gangtrafik kommer att géras under
2013. Avvagningar kommer alltid
att behova goéras pa den specifika
platsen och d& maste hela
trafiksituationen beakias.
Planen avser att forbattra
situationen for bade gaende och
cyklister dé den syftar tili att
separera trafikslagen mer.  (

4

Kommunikation

Instans

Yttrande

Svar

|drottsforvaltnin
gen,
Klimataktion
Stockholm,

Flera instanser namner
cykelreseplaneraren och dnskar att den
utvecklas.

En uppdatering av
cykelreseplaneraren pagar inom
ramen for trafiken.nu.
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Miljoforvaltning
en

Trafikverket,
Nacka
kommun,
l.énsstyrelsen

Flera instanser tar upp planeringen av
cykelvagar vid kommungransen och
6nskar att staden samrader med
angransande kommuner.

TK anser att samrad med 6vriga
kommuner &r viktigt och inbjuder
till initiativ till sadana. | projekt vid
kommungranserna ar samarbete
extra angeldget.

Ett satt att samrada med
grannkommunerna ar genom
denna remiss. TK har mottagit
manga vardefulla synpunkter och
har andrat prioritering, karaktar
samt strackningar utifrén dessa.
Planen ar inte statisk och kommer
att kunna anpassas efter mer
detaljerade utredningar.

Genom SATSA 2 och den
regionala cykelstrategin gérs dven
ett omfattande arbete med att
samverka med 6vriga vaghallare
for att ta fram ett prioriterat
cykelvdgnat i regionen.

Uppfdljning och utvirdering

Instans Yttrande Svar

Naturskyddsfér | Flera remissinstanser anser att det Kapitlet om uppféljning ska
eningen, behover fortydligas hur uppfoliningen ska | tydliggéras for att battre beskriva
Klimataktion goras och hur ofta. Cykelframjandet hur det ska ga {ill.

Stockhoim, foreslar en arlig redovisning dar en

Cykelframjande | jamftrelse mellan investeringar i cykel-

t och biltrafik gors.

Trafikverket, Fortydligande énskas dven av Om cykelplanen antas av KF blir
Kungsholmens, | ansvarsfordelningen av de atgarder som | den stadens dokument och alla
Ostermalms, tas upp i planen samt en tidplan for de férvaltningar &r ansvariga for att
Norrmalms och | prioriterade atgarderna. den genomférs. Cykelplanen tar
Skérholmens upp ett samlat grepp om vad som

9 (55)




BHAGA A3: CYKELPLAN 2012 - SAMMANFATTNNING

2012-08-23

AV INKOMNA SYNPUNKTER

stadsdelsforvalt
ningar

behéver géras. Delvis har planen
kompletterats med ett avsnitt dar
Stadens ansvar har utvecklats
nagot. Nasta steg efter
cykelplanen blir att specificera
ansvarsfoérdelningen och ta fram
en mer detaljerad lista for
atgardsplaneringen. Cykelplanen
ar langsiktig medan ‘
atgardslistorna ska uppdateras (

Mal och indikatorer

mer regelbundet.

Instans Yitrande Svar L
SL SL staller sig undrande till valet av Malar 2018 &r valt av tva
etappar eftersom SL:s forslag till regionalt | anledningar, dels for att
trafikférsorjningsprogram anvéander 2020 | dverensstamma med andra
som etappar. SL anser att det skulle vara | &vergripande dokument inom
vardefullt om planer inom lanet ar staden som anvénder 2018 som
jamforbara nar sa ar majligt. malér samt for att det i budgeten
ar utpekat som sluttid for
cykelmiljarden.
Trafikverket Trafikverket saknar en indikator for TK rapporterar varje ar

faktiskt byggande av mer cykelvdg och en
prioritering av att bygga ihop felande
lankar som ndmns senare i planen men
Aven borde vara ett mal.

kommunfuliméaktiges indikator for
antal meter nyanlagd cykelbany
TK anser dock att den &r mindre
lamplig for att folja upp arbetet
med planen eftersom manga
atgarder i planen syftar till att
bredda redan befintliga cykelvagar
och géra dem mer cykelvanliga.
En indikator for forbattrad
standard finns med i planen.

TK avser att sammanstélla en
skrift vartannat ar som visar vad
som har genomforts av de
planerade atgarderna, exempelvis
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antal meter breddad respektive
nyanlagd cykelbana, antal
ombyggda korsningar, antal
atgardade felande lankar samt
kostnaderna f6r dessa atgarder.

Naturskyddsfor
eningen

Naturskyddsféreningen har ett antal
foérslag kring malen:

En precisering av om malet om en
6kad cykelandel omfattar bade
barn och vuxna.

En indikator for att fanga upp
kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik,

Komplettera malet om sékra
korsningar med att de &ven ska
vara framkomliga.

Komplettera malet om
cykelparkering med cykelparkering
inom fastighet.

Utvardera antalet stopp vid cykling
i pendlings- och huvudstraken.

» TK preciserar malet om
andelen cyklister.
Cykelandelen baseras pa
en resvaneundersokning av
vuxnas resor. Barnens
cyklande redovisas separat
med indikatorn for andel
barn i 8k 4-9 som cyklar pa
egen cykel till skolan.

¢ TK avser ait arbeta for aft
forbattra mojligheterna tiil
kombinationsresor med
cykel och kollektivtrafik,
Planen fokuserar pa
cykelpendling déar hela
resan goérs med cykel och
staden har inte full radighet
over fragan om
kombinationsresor. Darfor
beddms en indikator vara
svar att satta.

¢ Det finns en indikator for
framkomlighet och TK
avser darfor inte
komplettera malet for
korsningar med detta,

e Staden har inte full radighet
éver parkering pa
fastighetsmark. TK tar fram
en ny cykel p-norm som bor
anvandas vid plandrenden
avseende ny- och
ombyggnad.

o TK avser att utvardera
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restider och framkomlighet,
vilket troligen aven kommer
att innebéra en analys av
antal stopp pa olika
strackor.

Exploateringsk
ontoret

Exploateringskontoret foreslar att
indikatorn for cykelparkering inte
begransas till den som finns pa stadens
mark och att en indikator tas fram fér
utbyggnad av cykelvag samt férbéttrad
standard pa befintlig vag.

Antalet indikatorer maste héllas
nere om det ska vara rimligt att 3
fslja upp dem. De parkeringar so. .,
inte ligger pa stadens mark har\.
inte staden direkt radighet éver
och det ar darfor problematiskt
med en indikator fér detta (forutom
genom bygglov). Daremot finns(.
rekommendationer for vilkka krav
staden borde stélla pa
cykelparkeringar invid olika
malpunkter i kontorets
cykelparkeringshandbok som nu
uppdateras.

)
o
ta

Y

FOT

FOT anser att malet fér andelen sakra
géng- och cykelpassager samt korsningar
borde vara 100 % ar 2030,

Tk justerar malet om s&kra
passager till att endast omfatta
cykel eftersom planen avgransas
till cykeltrafik. Andel sakra
cykelpassager ska vara 80 % till &r
2020. Andelen s#kra {
cykelpassager pa
pendlingsstraken ska vara 100 %
till ar 2030. )

N

Cykelframjande
t

Cykelframjandet 6nskar &ven mal och
idéer for hur lanecykelsystemet ska
utvecklas.

Det ar manga intressen som ska
tillgodoses och arbetet med att
hitta 1ampliga platser for stéilen
har varit problematiskt.
Trafikkontoret har for avsikt att
framdver, tillsammans med den
akior som driver
lanecykelsystemet, genomféra en
mer langsiktig plan for hur
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utvidgningen ska ga till.
Cykelplanen ar ett levande
dokument och kan komma att
uppdateras med mal fér detta nar
den revideras.

Handlingsplan for en vilfungerande infrastruktur

principer for att hitta "trimningséatgarder”
som snabbt och kostnadseffektivt kan
komma manga cyklister till godo.

Instans Yttrande Svar

Svenska Flera instanser 6nskar tydligare tidplan En atgérdsplan tas fram med en
Cykelsaliskapet | samt tidsramar och budget for de oversiktlig tidplan och kostnad for
Naturskyddsfor | prioriterade atgarderna. Klimataktion atgarderna.

eningen, Stockholm féreslar konkreta treariga

Klimataktion program som anger vilka vagavsnitt som

Stockholm kommer att atgardas och hur.

Stadsbyggnads | Stadsbyggnadskontoret énskar en Trafikkontoret instdmmer och
kontoret Gversyn enligt Framkomlighetsstrategins | anser att Stadsbyggnadskontorets

yttrande &r i linje med féresatserna
i planen

Sammanhingande och vil utformat cykelviigniit
Utveckling av nya pendlingsstrak

1 Instans

Yttrande

Svar

Kollektivirafika
nt Stockholm
anser,
Cykelséllskapet
och
Miljoforvaltning
en

Flera instanser tar upp att strakens
lokalisering néra de stérre bilstraken, dar
luftkvaliteten &r samre, &r skadlig for
cyklisterna. Losningen &r att enligt tva av
dem att lagga straken pa betryggande
avstand fran motortrafiken.
Miljoforvaltningen anser aft straken ofta
ar riktigt placerade men att atgarder bor
gbras for att sénka halten av
{uftféroreningar.

TK anser inte att cykelstraken ska
flyttas med hanvisning till
luftkvaliteten. Manga av de viktiga
malpunkterna finns pa
huvudgatorna som ofta ocksa
utgér de genaste straken. For att
6ka andelen cyklister och att géra
det attraktivt att cykla &r det
avgdrande aft cykelvagnéatet ar
gent och sammanhangande. Det
ar viktigt att arbeta med
luftkvaliteten som aven ror
boende, gangtrafikanter m.fl.
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Stadens arbete med att sénka
partikelhalterna behandlas i
separata atgardsprogram ochien
kommande miljoplan. Cykelplanen
syftar till att 6ka andelen
cykeltrafik och kan pa detta vis
minska luftféroreningarna
orsakade av motordriven trafik.

Hasselby-
Vallingby,
Kungsholmen,
Ostermalm,
Norrmalm,
Skarholmen

Flera stadsdelar framhaller att
utvecklingen av strak pa parkmark bor
ske i samverkan med
stadsdelsfdrvaliningarna.

TK instdmmer och har fér avsik{
att samrada med .
stadsdelsférvaltningarna i dessa
fragor.

Prioritering av pendlingsstrak

stadsdelsforvalt
ning

cykelstrategin och liksom denna ta de
regionala stadskérnorna i beaktande.
Rinkeby-Kista anser att de strdk som
behéver prioriteras &r de som berdr de
nio av staden utpekade tyngdpunkterna i
Stockholms OP.

Instans Yttrande Svar
TMR, Rinkeby- | TMR anser att prioriteringarna bor TK instammer och ett fortsatt
Kista samordnas med den regionala samarbete kommer att ske inom

ramen for SATSA 2 dar
utbyggnadsordningen av de
regionala cykelstraken kommer att
bestammas.

-

{

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvait

Aven kopplingarna till angransande
kommuner anser Kista-Rinkeby bér

Kopplingarna diskuteras med de
andra kommunerna bade i

ning prioriteras, sarskilt i Jarva dar det finns projektet hallbara Jarva samt inom
behov av ett strak genom Solna- ramen fér den regionala (
Sundbyberg. : cykelplanen.

Hagersten- Flera instanser efterlyser fler tvargaende | TK har uppgraderat ett par strék i

Liligholmen pendlingsstrak. Vasterort for att férbattra

stadsdelsforvalt méjligheterna att pendla till Kista

ning, med cykel fran

Naturskyddsfér Vallingby/Hasselby. | denna

eningen, relation anses potentialen att dka

Stockholm cyklingen god och att genom
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Business
Region

forbattrad infrastruktur kunna
utgéra ett alternativ till bilen. |
Soderort anser TK att planen infor
goda tvarforbindelser som
kompletteras av det mer
finmaskiga nétet av huvudstrak,

Svensk Cykling

Foreningen tror att planen hade vunnit pa
att, istallet for att utga fran befintliga strak,
arbeta utifran de malpunkter dar
befolkningen bor och arbetar.

Arbetet med prioriteringen av strak
har utgatt ifran just var invanarna
bor och arbetar.

Cykelframjande
It

Cykelframjandet saknar nya cykelstrak i
planen och énskar att man dven tittat pa
behovet av nya cykelstrak.

Pendlingsstrék har valts utifran de
strédckor dar det finns god potential
fér okad cykling. Prioriteringen av
strak har utgatt fran var invanarna
bor och arbetar.

Svenska
Cykelséliskapet

Svenska Cykelséllskapet anser att det
behovs ett enklare system fér
cykelstraken som gor det lattare att fa en
dverblick och komma ihag hur straken
gar. For att astadkomma detta ger de ett
forslag med farre radiella strak till
regionala malpunkter kombinerat med tre
ringleder som erbjuder tvarforbindelser;
en cityring, en inre ring i narférorterna och
en yttre ring som passerar genom
kranskommunerna.

Pendlingsstrak har vaits utifran de
strackor dar det finns god potential
fér 6kad cykling eller dar cyklingen
redan idag ar hog.
Orienterbarheten ska férbattras
genom forbéatirad vagvisning for
de olika straken. Med farre vagar i
pendlingsnatet minskar
upptagningsomradet for cyklister
markant vilket skulle leda till att
manga stockholmare inte skulle ha
tillgang till ett sammanhangande
cykelvagnat av god standard.
Prioriteringen har varit att skapa
strak som fangar upp flest cyklister
och som bidrar till 6kad regional
pendling och inte pa att straken pa
kartan ska vara
[attkommunicerade. Det &r
daremot viktigt att det genom
vagvisning tydligt framgar hur
straken gar.
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Naturskyddsfér
eningen och
Miljsférvaltning
en

Tva instanser foreslar att atgérderna
genomfors strakvis s& att ett eller tva
strak i taget gors helt fardiga.

TK kommer i mdjligaste man att
arbeta utifran sammanhéngande
strak. TK fortydiigar hur
atgarderna ska prioriteras och
genomfdras genom flerariga
planer. Samtidigit maste det finnas
en flexibilitet sa att objekten och
straken i planen kan samordnas
med nybyggnadsprojekt och
vagarbeten.

Utformning

instans

Yitrande

Svar (

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning anser
att det bor finnas rastfickor pa
pendlingsstraken. For samtliga strak
6nskar forvaltningen att ett
sdkerhetsavstand till trad anges och
riktlinjer for vilka trad som ar [&mpliga i
anslutning till cykelstrak.

Cykelstraken kommer att utformas
sd att det finns tillracklig bredd for
omcykling eller att det i anslutning
till dem finns ytor som kan fungera
som rastfickor. Flera funktioner
konkurrerar om gaturummet och
pd manga platser kommer det inte
att finnas madjlighet att prioritera
sérskilda rastfickor.

Detaljerade beskrivningar for
cykelinfrastrukturen finns i stadens
cykelhandbok "Cykeln i stadeng
Handboken ska uppdateras under
aret och synpunkterna tas med i
arbetet med denna.

{

Spanga-Tensta
och Rinkeby-
Kista
stadsdelsférvalt
ningar

Ett par stadsdelar upplever problem med
biltrafik pa gangbanorna, vilka darfor har
stangts av med bommar, en diskussion
kring utformningen av denna typ av
hinder efterlyses.

Olovlig kérning pa cykelbanorna &r
ett relativt lokalt problem som
déarfor inte behandlas i den
generella planen. Daremot tar
staden med detta i arbetet med
detaljutformningen av dessa strak.
Hinder ska véljas som fungerar for
cyklister men som samtidigt
hindrar fordonstrafiken.
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Exploateringsk
ontoret

Exploateringskontoret konstaterar att det i

planen féreslas olika bredder pa olika
cykelbanor samt bade enkelriktade och
dubbelriktade banor med liknande matt.
Kontoret menar att en for stor variation
kan komma att orsaka forvirring for
cyklisterna och énskar eft resonemang
kring detta i planen.

TK avser att med malning av
cykelbanorna visa hur de ska
anvandas. Vagvisningen och
markeringen av cykelstraken
kommer dven att forbattras,
exempelvis kommer cyklisterna att
kunna k&nna igen
pendlingsstraken genom en viss
farg.

Milj6férvaltning
en

Miljsforvaltningen anser att det bredare
foreslagna mattet bér anvandas 6veralit
dér det ar mojligt.

Det finns ingen restriktion for hur
bred en cykelbana far vara. Det &r
viktigt att stadens mark anvands
pa ett effektivt s&tt. Cykelplanen
pekar ut de prioriterade platserna
och straken for att visa var
atgarderna framst behovs.
Platserna &r utvalda utifrén var det
idag ar et hogt cyklande eller dar
det finns stor potential att 6ka
andelen som cyklar. Att anlagga
breda cykelbanor aven dér
behovet inte finns ar inte det mest
effektiva utnyttjandet av stadens
mark.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet eflerlyser ett
fortydligande av hur standarden pa de
befintliga straken ska hdjas och
konstaterar d&ven att det bor finnas tva
paraliella strak fér olika typer av cyklister
och &renden.

Standarden pa de befintliga
straken avses hojas genom de
atgarder som namns i planen;
breddning, forbattrad drift och
underhall, trafiksakerhetsatgarder,
vagvisning eftc.

TK fortydligar formuleringarna i
planen kring strakens standard.
Avsikten &r att de ska vara
tillrackligt breda for att cykla i
bredd. Dar det ar lampligt och
finns bredd kan dubbla filer
komma att markeras.
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Naturskyddsféreningen staller sig
fragande till. Féreningen anser att faltet
bér dras dven framfor hallplatsen for att
uppmérksamma busschaufforerna pa att
de korsar cyklisternas vag.

Lansstyrelsen | Lansstyrelsen papekar med hanvisning till | Denna risk géller hela stadens
framtida klimatforandringar och transportsystem, funktioner och
dversvamningsrisker att cykelstrak som verksamhet. Atgarder for detta ar
ligger 1agt och nara vatten kan komma att | en stérre fraga an att bara omfatta
behbéva skyddsatgarder. cykelvagnatet.

Naturskyddsfér | Idag slutar manga cykelfalt vid Eftersom det ar forbjudet att

eningen busshallplatserna vilket stanna i cykelkorfalt maste

cykelfaltet upphdra innan
hallplatsen dar bussen stannar. |
de flesta sektionerna har det av
utrymmesskal inte varit majligt att
dra in cykelvagen bakom
busshallplatsen. Denna [8sning
kan leda tili konflikter med géende,
framférallt vid hallplatser med
maénga pastigande, och kan
darmed vara en samre [0sning an
eft cykelfalt.

Okad framkomlighet fér cyklister

konsekvenserna for évriga
transportmedel och gangtrafikanter nér
de prioriterade straken breddas.
Lansstyrelsen saknar ocksa en
diskussion kring gatuparkering i
kombination med cykelvagar och papekar

Instans Yttrande Svar

Sl och SL framhaller att det &r viktigt att TK instammer i Sb:s synpunkter

Bussbranschfor | kollektivirafikens utrymme inte minskas. | som &r i linje med

eningen For kollektivtrafikens framkomlighet ar det | Framkomilighetsstirategin. (
aven viktigt att cykeltrafiken inte leds ut i :
kollektivtrafikkorfalt. SL anser ocksa att
det ar viktigt att man inte férsamrar for
kollektivirafiken ndr en dversyn av /
hastighetsnivaer gors for att forbatira for e
cyklister.

Lansstyrelsen | Lansstyrelsen saknar en beskrivning av Det ar svart att géra en generell

konsekvensbeskrivning eftersom
det ser olika ut pa olika platser.
Konsekvenserna for dvriga
trafikanter beddéms i varje enskilt
utbyggnadsprojekt.
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att det &r angelaget att cykelplanen och
stadens parkeringsstrategi stammer
overens.

Cykelplanen &r koordinerad med
stadens parkeringsstrategi.

Handelskarmma
ren

Handelskammaren anser att bilens
framkomlighet inte far férsvaras
ytterligare. Handelskammaren undrar om
cykelplanen ar koordinerad med
Framkomlighetsstrategin och SL:s
Stomnaétsstrategi, samt hur prioriteringen i
gatuutrymmet ska géras.
Handelskammaren anser vidare att
cykeltrafiken i stérre utstrackning bor
fériaggas till andra strak &n
huvudgatorna. Handelskammaren anser
aven att det krévs noggrannare studier
som visar konsekvenserna for 6vrig trafik
pa varje enskild plats innan den héar typen
av planer kan antas.

Cykelplanen ar en konkretisering
av Framkomlighetsstrategin i
vilken grunder f6r prioritering
beskrivs. Malpunkter i staden
ligger i manga fall vid huvudgator
varfor cykelstraken ocksd bor vara
dar. Om cykeln ska kunna
konkurrera med bilen ar genheten
av avgdrande betydeise och
huvudgatorna utgdr ofta de
genaste straken. Konsekvenserna
for samtiliga trafikslag studeras nar
varje enskild plats ska byggas om.

Nyttotrafikkom
mitién

Nyttotrafikkommittén framhaller att det
faktum att utrymme fran kérbanan och
gatuparkering kan tas i ansprak till
breddningen av cykelbanor inte far
inkrakta pa omraden som anvands till
lastning och lossning eller angérning fér
buss och taxi.

Trafikkontoret instammer, i
enlighet med
Framkomlighetsstrategin ar det
parkering, inte angbring, lastning
och lossning som ska minskas for
att ge plats f6r cykeltrafik och
kollektivirafik.

Cykel och trafiksignaler

Alvsjd
stadsdelsforvait
ning

Alvsjo stadsdelsférvaltning anser att
texten som beskriver cykelvanliga
signaler anvander fér manga facktermer
och darfor ar svar att forsta.

TK ser dver formuleringarna i
planen.

Lagandringar for att frimja cykling

Svensk Cykling

Svensk Cykling énskar att mopeder
forbjuds pa cykelbanoma.

En generell regel blir svar att
inféra mot mopeder f6r i vissa
fagen kan de inte hanvisas fill
kérbanan. Daremot haller kontoret
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med om att det p& manga platser
kan vara motiverat med ett forbud
mot all motorfordonstrafik.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet dnskar att det ska vara
tillatet att cykla i kérbanan aven nér det
finns en cykelbana.

TK instammer men det kraver en
lagéndring. TK har framfort dessa
synpunkter till statens pagaende
cykelutredning.

NTF

NTF pépekar att lagforandringarna maste
utmarkas tydligt for att minimera
konfliktsituationer. Det &r viktigt att det
framgér att dessa handlingar &r tillatna
eftersom det annars riskerar att paverka
fortroendet for alla trafikregler. NTF
foreslar att Stockholms stad infor ett
forsdksomrade som uivarderas for aft se
vilka effekter det far.

TK instammer och reglerna L
kommer att skyltas tydiigt. Att som
cyklist kéra mot enkelriktat och
svanga hoger vid rod signal &r |
tiliatet i flera lander utan att anté
olyckor har 6kat tili folid av dessa
regler. (Bada dessa regler kraver
tillaggstavlor.) Eftersom det redan
har prévats i andra lander avser
inte staden infora ett
forstksomrade vid inférande.

ldrotisforvalinin
gen, Rinkeby-
Kista
stadsdelsforvalt
hing,
Synskadades
Riksforbund,
Nyttotrafikkom
mitten

Det ar samtidigt flera remissinstanser
som stéller sig negativa till forslagen,
framféralit med hansyn {ill att det riskerar
att ske pa bekostnad av gangtrafikanters
och sarskilt synskadades trygghet och
sakerhet.

Att som cyklist kora mot enkelnktat
och svénga hoger vid réd signal ar
tilatet i flera lander utan att antalet
olyckor har dkat till foljd av dessa
regler. (Bada dessa regler kréver
tillaggstavior.)

Det ar mojligt ait
lagovertradelserna kan komma att
minska om dessa regler infors (
eftersom transportsystemet kan
utformas mer logiskt och anpassat
efter olika trafikantgruppers behov.

TK har for avsikt att informera om
pé vilka gator det kommer att bli
tillatet att cykla mot enkelriktat.
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Miljéférvalining
en

och Miljéférvaltningen lyfter bristen av
cykelparkering vid Centralstationen.

Instans Yttrande Svar

Cykelframjande | Cykelframjandet papekar att Dessa typer av cyklar &r annu inte

t cykelparkeringarna bor anpassas efter vanliga i Stockholm. Utbyggnaden

t.ex. el- och lastcykiars behov. av cykelparkeringar sker
kontinuerligt och det kommer att
finnas flexibilitet 3 att
parkeringarna kan anpassas fill
det behov som finns. Synpunkten
tas med till arbetet med
cykelparkeringsplanen.
| Skarpnacks Skarpnécks stadsdelsforvaltning papekar | TK instdmmer. Staden har som

stadsdelsforvait | att det ar viktigt att cykelparkeringar mal att bygga ut minst 500 platser

ning anordnas dven i ytterstaden. per ar fordelat pa ytter- och
innerstad.

Sédermaims For Sodermalms stadsdelsforvaltning ar | Dessa cykelgarage utreds i

stadsdelsférvalt | det sérskilt angelaget att det foreslagna pagaende projekt inom staden.

ning, cykelgaraget vid Sédra station anléaggs Behovet av cykelparkeringar vid

kollektivtrafikknutpunkter kommer
att behandlas mer i detalj i
cykelparkeringsplanen.

Svensk Cykling

Svensk Cykling uppfattar inte att det finns
en utarbetad plan for hur arbetet med
cykelparkering ska fortga, speciellt hur
platsbrist ska hanteras och hur
cykelparkering i anslutning till
kollektivirafiken ska anordnas.

TK uppdaterar stadens
cykelparkeringsplan dar detta
behandlas.

Alvsjo
stadsdelsférvalt
ning

Alvsjt stadsdelsférvalining anser att
sdkra parkeringar vid arbetsplatser och
skolor ar sarskilt viktiga och atit
arbetsgivare bér uppmuntras till att ordna
sadana.

TK instammer i att det ar viktigt
med sékra parkeringsplatser vid
dessa malpunkter. TK tar fram nya
rekommendationer for
cykelparkeringar vid olika
verksamheter och bostader som
ar béattre anpassade efter dagens
behov. TK avser inte prioritera en
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arbetsgivarinsats i nartid men
arbetar med trafikmiljén kring
skolor déar méjligheten att cykla till
skolan ingar. :

Hagersten-
Lilieholmens
stadsdelsforvalt
ning

Hagersten-Liljieholmen anser att staden
borde férega med gott exempel vad géller
cykelparkeringar och erbjuda sina
anstallda sakra parkeringar.

TK instammer i aft det ar viktigt
och kompletterar cykelplanen med
hur stadens olika foérvaltningar kan
arbeta for att 6ka cyklingen. Det &r
fastighetsagarens ansvar att se (
att det finns cykelparkering.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning och
Trafikverket

Tva instanser énskar att staden utreder
méjligheten att aven stélla krav pa antal
och typ av cykelparkeringar vid
nybyggnationer.

Majligheten att stélla denna typ av
krav finns idag genom regleringe.. .
exploateringsavtalen och vid
bygglov. TK uppdaterar stadens
cykelparkeringsplan dar
rekommendationer fér antal
parkering for olika
verksamheter/bostader anges.

Kollektivirafika

Kollektivirafikant Sthim pekar pa att

Aven TK vill se en mer tydlig

nt Sthim, SL ansvaret for att anlagga och driva ansvarsfordelning vid
parkeringarna vid kollektivtrafikknutpunkter. TK har
kollektivtrafikknutpunkterna maste lyft fragan i arbetet med den
fortydligas. SL onskar att det fértydligas regionala cykelstrategin. Ett
att cykelparkeringar bor finnas vid fortydligande gors i planen for £
sparnatets alla stationer och vid stérre understryka vikten av parkering
busshallplatser. vid stora kollektivtrafiknoder.

Klimataktion Klimataktion Stockholm lyfter fram fragan | Cykelplanen fokuserar pa (

Stockholm om det begransade gaturummet och forutsattningarna for cykling |
anser att Stockholms stad ska ta bort staden. Fragan om prioritet mellan
majoriteten av bilparkeringen pa olika trafikslag behandlas i
genomfartsgatorna och ge utrymmet till Framkomlighetsstrategin.
gaende och cyklister. Parkeringsrutor bor
dven goras om till cykelparkeringar.

Stockholm Stockholm Business Region har sett att TK instdmmer.

Business andra stéder har anvéant gatuparkering for
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Region

cykelparkering och papekar att detta
eventuellt kan forsvara for
godstransporter. Darfor bor lastzoner och
godstransporter beaktas i
parkeringsplanen.

SCS

SCS foreslar en utbyggnadsplan for
cykelparkering som utgéar fran férskolor,
skolor och hégskolor, dar utrymme ofta
finns, och som sedan utvidgas till
nédringsstéllen och arbetsplatser.

TK arbetar med att uppdatera en
cykelparkeringsplan som kommer
behandla utbyggnaden av
cykelparkeringar.

Milioférvaltning
en

Miljcforvaltningen efterlyser ett strategiskt
samarbete melian olika aktérer nér det
géller planering av cykelparkering
eftersom radigheten &ver
cykelparkeringarna ar mycket uppdelad.

TK tar fram nya
rekommendationer fér
cykelparkeringar vid olika
verksamheter och bostader som
ar battre anpassade efter dagens
behov. Detta paverkar planeringen
av parkeringar vid nybyggnation
eller planandringar, TK avser dock
inte prioritera ett strategiskt arbete
med fastighetségare i nartid pa
grund av de resurser det kraver.

Cykelvigvisning och service

rekreationscykling.

| Instans Yitrande Svar

Naturskyddsfér | Flera svarande anser att vagvisningen for | TK ska ta fram en
eningen, cyklister bor forbatiras. Svenska vagvisningsplan.
Kollektivirafika | Cykelsaliskapet foreslar ett nummer- eller
nt Sthim, SCS | fargsystem och Kollektivtrafikant Sthim att

staden gar éver till att anvanda en vit

skylt for att 6ka l&sbarheten och

synligheten.
TMR TMR saknar vagvisning for turism och TK ska ta fram en

vagvisningsplan. Vagvisningen
kommer att komma turism och
rekreationscyklingen till del men
inget specifikt skyltprogram for
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denna typ av cykling planeras.

Trafikverket

Trafikverket dnskar en utforligare
beskrivning av de cykelstationer som
namns i planen och att det lyfts fram mer i
strategideien.

TK fortydligar vad cykelstationermna
innebéar i handlingsplanen men
anser inte att det hor hemma |
strategidelen.

Forbittrad drift och underhall av cykelviignitet

Instans

Yttrande

Svar (

Kungsholmens,

Flera stadsdelsférvaltningar anser att det

TK instammer i stadsdelarnas

Ostermalms, maéste fértydligas att ansvaret for yttranden. Ansvarsférdelningen
Norrmalms och | cykelbanorna &r delat mellan stadsdels- | fortydligas.
Skarpnécks namnderna och trafik- och (
stadsdelsférvalt | renhallningsnamnden idag.
ningar
Rinkeby-Kista | Rinkeby-Kista anser att fragan om en TK instammer i att en samordnad
stadsdelsforvalt | huvudman for driften av pendlingsstraken | drift mellan kommunerna ar
ning bér vidgas till att omfatta dven strak som | mycket viktig. Det krévs ytterligare
passerar dver kommungranser. utredning kring hur denna
astadkoms pa basta sétt och om
en huvudman ar att féredra.
TK anser dock ait samordningen
inom egna kommunen maste vara
prioriterad.
Trafikverket Trafikverket undrar om Trafikkontoret kan | TK anser att en part bér ansvar”
ta 6ver ansvaret inte bara for driften utan | for drift och underhall av
aven for samordningen av utbyggnaden, | pendlingsstraéken och dven
f&r att minska risken fér snedférdelning till | utbyggnaden av straken. TK
foljd av olika resurser och kunskap hos kommer att fortsétta utreda en (
stadsdelarna. sadan 6sning men hur utgéngen
an blir s kommer
strékutbyggnaderna och drift- och
underhallsplaner att utredas i
samrad med stadsdelarna.
Naturskyddsfér | Naturskyddsforeningen anser att driften TK arbetar aktivt med driftfragan.
eningen generellt behover bli battre och foreslar Stadens ambition &r att hoja

att eft utvecklingsarbete for cykeldrift

standarden vilket aterspeglas i
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lanseras.

planen.

Miljéforvaltning
en

Miljoférvaltningen anser att det kravs en
hégre ambition nar det galler
vinterunderhallet och att dven
huvudstraken boér snérojas.

TK instammer i att
vintervaghdaliningen pa
cykelvagarna behdver forbattras.
Ambitionen ar att hela cykelnatet
ska snoéréjas. | forsta hand bér
resurserna laggas pa
pendlingsstraken sa att korta
insatstider och god kvalitet kan
garanteras. Aven huvudstraken
ska snérojas men pa dessa kan
inte samma insatstider och kvalitet
garanteras som pa
pendlingsstraken.

Svensk Cykling

Féreningen upplever stora skillnader i
standard pa drift och underhall mellan
olika stadsdelar och 6nskar att det i
planen tas upp hur problemet med flera
vaghallare ska lésas. Féreningen féreslar
att verksamheten organiseras i en central
férvaltning.

Trafikkontoret haller med om att
detta &r ett problem och att
samordningen maste bli bittre.

Cykelframjande
t

Cykelframjandet saknar uppfoljning och
kontroll av att det som bestélls avseende
driften genomférs.

TK har for avseende att férbattra
metoderna for kontroll och
uppfdlining av drift och underhall.

Enskede-Arsta-
Vantérs

1 stadsdelsforvalt
ning

Enligt Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsférvaltning &r det ojamn
budgetférdelning enligt nyckeltal som
orsakar skillnaderna i underhall mellan
stadsdelarna och menar att det behtvs
eh utvecklad samordning och samarbete
mellan berérda férvaliningar om
standarden ska vara lika i hela staden. Att
inféra en huvudman for drift och underhall
paverkar inte detta menar stadsdelen.

TK héller med om att detta &r ett
problem och aft samordningen
maste bli battre. Nar det galler
pendlingsstraken anser TK att en
huvudman for dessa &r att féredra
for att underlatta driften.
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Farsta
stadsdelsférvalt
ningen

Farsta stadsdelsférvaltningen papekar att
det i planen ska framga vilken klassning
pendlingsstraken ska ha. Beslut om
strakens standard blir da bindande fér
stadens férvaltningar.

Cykelstraken faller inte under
samma klassning som bilvagnatet.
Den klassning som har gjorts &r i
lokalgator, huvudstrak och
pendlingsstrak. Pendlingsstréken
ska genomgaende ha hog
standard och félja
rekommendationerna i planen.

Svenska
Cykelsallskapet

SCS menar att cykling ar en
sasongsforeteelse och anser det inte
realistiskt att prioritera vintercykelvagar i
centrala Stockholm med tanke pa den
utrymmesbrist som finns. Fler
vintercyklister tror cykelséliskapet leder till
fler olyckor, och de ser kollektivtrafiken
som ett viktigt komplement vintertid for att
dka cyklandet under resten av aret.

TK instammer i att cyklingen till{
viss del &r sésongsbunden och att
kollektivirafiken &r ett bra
komplement till cykling vintertid.
Daremot finns det stora
méjligheter att 6ka andelen
cyklister dven pa vinterhalvéret
och staden maste darfor kunna
erbjuda cyklisterna framkomliga
cykelvagar dven pa vinterhalvaret.
En jamforelse kan goéras med
andra trafikslag; att olyckorna &kar
gor inte att bilvagar eller
gangvagar stangs av, atgérden ar
istallet att forbattra underhallet.
Med forbattrad snéréjning,
halkbekampning och
vinterutrustade cykiar &r
mojligheten att cykla pa vintern i
stort lika god som under resten av
aret.

(

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning anser
att det sista datum fér sandupptagning, 1
maj, som galler i innerstaden bor galla i
hela staden.

| planen finns riktlinjer for hur drift
och underhall ska ske pa
pendlingsstraken. Ambitionen &r
att varsopningen ska vara
avklarad senast 1 april pa alla
pendlingsstrak och pa dvriga
cykelstrak foreslar planen ocksa
en skarpning.
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Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Rinkeby-Kista menar att stadens
gemensamma nummer for felanmalan ar
det som bér anvandas och
markandsforas och aft det inte behovs
ytterligar nummer och adresser som
namns i planen.

TK instdmmer. | planen féreslas
inga andra nummer eller adresser.
Det som féreslas &r en app som
kan ge battre information om var
anmalan har gjorts. Alla
cykelvgar har inte ett namn eller
ar knutna till en adress vilket
skapar svarigheter nar problemen
ska rapporteras och atgardas.
Genom en app kan staden ocksa
samia in information som kan
lagras och nyttjas som anvandbar
statistik [ planeringen.

Farsta,
Bromma,
Sédermalm

och
Skarholmens
stadsdelsférvalt
ningar

Flera stadsdelar namner att de saknar
medel f6r att genomféra de atgarder
gallande drift- och underhali som féreslas
i planen.

TK instammer i att det kravs
utékade mede! for drift och
underhall. TK féreslar att en
huvudman skéter drift och
underhallet pa kommunens alla
cykelvagar sa att dessa resurser
kanaliseras till just drift- och
underhall. Behovet av uttkade
medel behandlas i planen.

Okad trygghet och sikerhet for cyklister
Trafiksakerhet i korsningspunkter

Instans Yttrande Svar
NTF NTF saknar en diskussion kring konfiikter | | planen foreslas cykelbanor som
mellan olika typer av cyklister. ar tilirackligt breda for att tillata

cykling i bredd vilket &r en atgard
som behdvs for att cyklister ar
olika. Fortydliganden gors i planen
kring cyklisters olikheter och
trafikkontorets syn pa detta.

Nyttotrafikkom | Nyttotrafikkommittén, SA ABC, TK anser att huvudproblemet ar

mittén, SA Bussbranschféreningen och att det finns fordon i stadstrafiken

ABC, Cykelframjandet tar upp fragan om som inte dr anpassade efter den

Bussbranschen | lastbilar med hégt sittande férare med trafikmiljé de ska kéra i. De
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och Cykel- begransad sikt till hdger. Nyttotrafiken doédsolyckor som har skett med
framjandet anger att detta ar ett arbetsmiljéproblem | hégersvdngande fordon och
for deras medlemmar och foreslar att cyklister beror inte pa cyklisternas
cykeltrafiken och biltrafiken separeras i sa | beteende. TK haller med om att s3
stor utstrackning som mdjligt. Dar detta lange det finns fordon pa vagarna
inte &r mojligt féreslar de ett system med | som till stor del inte kan se andra
varningsskyltar fér cyklister i samband trafikanter behovs information om
med korsningar dar motorfordonstrafik detta. Risken med
utfér hbgersvang. Ett annat férslag ar att | informationsinsatser ar dock att de
sitta upp en spegel vid trafikljusen som | inte nar fram till samtliga i
riktas langs cykelbanan, ndgot som trafikanter och darmed finns risken
anvands i Danmark. Cykelframjandets fortfarande kvar att den har typen
forslag ar istallet att minska antalet stora | av kollision héander igen. TK
lastbilar genom att infdra omlastning till fortsatter att bevaka atgarder i (
mindre fordon. andra lander som ger bra resultat
nér det galler trafiksdkerheten och
denna typ av olyckor. | trafikmiljén
handlar det om fler cykelboxar, att
cykelvagen leder fram till boxen,
férgront i trafiksignalerna samt att
hégersvangande fordon inte laser
vagen for cyklisterna. | de fall det
har férekommit den hér typen av
olyckor har inga av dessa atgérder
férekommit. Det ar darfor viktigt att
arbetet med att inféra dessa
fortséatter. (
Nyttotrafikkom | Dar det inte gar att separera cykeltrafik TK ser positivt pa samverkan kring

mittén och SA
ABC

och biltrafik anser Nyttotrafikkommittén
och SA ABC att ett system med
varningsskyltar for cyklister bor skapas i
samband med korsningar dar
motorfordonstrafik utfér hégersvang. SA
ABC har tagit fram en dekal som kan
vidareutvecklas fér detta. SA ABC anser
det mycket angelaget att denna fraga
prioriteras och medverkar garna i en
kampanj om detta.

en kampanj men understryker
vikten av att detta gors ‘
kontinuerligt och i stor utstréckning
for att det ska ha nagon effekt.
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Naturskyddsfér | For att gora korsningarna sakrare fér | cykelplanen foreslas olika typer
eningen cyklister férordar Naturskyddsféreningen | av hastighetssékrade korsningar.
upphojda cykelbanor i fler korsningar Samitliga korsningar pa
eftersom det dampar bilarnas hastighet. cykelpendlingsnatet som inte &r
signalreglerade ska ses Over for
att 6ka trafiksdkerheten for de
oskyddade trafikanterna,
Klimataktion Klimataktion Stockholm dnskar att TK ska se dver mojligheten att
Stockholm cyklisterna i kansliga korsningar ska fa inféra forgrént for cyklister i fier
gront fére biltrafiken. korsningar.
NTF, FOT och | Flera instanser anser att gdende och TK instdmmer i att separering av
Synskadades | cyklister b&r separeras. NTF anser att gaende och cyklister ar viktig
Riksférbund atgarder framforallt maste prioriteras pad | eftersom dessa trafikanter har
strak med kombinerade gang- och olika forutsattningar och behov.
cykelbanor med dubbelriktad trafik. Lamplig separering avgors pa
Synskadades Riksférbund anser att varje enskild plats men
separering bér ske med kantsten, annat | rekommendationen &r att separera
material eller helst en tradrad. FOT i den utstrackning det ar mojligt.
papekar att breddning av cykelbanor inte | Staden har som mal att forbéttra
far ske pa de gaendes bekostnad. forutsattningarna for bade gaende
och cyklister och intentionerna i
cykelplanen ar att férhaillandet
mellan dessa trafikantgrupper ska
férbatiras.
FOT och Synskadades Riksférbund anser att Mer detaljerade utformningsfragor
Synskadades | cykelbanorna bor ha dvergangsstéllen s& | tas upp i stadens handbok "Cykeln
Riksférbund att det blir sékert att korsa gatan som i staden”. Handboken haller pa att
géende. FOT menar att det behévs uppdateras for att ge batire
riktlinjer for hur gangpassager ska planeringsunderlag utifran nya
utformas for att kunna genomforas forutsatiningar.
samtidigt med 6vriga atgarder.
Synskadades | Synskadades Riksforbund stiller sig TK forstar de problem som
Riksférbund negativ till att det for vissa huvudstrak cykeltrafiken f6r med sig for

foreslas blandtrafik, dar cyklar,
gangtrafikanter och ibland aven bilar
samsas om utrymmet. Detta ses som ett
trafiksakerhetsproblem eftersom det &r

synskadade. Separering av
gaende och cyklister ar viktigt.
Lamplig separering avgors pa
varje enskild plats Det &r dock inte

29 (55)




2002-08-23

BILAGA A3: CYKELPLAN 2012 - SAMMANFATTNNING

AV INKOMNA SYNPUNKTER

omdjligt for en synskadad att héra en
cyklist innan det &r for sent att vaja.

mdiligt att separera alla trafikslag
pa samtliga av stadens gator.
Huvudstraken &r viktiga cykelstrak
och rekommendationerna for
dessa &r att separera cykeltrafiken
fran 6vrig trafik i mojligaste man, |
likhet med pendlingsstraken.

NTF NTF papekar att principen om att i den mer detaljerade planeringen
trafiksystemet ska vara dimensionerat for | tas hénsyn till vilka andra
de mest sarbara trafikanterna innebér att | trafikanigrupper som anvander
det ar viktigt att hastighetssakra platsen eller ror sig i omradet runt
korsningspunkter aven nér det géller cykelbanan. Pa vissa platser kap
cyklarnas hastighet. det vara motiverat att ta till ,
atgarder for att sénka cyklisternas
hastighet.
Cykelframjande | Cykelframjandet anser att cykelboxarna TK instammer i att det ar viktigt att
t ar bra men att det ar svart att ta sig dit cykelvagen leder fram till boxen
ibland, eftersom cykelbanorna inte alltid och avser atgarda detta dar det
gar andra fram. inte uppfylls.
Cykelframjande | Féreningen énskar att cyklisterna i TK ska se 6ver méjligheten att
t kansliga korsningar ska fa gront fére infora forgront for cyklister i fler
bittrafiken. korsningar.
Motormannens | Motormannens Riksférbund menar att Overvakning och strategier fér(
Riksférbund planens syfte aft 6ka antalet cykiister, detta &r polisens ansvarsomrade.

vilka &r oskyddade trafikanter, innebér att
en strategi behdver tas fram for
overvakningen av de oskyddade
trafikanterna i trafikmiljon.

Cykling vid vigarbete

Instans

Yttrande

Svar

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen papekar att staden star
infér manga stora ombyggnadsprojekt
och att det saknas en handlingsplan for
att 6ka trafiksdkerheten for cyklister under

TK avser att se éver rutinerna for
arbetet med TA-planer.
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dessa perioder som kommer att innebara
omledningsvagar under lang tid vid t.ex.
Slussen.

Okad trygghet i cykelvignitet

Instans

Yttrande

Svar

lLénsstyrelsen

Lansstyrelsen anser att det ska ga att
cykla under dygnets alla timmar och
finnas bra och sékra cykelparkeringar.

TK instammer i Lansstyrelsens
yttrande.

Naturskyddsfér
eningen

Naturskyddsféreningen konstaterar att
dagens véagbelysning med s.k.
kistbelysning gor att manga gang- och
cykelbanor ligger i mérker och de dnskar
darfor en vision om nattljus fér cykelnétet.

TK instdmmer | ait belysningen &r
viktig. Atgarder fér att forbattra
belysningen foreslas i
cykelplanen.

Handlingsplan for information, kampanjer och samverkan
Information, dialog och kampanjer

Instans

Yttrande

Svar

Miljéforvalining
en

Miljoforvaltningen anser att en cykelkultur
bor utvecklas och uppmuntras genom att
inratta en ordinarie verksamhet for detta.
For att 6ka antalet cyklister foreslas
kampanjer bland annat i samband med
att strak byggs ut och forbattras samt
"tack for att du cyklar’-kampanj som
uppmuntrar till vintercykling. '

TK instdmmer. Det finns for
narvarande inte resurser for att
skapa en ordinarie verksamhet.
TK har for avsikt att skapa
kampanjer kring vintercykling och
aven att forbéattra dialogen vid ut-
och ombyggnaden av
cykelvagnatet.

Hagersten-
Liljeholmens
stadsdelsférvalt
ning

Hagersten-Liljeholmens
stadsdelsforvalining vill sarskilt lyfta fram
betydelsen av att informera cyklisterna
om galiande lagar och regler for att
osakerheten mellan gaende och cyklister
respektive bilister och cyklister ska
minska.

TK ser ett generellt behov av att
forbéttra relationerna mellan
samiliga trafikslag och att skapa
en treviigare trafikmiljé. Detta ar
darfor en fraga som inte bor
begrinsas till cykelplanen.
Kampanjer ar en mojlig atgard
men det ar aven viktigt att
trafikmiljon utformas pa ett sadant
sétt att den understédjer gallande
trafikregler. Cykelplanens fokus é&r
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darfoer att skapa en infrastruktur
som underlattar fér cyklisten att
folja dessa regler.

De dédsolyckor som har skett med

Svensk Cykling

Nyttotrafikkom | Nyttotrafikkommittén och
mittén och Bussbranschféreningen anser att hégersvangande fordon och
Bussbranschfér | cyklisterna behover fa forstaelse for de cyklister beror pa att cyklister
eningen svarigheter forare i tunga fordon har att hamnat i déda vinkeln och inte
se dem och for vikten av att félja uppmérksammats. Det finns
trafikreglerna. Kommittén tror att det finns | potential bade i att tka ‘
potential att forbattra detta genom informationen till cyklister och i att
information. forbattra lastbilarna for dkad sikt.
TK fortsétter att bevaka atgérder i
andra lander, att anordna fler
cykelboxar, att se till att
cykelvagen leder fram till boxen
samt ge forgront i trafiksignalerna.
Naturskyddsfér | For att underlatta for cyklisterna anser TK instammer i att det krévs
eningen, ‘Naturskyddsforeningen och Svensk kampanjer som riktar sig till alla

Cykling att det behovs riktade kampanjer
till yrkesférare och personbilsférare for att
bland annat minska antalet bilar som
parkerar pa ett satt som hindrar
cykeltrafiken. Aven de som utfor
vagarbeten bor fa riktad information.

trafikanter da alla samspelar i
trafikmiljon.

Samverkan

Battre mdjlighet att kombinera resor

(

Instans Yttrande Svar

Klimataktion Flera instanser anser att det bor vara Trafikkontoret har inte radighet
Stockholm, mojligt att ta med cykeln i dver denna fraga som &r inom
Kungsholmens, | kollektivirafiken, eller att méjligheten bor | SL:s ansvarsomrade.
Norrmalms och | utredas vidare.

Ostermalms

stadsdelsforvalt | SL fortydligar i sitt remissvar att SL inte

ning, anser att cykeln ska kunna tas med pa

Kollektivirafika | alla trafikslag och hénvisar till férsdk med

nt Sthim, cykel pa buss. Det inte ar tillatet att ta
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Miljoforvaltning
en, SL

med cykeln pa tunnelbanan av
sa@kerhetsskal.

galler cykel i kombination med
kollektivirafiken och efterlyser en analys
av potentialen hos kombinationen cykel-
och battrafik.

TMR TMR saknar en integrering mellan den Kombinationsresor &r viktigt.
regionala cykelstrategin och stadens Stadens Framkomlighetsstrategi
cykelplan nar det galler bland annat betonar vikten av att skapa goda
kombinationsresor med cykel och forutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik. kollektivirafik. Dessa trafikslag

maste samverka och komplettera
varandra om vi ska ha mojlighet
att skapa attraktiva alternativ ill
privatbilen. Cykelplanen pekar pa
vikten av kombinationsresor men
har framst fokus pa pendlingsstrak
for cykling hela vagen.

| den regionala planen kommer ett
stérre grepp att tas kring
méjligheten till kombinationsresor.

Stockholms Stockholms Hamn anser det &r viktigt att | TK instammer och en formulering

Hamn knutpunkterna meflan koliektivirafiken pa | kring detta finns med i planen. TK
vatten och cykelstraken forbéattras och att | avser att ta hénsyn till hamnens
utbyggnaden av cykelvdgnatet tar hansyn | verksamhet.
till hamnens verksamhet.

Stadsbyggnads | Stadsbyggnadskontoret énskar ett mer TK har for avsikt att fora arbetet

| kontoret visiondrt och langsiktigt perspektiv nar det | kring kombinationsresor vidare i

samarbete med SL och andra
kollektivirafikhuvudman samt inom
ramen for arbetet med den
regionala cykelstrategin.

Utveckling av lanecykelsystemet

Instans

Yttrande

Svar

Rinkeby-Kista
och Spanga-
Tensta
stadsdelsforvalt
ning, SL

Rinkeby-Kista stadsdelsforvalining énskar
att méjligheten att utvidga
lanecykelsystemet utreds, bade {ill
ytterstaden (med fokus pa
dversiktsplanens tyngdpunkter) och
angréansande kommuner. Aven Spanga-

Staden har or avsikt att utveckla
och utvidga l&necykelsystemet il
att dven omfatta yiterstaden. TK
anser att det ar viktigt att regionen
samverkar sa att vi far samma
l&necykelsystem.
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Tensta framfor detta &nskemal med
hanvisning till att manga invanare i
Tensta och Hjulsta inte &ger en egen
cykel och forvaltningen anser att
lanecyklar skulle bidra till 8kat cyklande i
Vasterort. SL anser ocksé att
lanecykelsystemet bor utdkas till
yiterstaden och aven ansluta till
kollektivtrafiken pa vaitnet.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa att en plan fér
utvecklingen av systemet ska tas fram
men dnskar en beskrivning av vad det
innebar och hur systemet sakerstélls pa
lang sikt.

(
TK har fér avsikt att gbra en
langsiktig plan for utvecklingen av
systemet. Cykelinnehavet &r dock
mycket stort i Sverige och i
Stockholm och en utveckling av
lanecykelsystemet ar darfor inte
den mest avgérande faktorn for
utvecklingen av cyklingen i stort.
Lanecykelsystemet ar dock en del
av puzzlet men en mer detaljerad
plan tas fram separat och
redovisas inte i cykelplanen.

Forvaltningsévergripande arbete och kompetensutveckling

Instans Yttrande Svar
Naturskyddsfér | Naturskyddsféreningen anser att fler TK instdammer och komplettera;”
-eningen forvaltningar bér inkluderas; Stockholm cykelplanen med en skrivning om

Parkering som bor ta eft stdrre ansvar fér
cykelparkeringen och ldrottsférvaltningen
som bor inkluderas i kampanjer for att fa
fler att cykia.

hur staden kan arbeta internt for
att 6ka cyklingen.

Cykelplanering i tidiga skeden

Instans Ytirande Svar
Naturskyddsfér | Naturskyddsféreningen saknar de stora TK har haft de stora
eningen utvecklingsomradena i Stockholm i utvecklingsomradena i atanke da

planen och pekar pa vikten av att planera
for cykling tidigt i processen.

cykelplanen har tagits fram och
straken identifierats. De mer lokala
cykelvagarna inom de olika
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exploateringsomradena behandlas
inom respektive plan. TK
instdmmer i att det &r angeléget
att cykein beaktas tidigt i
planeringen och hanteras lika
sjdlvklart som motor- och
kollektivirafiken.

Kungshoimen,
Ostermalms
och Norrmalms
stadsdelsforvalt
ningar

Kungsholmen, Ostermalm och Norrmalm
anser att resurser bér avséattas for att
informera om cykelméojligheterna nér
manniskor flyttar in i de nya
bostadsomradena.

Det ar viktigt att inflyttade i nya
bostadsomraden kan hitta
information, men det &r en liten
andel av Stockholmarna som
fiyttar till dessa omraden, Darfor ar
det viktigt att inte bara fokusera
dar. TK har tagit fram en
cykelkarta for hela staden som
uppdateras regelbundet, och som
ar gratis.

Enskede-Arsta-
Vantdrs
stadsdelsforvalt
ning

Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsfdrvaltning menar att det ar
viktigt att cykelplanen kan ge viss
flexibilitet i samband med storre projekt
dar cykelinfrasturkturen kan behéva
dimensioneras fér den nya befolkningen.

Cykelplanen ar inte statisk och
utrymme till féréndringar kommer
att finnas. Detaljerade utredningar
pa de olika strackorna avgér hur
cykelbanorna ska dimensioneras.
Om stora mangder resenérer
forvantas ar det lampligt och
onskvért att cykelbanorna ar breda
och separerade s3 att de kan
méta resefterfragan.

Bilaga Bl: Genomforande och kostnadsbedémning

Instans

Yttrande

Svar

Svensk Cykling

Svensk Cykling saknar investerings- och
atgardsforslag for huvudstraken och de
lokala straken for att kunna bedéma
helheten.

TK har valt att i forsta hand styra
de resurser som finns fill
pendlingsstraken. Huvudstraken
kommer att beaktas vid atgarder
eller exploatering invid ett
huvudstrak.
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FOT,
Handelskamma
ren

FOT och Handelskammaren saknar
kostnaderna for 6vriga atgarder i planen.

Kostnaderna varierar beroende pa
hur omfattande en atgard ar. Nar
det géller kostnad for végvisning
beror det pa hur ménga skyltar
som behdvs. Parkering kostar
olika mycket att anldgga bercende
pa var parkeringen ska anldggas
och hur den ska se ut. Detta gailer
cykelstationer och signaler ocksa.
Antal och utformningsalternativ i
gor att kostnaden kan variera
mycket.

Kungsholmens,
Ostermalms
och Norrmalms
stadsdelsférvait
ningar

Vid berékning av kostnader for att
nyanlagga cykelvagar bor det dven inga
kostnaderna for att aterstalla och rusta
upp intilliggande grénytor, anser
Kungsholmens, Ostermalms och
Norrmalms stadsdelsférvaltningar.

Kosthaderna i planen avser (
endast sjalva kostnaderna for
cykelatgarden. | de olika projekten
kan olika kostnader tillkomma for
"passa pa — atgarder” eller pga av
att andra trafikantgrupper inte ska
fa en samre milj6 an den som var
innan projektets borjan.
Kostnaderna blir darfor ofta higre.
| projektkostnaderna ingar ocksa
att aterstalla sadant som blivit
skadat eller forstort i direkt
anknytning till cykelbanan/vagen.
s

’

L
Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak '
Instans Yttrande Svar
FOT { Bilaga 2 redovisas en inventering dar Det gjordes inte en riktigt lika

det anges hur stor del av
pendlingsstraken som &r separerad fran
biltrafiken. FOT énskar att ocksa fanns en
inventering av interaktionen mellan
cykeltrafiken och gangtrafiken.

systematisk inventering av detta.
Daremot finns information om
olika typer av cykeibana som
ocksé innefattar gangvagar t ex
dubbel/enkelriktad GC-bana, GC-
vag, Cykelbana samt inventerad
mélning, kompletterat med
befintliga bredder. | de bredder
som foreslagits kan dven utlésas
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om végen ansags vara fér smal.
Exempelvis féreslogs 7m bredd pa
GC-ytan pa nagra stallen mot 5m,
pga stora gangfloden. Det finns
aven noterat i vissa
inventeringsunderlag.

TK ska under 2013 férdjupa
arbetet med gangtrafiken och da
kan denna redovisning vara
lamplig.

I manga fall innebér cykelplanen
en forbattring for gaende eftersom
separeringen melian gang och
cykel i de flesta fall 6kar. Utbkade
bredder och egen bana for
cyklister gor att det uppstar farre
konfliktpunkter.

Naturskyddsfoér
eningen

i

Naturskyddsféreningen onskar att
inventeringen aven inkluderade
huvudstraken och de lokala straken fér att
kunna bedtma kvaliteten pa hela
systemet.

TK har valt att inledningsvis
fokusera pa det dvergripande
cykelvagndtet. Det avser en
grundlaggande cykelinfrastruktur
vars standard och skick ar
avgorande for utveckiingen av
cyklandet i Stockholm och darfér
viktigt att atgarda forst. Darefter ar
det lampligt att mer systematiski

| se over huvud- och

lokalcykelvagnatet.

Bilaga B3: Plankartor

Overgripande synpunkter

Instans Yttrande Svar
Alvsjo Alvsjs stadsdelsforvalining papekar att TK kompletterar planen med en
stadsdelsforvalt | det saknas forklaring till de sérskilda definition av sérskilda objekt.
ning objekt som &r utmarkerade pa vissa

kartor, vilket gor att de inte kan
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kommentera dessa.

Svenska
Cykelsallskapet

Svenska Cykelséllskapet kompletterar sitt
remissvar med ett forslag om "GC-
turbaten Stockholm”, en batférbindelse
fran Hasselby till Lidingd som ska minska
vattnets barridreffekt och binda samman
cykelleder.

Cykelplanen hanterar inte
farjetrafik men anger att det &r
viktigt med god cykelparkering vid
kollektivtrafikknutpunkter. Det ar
ocksa viktigt att det finns god
infrastruktur sa att olika terminaler
och haliplatser kan nas. TK har for
avsikt att se dver infrastrukturer{ .
dessa héllplatser i takt med att de
aktualiseras.

;

Stockholm Stockholm Business Region har uppfattat | TK har i arbetet med planen hal.
Business att foretagsgrupperna i Stockholm inte for avsikt att koppla ihop
Region anser att framkomligheten mellan stadsdelarna. Efter yttranden pa
stadsdelarna uppmarksammats tillrackligt | remissversionen av planen har TK
tydligt i planen och cykelstrak mellan uppgraderat strak i Véasterort for
Norrort och Vasterort har pekats ut som att forbattra mojligheterna att
viktiga. pendla till Kista darifran. TK
instdmmer i att det finns viktiga
cykelkopplingar mellan Norrort och
Vasterort, vilket TK ar tydliga med
i arbetet med den regionala
cykelplanen dar flera kommuner
samverkar.
Stadsbyggnads | Kontoret har flera pagaende eller TK anser att det ar mycket viktigt
kontoret kommande programarbeten och att kontoren samordnar olika

utredningsomraden dar de énskar att
Trafikkontoret avvaktar med eventuella
atgarder eller samordnar dem med
planarbetet. Dessa ar: tyngdpunkt Alvsjo,
tyngdpunkt Hogdalen,
Aspudden/Midsommarkransen,
Brommaplan samt parkstraket p& norra
sidan om Orbyleden. | projektet kring
Brommaplan gor Trafikverket en
trafikanalys for hela Vasterort.

program och utredningar.
Cykelplanen pekar ut strak och
cykelkopplingar som har stor
betydelse for en regional cykling
och for att 6ka cykeins attraktivitet.
Det ar darfor viktigt att SBK i
fortsatta utredningar tar hansyn till
dessa. |
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Miljoférvalining
en,

Ett par instanser anser att alla
pendelstrak som passerar en annan

Viktiga regionala strak behandlas i
den regionala cykelstrategin som

med i planen och att de darfor inte kan se
omradets koppling till cykelvagnatet.

Naturskyddsfér | kommun bor tas med i planen och pa Stockholms stad m.fl. &r med och
eningen kartorna. tar fram. ‘
Pendlingsstrakens kopplingar till
andra kommuner har markerats pa
kartorna. Var det ar bast lampat
att dra cykelvagar inom andra
kommuner har inte studerats av
Stockholm. Nagra av de viktigaste
kopplingarna tas upp i den
regionala strategin som da inte
begrénsas av kommungrénser.
Vid ndrmare utredningar fér olika
tankar som ligger intill
kommungréanser fors dialog med
de berdrda kommunerna.
Naturskyddsfér | Kopplingen mellan Soderort och Vasterort | TK anser att denna koppling
eningen dver Essingeleden behdver foérstarkas skapas péa annat saft genom
genom att forlanga cykelvagen till féreslagna atgarder i planen.
avfarten Hagerstensvagen eller langre
stderut.
* Innerstaden
Instans Yttrande Svar
Stadsbyggnads | Kontoret uppfattar det inte som att De stationer som omnamns nas
kontoret cykelplanen tar hojd for de planerade via pendlingsstrak som i planen
cykelgaragen vid Odenplan samt har hig prioritet. Vid hoga fibden,
eventuellt Centralstationen och Sédra vilket det troligtvis kommer att vara
station och den inverkan det kan ge pa till dessa stationer, foresiar planen
cykelstrommar till och fran bredder for att understédja detta.
bytespunkterna.
Stadsbyggnads | Kontoret konstaterar att de planerade | kartmaterialet redovisas
kontoret cykelbanorna i Hagastaden inte finns pendlingscykelnatet. Genom

omradet kommer cykling ske
delvis i blandtrafik och
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pendlingssirédken ar konsenterade
i huvudsak pa Norra stationsgatan
och Solnabron. | fortsatta
planarbeten i Hagastaden kommer
cykelfragorna utredas l6pande.

Idrottsférvaltnin
gen

| Hagastaden &r det otydligt hur
pendlingsstraket kommer att ga. Det ar
viktigt att det inte dras sa att skapandet
av den planerade idrottsparken férsvéras,
utan att cykling dit underlattas.

TK tar med synpunkten i det
fortsatta arbetet.

Idrottsférvalinin
gen

Korsningen vid Gullmarsplan bor ses dver
for att 6ka sakerheten for cyklister.

TK kanner till korsningen och
foreslar atgarder i cykelplanen. (

Miljoforvaltning
en

Gotgatan och Gotgatsbacken bor
atgardas med hanvisning till konflikter
mellan gaende och cyklister och
trangseln vid korsningen med
Hornsgatan. Cykelbanorna pé Gétgatan
bor breddas.

TK instammer och atgérder finns
foreslagna i planen.

Miljoforvaltning
en

Huvudstraket fran Hjorthagen mot
Valhallavagen bor uppgraderas.

TK instammer och kommer att
andra detta | planen.

Miljoforvaltning
en

Férvaltningen saknar en koppling meilan
Sédermalarstrand och Vasterbron.

TK instammer och atgarder finns
féreslagna i planen. N

Miljeférvaltning
en

Straket Rorstrandsgatan-Pampas bor
utvecklas.

TK har pekat ut straket som
huvudstrak vilket betyder att det 4r
en viktig cykelkoppling men
utvecklingen av straket prioriteras
inte i nartid. Stora delar av straket
ligger i Solna kommun.

Miljoforvaitning
en

Regeringskvarteren saknar goda
cykelmojligheter i framforallt nordsydlig
riktning.

Gatorna i Regeringskvarteren &r
generellt valdigt smala och det ar
svart att inrymma cykelbanor pa
manga stallen. | cykelplanen finns
ett prioriterat cykelvagnét utpekat.
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Det bestar av strak med stora
fléden cyklister eller kopplingar
som har stor potential fér 6kad
cykling. Alla gator kan inte fa bra
cykelinfrastruktur utan en viss
transportstracka i blandtrafik kan
vara tvunget.

Miljoférvaltning
en

Forvaltningen saknar en smart cykelvig
fran nordvastra Kungsholmen fill
Vasterort.

Cykelplanen har ett forslag fill
férbattring genom en genare
dragning langs
Nordenflychtsgatan och att
férbattra kopplingen till
Tranebergsbron. Mot Sundbyberg
finns en cykelvag till Pampas
Marina.

Miljoforvalining
en

Forvaltningen saknar en koppling mellan
Sddermaélarstrand och Vasterbron.

Kopplingen pekas ut i cykelplanen
som en atgard.

Miljéforvaltning
en

Huvudstréket fran Hjorthagen mot
Valhallavagen bér uppgraderas.

TK instdmmer och andrar i planen.

Stockholms Det &r en stor andel tung trafik i TK instammer.
Hamn AB Vartahamnen darfor &r det viktigt att en
eventuell utbyggnad av strackan mellan
Vértahamnen och Hjorthagen tar hansyn
till detta.
Ostermalms Medborgarforsiag om en gang- och TK instammer. Férbindelsen bér

stadsdelsforvait
ning

cykelbro som knyter ihop Norra
Djurgardsstaden med Gérdet och
Ostermalm bér utredas vidare. Bron
foreslés ga langsmed tunnelbanan mellan
Hjorthagen och Erik
Dahlbergsgatan/Lidingdvagen.

utredas vidare i samband med att
omradet runt sédra Hjorthagen
exploateras.

Kungsholmens
stadsdeisfrvalt
ning

Trafiksékerheten kring Véasterbroplan bér
forbattras.

TK instammer, Vasterbroplan har
hég prioritet i cykelplanen och
atgarder for att forbattra
framkomlighet och trafiksakerhet
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foreslas.

Kungsholmens

Dragningen av pendlingsstréket langs

TK andrar i cykelplanen.

stadsdelsférvalt | Hornsbergs strand &r inte korrekt i Pendlingsstraket dras istéllet langs
ning cykelplanens kartor. Cykelbanan ar Nordenflychisgatan och
dragen i gatan och inte med cykelbanan i gatan blir istallet ett
promenadstraket langs vattnet. huvudstrak.
Norrmalm, Forvaltningarna pekar pa TK haller med och uppdaterar
Kungsholmen | Fiskartorpsvéagen fran Norra straket till pendlingsstrak. (
och Djurgardsstaden till Tekniska hogskolan
Ostermalms som ett viktigt strak att prioritera.
stadsdelsforvalt .
ning (
Sdodermalms Strackan langs Arstaviken mellan Kopplingen ar viktig ur ett

stadsdelsférvalt
ning

Lilieholmsbron och Péalsundsbron anses
inte lampligt som pendlingsstrak pa grund
av sin betydelse som promenadstrak och
det ingrepp det skulle innebéara i en
kanslig miljoé. Forvaltningen anser inte
heller att det finns behov av ett
pendlingsstrak pa strackan. Stadsdelen
menar att det finns problem med den

| cykling som sker dar idag och dnskar att

det skulle framga tydligare att det maste
ske pa de gaendes viilkor.

cykelperspektiv och det finns ett
behov av att cykla dar. Problemen
idag harrér sig framst till att vagen
ar for smal for bade gaende och
cyklister. TK dnskar utreda platsen
for att undersoka olika alternativ
for hur situationen skulle kunna bli
battre for bade gaende och
cyklister.

Sédermalms
stadsdelsforvalt
ning

P3 strackan mellan Anna Lindhagens vag
och Vickergatan onskas ett férbud mot
cykling med hanvisning till omradets
speciella forhallanden.

Straken #r idag smala och géende
och cyklister samsas pa en
mycket smal, gemensam yta. Den
aktuella strackan ingér inte so(
pendlingsstrak, utan &r en del av
lokalnatet. Cykling ska vara tillaten
(bl.a. for att n& koloniomradet),
men utan krav pa hog
framkomlighet

Sodermalms
stadsdelsforvalt
ning

P& Sodermalmsallén finns idag en
dubbelriktad cykelbana och férvaliningen
anser inte att det &r lampligt att bredda

Sodermalms allé &r en mycket gen
koppling som kan avlasta
Hornsgatan. Atgérden &r dock
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denna eftersom det skulle ta utrymme
fran gaende och skapa en barriar for de
boende pa de tva sidorna om allén.

komplicerad och det behdvs en
bra lésning for att klara
nivaskilinaderna vid kopplingen till
Gotgatan. Strackan kommer att
ses dver som en helhet och
atgarder foreslas for vad som ar
1ampligt.

Nacka kommun

Stadsgardsleden-Danvikstull-
Henriksdalshamnen behéver breddas och
atgarder beh&ver goras i korsningarna.

TK instammer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Nacka kommun

Strackan mellan Alta och Flatenbadet ar
viktig att prioritera eftersom det saknas
cykelinfrastruktur dar idag.

TK instdmmer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Varmdo Gaende och cyklister bor separeras pa Atgarder som innefattar
kommun pendlingsstraket frdn Danvikstullsbron till | separering foreslas i cykelplanen.
Slussen eftersom konflikter uppstar vid
bland annat passagen under vag 222 vid
Londonviadukten och strackan
Vikingterminalen-Slussen dar manga gar
till och fran farjorna.
Varmdé Kommunen konstaterar att det ar trangt TK instammer i att det ar tidvis &r
kommun for cyklister och géende pa trangt pa bron men att
Danvikstulisbron. trangselproblemen ar annu stérre
mellan bron och Henriksdal.
Stréckan finns med i planen.
| Varmdd Véagvisningen genom Hammarby sjéstad | TK instdmmer och atgérder finns
| kommun behdver forbéttras, liksom straket mot féreslagna i planen.
Gulimarsplan och Johanneshovsbron
som behdver starkas fran Sickla bro
eftersom det idag ar otydligt.
Soderort
Instans Yttrande Svar
Stadsbyggnads | Exploateringskontoret har vid ett Strdckan som omnamns ar
kontoret samradsmote lovat att utreda méjligheten | uitpekad som pendlingsstrak i
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att ta sig norrut fran Kolbotten i Hagsétra

till GC-véagen s6der om Magelungsvagen.

planen och TK anser att detta ar
ett viktigt strak.

Stadsbyggnads
konioret

Ett arbete pagar for att gora Arstaskogen
till ett naturreservat och det &r angeléget
att intressena naturreservat och
huvudcykelstrak samordnas. Kontoret
saknar atgarder for straket i
prioriteringslistan.
Stadsbyggnadskontoret anser, med
hanvisning fill stadens stora
stadsutvecklingsplaner, att straket har
stor potential och stora férdelar jamfort
med andra trafikslag.

Huvudstréken har inte fatt nagon
prioritering utan de ar utpekade
viktiga cykelkopplingar som i
dagslaget inte ingar i TKs
utbyggnadsprogram. Daremot ar
det mycket viktigt att samordna _
med andra program och initiativ{
TK anser att straket har stor
potential och kan komma att
uppgraderas till pendlingsstrék om
det visar sig lampligt. (

Enskede-Arsta- | Cykelvagen langs Arstaviken pekas ut Huvudstraken i planen matar till
Vantors som huvudstrak i planen och pendlingsstraken. Huvudstraken
stadsdelsforvalt | forvaltningen vill darfor papeka att ar inte lika hogt prioriterade som
ning Arstaskogen utreds som naturreservat pendlingsstraken vad géller
vilket gor att det kan finnas konflikter framkomlighet men det ar viktigt
mellan rekreation och framkomlighet. att cyklande personer kan ta sig
mellan och till det dvergripande
pendlingsstraken. D&rfor ar
cykelvagen iangsmed Arstaviken
viktig.
Stadsbyggnads | En hiss som kan ta cyklar fran Tk tackar fér synpunkten och te(
kontoret Liljeholmskaijen till Arstabron bér provas. | med sig det i vidare planering.
Stadsbyggnads | Battre och tydligare cykelbanor langs Rent juridiskt har ingenting
kontoret Lévholmsvagen bor prioriteras eftersom | férandrats eftersom strackan hl

delar av parkvagen langs Trekanten har
stangts av for cykeltrafik.

varit en gadngbana hela tiden. En
forbudskylt for cykling har
tillkommit for att fortydliga detta.
Den prioritering som gjorts av
straken ar utifran dér det finns
mest behov och dér stora
cykelfléden férekommer men
prioriteringsordningen kan &éndras
om det finns férdelar av att
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samordna olika atgarder.

Idrotisforvalinin
gen

Cykelstraket som gar éver Alvsjé station
innebar konflikter med gaende.
Forvaltningen foreslar att detta erséatts av,
eller kompletteras med, en forlangning av
straket langs Magelugnsvigen éver
Huddingevégen.

TK instammer. En idéstudie tas
fram 6ver omradet runt Alvsjé
station for aft studera
forutsattningarna for alternativa
kopplingar. Atgarden mérks ut i
kartan som sarskilt objekt.

Alvsjd
stadsdelsférvalt
ning

En forbindelse vid Alvsjd station saknas,
som ett komplement till straket genom det
nya cykelgaraget. Det ar strackan
Magelungsvagen under jarnvagssparen,
mot Stockholmsmassan och upp pa bron
dver Huddingevdgen som i planen inte &r
utmarkerad som varken pendlings- eller
huvudstrak.

Se ovan.

Miljoférvaltning
en

Gamla Sodertéljevagen féreslas bl
pendlingsstrak.

Gamla Sodertaljevagen pekas i
planen ut som ett huvudstrak.
Trafikkontoret bedémer inte att
Gamla Sodertaljevagen har det
upptagningsomrade for cykel som
kravs for att klassificeras som
pendlingsstrak.

Huddinge
kommun

Planen bor kompletteras med et
huvudstrak utmed Gamia
Sédertaljevagen (utpekad cykelvag i
Huddinges cykelplan) fran
kommungransen till Vantdrsvagen.
Yiterligare en aniedning att férstarka
kopplingen till Frudngen ar att den ar
utpekad som en av de nio
tyngdpunkterna i Stockholms OP.

TK instdmmer och atgarder finns
foreslagna i planen.

Miljoférvaltning
en

Huvudstraket langs Arstavikens sédra
sida bor fortsétta langs Lilieholmskajen
genom Marievik till Sédertéljevagen. Det
forutsatter dock atft konfliktpunktern dver

Trafikkontoret bedémer att
huvudstraket ar korrekt draget. En
komplettering gors dock med ett
huvudstrak pa Arstaangsvégen for
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jarnvagen atgardas.

att koppla ihop arbetsplatserna dar
med pendlingsstraken.

Miljoforvaltning
en

Cykelstraket langs Trekantens norra sida
bér vara ett huvudstrék i planen eftersom
det &r den genaste vagen mellan Grondal
och Liligholmen.

TK bedémer att cykelstraket pa
Trekantens norra sida ar av mer
lokal karaktar.

Miljoférvaltning
en

Forbindelser fran nordvast till sydost
saknas i omradet Vastberga-Ostberga,
Alvsjd-Orby.

TK anser att kopplingen finns
utpekad i cykelplanen. inom
projektet for Arstaféltet gors
specifika studier for cykelvagar.

Miljoforvaltning
en

Strackan mellan Sédertéljevagen vid
Midsommarkransen och Vastberga allé &r
ett viktigt pendelstrak enligt forvaitningen
och borde vara battre belyst i planen.

TK haller med om att kopplingen
ar viktig och den &r darfor (
markerad i cykelplanen.

Enskede-Arsta-

Mot bakgrund av planerad ny bebyggelse

TK anser att ett huvudstrak ar

Vantérs i Hogdalen och centrumets betydelse tillrackligt fér att hantera den
stadsdelsforvalt | som bytespunkt anser férvaltningen att cykelirafik som det nybyggda
ning Hogdalens centrala delar bor inga i ett omradet kan tdnkas generera.
pendlingsstrak. Utdver detta bor Gallande foreslaget huvudstrak pa
Trollesundsvagen ses dver som ett viktigt | Trollesundsvéagen anser TK att
huvudstrak, och mojligt komplement {ill, redan féreslaget huvudstrak ar ett
Ragsvedsvagen/Bandangen/Bandhagen | béttre alternativ.
som kopplar samman pendlingsstraken ,
pa& Magelugnsvagen och Orbyleden. (
Enskede-Arsta- | Det ar viktigt att det sker en samordning | TK instdmmer i stadsdelens
Vantérs kring atgéarder for pendlingsstraket forbi ytirande.

stadsdelsforvalt
ning

Arstafaltet sa att investeringar inte gors i
strak som sedan behdver dras om.

Hagersten-
Liljieholmens
stadsdelsférvalt
ning

De planerade korsningsatgérderna langs
Hagerstensvagen, Sédertdljevégen,
Lévholmsvagen samt vid korsningen
Arstabergsvagen/Sodertaljevagen &r
viktiga. Den sista bér prioriteras upp och
en planskild [6sning &r dnskvérd.

TK inst&mmer och atgarder finns
foreslagna i planen. Den
sistndmnda har dven varit foremal
for en mer detaljerad utredning.
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stadsdelsférvalt
ning

Liseberg som gér pa en bro dver
jarnvagssparen anser stadsdelen bér
uppgraderas till pendlingsstrak eftersom
omradet &r ett viktigt arbetsplatsomrade
och det behovs trafiksdkerhetsatgarder
pa bron.

Hagersten- Breddning av befintliga strak och TK instdmmer i att cykellésningen
Lilieholmens nyanlaggning langs inte &r optimal pa Lovholmsvagen
stadsdelsforvalt | Blommensbergsvagen, i Malarhajden och | och atgarder foreslas darfor i
ning Vastberga ar viktiga. Férvaltningen har planen. Kontoret star dock fast vid
tagit emot synpunkter om osakra prioriteringen och anser att det
trafikmiljder pa alla dessa strackor men finns andra strackor som kraver
lyfter sarskilt fram Lévholmsvagen som atgarder mer skyndsamt.
beh&ver fa hégre prioritet.
Hagersten- Strackningen langs Sodertéljevégen och | TK anser att strackan har hég
Liljieholmens fortsattningen mot Aspudden via prioritet i planen.
stadsdelsforvalt | Hagerstensvagen bor prioriteras upp.
| ning
Skarholmens Forvaltningen ar sarskilt positiv till att i TK instammer och féreslar
stadsdelsforvalt | forsta hand satsa pa de strak dar férdjupade utredningar for platsen.
ning cykelvagar saknas och forbattra farliga
korsningar som vid Murméastarvagen mot
Bredangsmotet.
Alvsjd Strackan mellan Vastberga Allé och TK haller med om att platsen inte

erbjuder en optimal cykellésning
men anser inte att bron bor vara
en del av pendlingsvagnéatet.

Botkyrka Botkyrka kommun lyfter fram de regionala | TK instammer. Detta finns
kommun cykelstraken och séarskilt Hallundastraket | foéreslaget i planen.
och Tumbastraket som viktiga fér
kommunens cykelpendiare.
Jarfalla En ny koppling skapas nar Véaxthusvagen | TK ser éver planen och anknyter
i Hasselby forlangas till Vinlandsvagen i huvudstraket tver

kommun

Jarfalla. En cykelbana kommer att
anlaggas ldngsmed Vaxthusvigens ostra
sida och i Jarfalla ansluter den till det
regionala Skalbystraket.

kommungransen till Jarfalla.
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Jarfalla Jarfalla kommun anser kopplingen mellan | TK uppgraderar straket till
kommun Skalby/Barkarby och Spanga inte &r pendlingsstrak.
tillrackligt gen och onskar att &ven
Fagerstagatan pekas ut som
pendlingsstrak som ett komplement tiil
Avestagatan.
Jarfalla Kopplingen mellan Bergslagsvagen (vid TK uppgraderar straket till
kommun Lunda och Tensta) mot Barkarby station | pendlingsstrak.
anser Jarfalla bér uppgraderas till (
pendlingsstrak. Kopplingen &r viktig och
‘kommer ait 6ka i betydelse nar
Barkarbystaden byggs ut. (
Huddinge Det saknas en koppling fran TK hailer med Huddinge kommun
kommun Skarholmsvagen via den nya trafikplatsen | om att det &r viktigt att skapa bra
i Kungens Kurva som planeras i samband | kopplingar i Kungens Kurva-
med Forbifarten. Genom att skapa en omradet och att minska
koppling till Manskarsvagen och Kungens | barridreffekterna av Forbifarten.
kurvaleden kan det regionala straket Omradet utreds mer detaljerat
utmed E4/E20 kopplas samman med inom ramen for projektet for
straket genom Gémmaren som leder {ill Forbifart Stockholm och
Huddinges centrala delar. Trafikkontoret bevakar dessa
kopplingar inom ramen for det
projektet.
Huddinge Straket utmed Stortorpsvagen bér fa Om Huddinge kommun planerar
kommun hogre prioritet eftersom den ar en gen att forstarka straket pa sin sida(
lank fér boende i Trangsund och en kommungrénsen med breda och
cykelbana ar angelagen ur separerade cykelbanor, finns
trafiksakerhetssynpunkt pa strackan. mojlighet att samordna detta med
Stockholms stad. Straket kan ci
komma att uppgraderas till ett
pendlingsstrak.
Huddinge Huvudstraket genom Alvsjéskogen bor Kontoret anser att straket ar viktigt
kommun starkas eftersom det ar en gen koppling men det &r manga olika intressen

mellan Huddinge centrum och
Sodermalm.

att ta hansyn till genom
Alvsjéskogen och det kan vara
svart att fa till dnskad standard for
ett pendlingsstrak. Vintertid kan
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det ocksa vara svart aft garantéra
snoréjning da skidakning
forkommer pa elljussparet.

Huddinge Kopplingarna fran Huddinge till Pendlingsstraken syftar till att
Kommun sparstationer i Stockholms kommun bor gynna arbetspendling pa cykel.
forbattras, detta ror framst Hagsatra och | Huvudstraken ska knyta ihop
Ragsved. pendlingsstraken med mer iokala
knutpunkter. | den man ett
pendlingsstrak passerar en
sparstation kopplas den till straket
annars ska ett huvudstrak koppla
ihop stationen med
pendlingsstraket. Hagsatra ansluts
till cykelvagnatet med
pendlingsstrak och Ragsved med
ett huvudstrak.
Tyreso Det for kommunen viktiga straket mellan | TK avser att uppdatera kartan pa
kommun Flatenomradet och Guddbroleden finns sidan 16 sa att straket finns med
inte med pa den évergripande kartan pd | aven dar.
sidan 16 i planen. Kommunen &r mycket
positiv till att denna stracka prioriteras fér
férbattringar.
Tyrest Toresjovagen binder samman Sddra TK kompletterar kartan med den
1 kommun Stockholm med Ostra Tyres6. Kommunen | omnémnda stréckan.
: kommer i samarbete med Stockholms
stad att forbattra cykelforbindelsen under
2013 och kommunen undrar varfor inte
strédckan omnémns i handlingsplanen.
Tyresd Stockholms stad planerar att utveckia TK tar med sig detta till fortsatt
kommun Skrubbaomradet och kommunen vill arbete | omradet.
betona vikten av aft planering fér cykel
sker fran b&rjan och att planerna
anpassas till pendlingsstraket mellan
Trollb&cken och Flaten.
Séatra- Sétra-Segeltorp fértagsgrupp anser att Planen fokuserar pa
Segeltorp turismeykling bér inkiuderas i planen. pendlingscykling. Turismeykling
fértagsarupp Gruppen anser att det finns manga kréver andra samarbetspartners
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gangvagar runt stranderna i stadsdelen
som skulle kunna breddas och rymma
cyklister och erbjuda turister mdjligheten
att cykla fran Stockholms innerstad fill
Kungens Kurva langsmed vattnet.

och lampliga strak tas fram pa eft
annat satt an for arbetspendling.
En férsta ansats for planering av
turismeykling har tagits i projektet
fér en regional cykelstrategi. Dar
foreslds hur regionen skulle kunna
ga vidare med fragan. Staden har
valt att i nulaget fokusera pa ett
sammanhangande, dvergripande
och valutformat cykelvagnat sor<
kan anvandas av samtliga
stockholmare.

Naturskyddsfér
eningen

Skansbron bor uppgraderas till ett
pendlingsstrak och integreras battre
norrut och stderut.

TK anser inte att Skansbron ar (
lank av regional karaktar. Den
kopplar samman olika
pendlingsstrak och &r matarvag till
dessa, vilket ar
huvudcykelstrakens uppgift.
Huvudstraken ar ocksa viktiga och
atgarder kommer att behéva gbéras
Aven pa dessa végar. Kontoret
noterar att Skansbron &r en sadan
plats.

Naturskyddsfor
eningen

Vid Nya Arstabrons brofaste pa
Arstasidan saknar cykelbanan en bra
anslutning.

En mer detaljerad cykelplan fér
Arstafaltet ar under framtagand’
och i detta arbete har broféastet
beaktats. Kartorna i Cykelplan
2012 uppdateras sé aft de _
stammer verens med de nya {
atgardsforslagen.

Naturskyddsfor
eningen

Det har tidigare funnits planer pa en bro
mot Solberga/Alvsjé som féreningen
anser bor tas upp igen. Det skulle kunna
bli ett expresscykelstrak och aviasta
Lilieholmsbron.

Kopplingen ar med i cykelplanen. |
kartorna ar det en streckad réd
linje vilket beskrivs som "sarskilt
objekt”. | en férdjupad utredning
faststills specifika atgarder.
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foreslas att cykling sker runt Solna och

Sundbyberg. Kontoret anser att det borde

foras en dialog med grannkommunerna
om ett strak mellan Torsgatan och Kista.

Visterort
Instans Yitrande Svar
Stadsbyggnads | Ett nytt pendlingsstrak bér anlaggas dver | | arbetet med cykelplanen for
kontoret Jarvafaltet, mellan Kista och Jarvaomradet gjordes en
Spangadalen, som ansluter direkt till noggrann inventering och éversyn
Kista centrum och inte mot Husby vilket av befintliga och nya strackningar
det gdr idag och som det dven anges i for cykelvagar dver Jarvafiltet.
planen. Planeringen for det efterfragade
pendlingsstraket, langs
Kymlingelanken, pagar for
narvarande.
' Stadsbyggnads | Sambandet mellan Véllingby och Spanga | Kontoret instammer i att
kontoret ar med i Promenadstaden och kontoret kopplingen mellan Spanga och
anser att det bér framga tydligare i Vallingby &r viktigt. Huvudstraket
planen. Tabylundsvégen finns med som | via Vinstavagen uppgraderas fran
huvudstrak men atgérdsférslag saknas. huvudstrak tili pendlingsstrak.
Kalvestavagen borde prévas som Huvudstraken ar viktiga
huvudstrak for att utveckla sambandet cykelvagar men kontoret fokuserar
Spanga-Vallingby. i forsta hand pa pendlingsnaten.
Néar dessa ar utbyggda kan
specifika atgarder for
huvudstraken pekas ut. Vid
exploatering eller
detaljplaneandringar diskuterar TK
garna utformningsférslag for
cykelbanorna som &r utpekade
som huvudstrak.
Stadsbyggnads | Det &r besvarligt att cykla mellan Norra TK for en dialog med Sundbyberg
kontoret Jérva och centrala staden och i planen och Solna kring detta.

Idrottsférvaltnin
gen

Fran bortre delen av Tensta saknas
pendlingsstrak genom trygg bebyggelse.
Idag gar straket genom Lunda

Cykelplanen foreslar att
pendlingsstraket gar i vastra delen
av Lunda. ldag saknas en lank pa
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industriomrade. strackan vilken har hog prioritet i
cykelplanen. Lunda &r ett
industriomrade och det &r darfor
svart att erbjuda ett strdk genom
trygg bebyggelse. Pa foreslagen
ny streckning ar det dock manga
trafikanter i rérelse vilket bidrar till

att 6ka tryggheten.
Idrottsférvaltnin | En genare strackning mellan Kélvesta Gatustrukturen och bebyggelsen i
gen och Réacksta/Flysta tnskas. omradet gor det svart att skapa( .

genare forbindelse 8n den som &r
foreslagen i planen.

Miljoforvaltning | Férvaltningen undrar varfor pendlings- Orsaken till att dessa inte &r mé. .

en och huvudstraken i Jarva saknas pa cykelplanen &r att det finns en
kartan 6ver prioriterade atgarder trots att | cykelplan for Jarva som strécker
de inte ar atgardade. sig fram till 2014. Finansiering for

atgarderna inom denna &r avsatt
och majoriteten av de féreslagna
atgarderna kommer att

genomféras inom den tidplanen.
De atgérder som sedan kvarstar
tas om hand i stadens cykelplan.

Miljoférvaltning | Straket Ulvsunda industriomrade- De genaste straken &r inte alltid

en Traneberg-Alvik bor uppgraderas {ill Iampliga pendlingsstrak. )
pendlingsstrak eftersom det &r den Pendlingsstraken &r valda utifr{. ,
genaste viagen fér manga fran Solna- dar det redan idag &r héga fidden
Sundbyberg. eller dar potentialen for ckad

cykling ar stor. Det ndmnda

straket anses inte uppfylia dett(_

Aven huvudstraken ska dock ha
hég standard och kunna erbjuda
bra cykeimdjligheter.

Miljsforvaltning | Kopplingen mellan Alviksplan och Omradet bestar av stora

en sparvagsbron mellan Alviks strand och héjdskillnader vilket gér att det ar
Stora Essingen 6nskar férvaltningen svart att skapa cykelkopplingar av
forbattras. hég standard. En mer detalierad

utredning skulle behéva goras
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dver omradet for att kunna peka ut
den basta kopplingen melian
Alviksplan och Stora Essingen
med hansyn til hgjdférhallanden
och snordjningsférutsattningar
mm.

Bromma
stadsdelsférvalt
ning

Brommaplan behéver ytterligare atgarder

for att framja framkomligheten och
trafiksékerheten. | forsta hand dnskas en
dverdackning av Brommaplan, i andra
hand en gangtunnel under
Drottningholmsvagen som helt skulle
separera gaende och cyklister.

Brommaplan &r ett av Stockholms
utpekade utvecklingsomraden och
storre omdaningar av
trafiksystemet kommer att
behandlas inom ramen for ett
storre stadsbyggnhadsprojekt.
Brommaplan ar utpekad i
cykelplanen som en viktig plats fér
métande cykelstrak och
korsningspunkterna &r prioriterade
atgarder i planen.

Héasselby- Forvaltningen papekar att Nalstastraket TK haller med och har gjort
Vallingby ar valutnytjat och eventuellt bor andringar i planen utifran
stadsdelsférvalt | uppgraderas till pendlingsstrak. énskemalet.

ning

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Straket Tensta-Rinkeby-Jarfalla-
Sundbyberg/Solna bér uppgraderas till
pendlingssirdk. Mellan Bergslagsvagen
och-Barkarby station bor straket ledas
under Bergslagsvagens bro tver
jarnvagen och norr om densamma fram
till Barkarby station dar huvudstraket
fortsatter norr om jarnvagen mot
Jakobsbergs centrum.

Strackan maste faststallas i
samarbete med Jarfalla kommun
géllande lamplig dragning (norr
eller sdder om spéromradet).
Planen visar att kopplingen ar en
viktig cykelférbindelse men den
exakta dragningen maste
faststélias tillsammans med
Jarfalla kommun i en mer
detaljerad utredning.

Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Sddra Jarvastraket forlangs vasterut via
Akallastraket och det lokala natet éver
Akallalénken dver Barkarby torg.
Stadsdelen anser aven att en fériangning
av straket fran Barkarby torg till Barkarby
handelsplats vore dnskvérd.

Forlangningen av Sodra
Jarvastraket anser TK vara
uppfyllt i planen. En forlangning
mellan Barkarby torg och Barkarby
handelsplats ligger inom Jarfalla
kommun och behandlas darfér inte

inom Stockholms stads cykelplan.
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Rinkeby-Kista
stadsdelsforvalt
ning

Norra Jarvastraket bor uppgraderas till
pendlingsstrak pa grund av sin betydelse
for arbetspendlingen till Kista. Mgjligheten
att géra strackningen genom
Sundbyberg/Ursvik genare bor ses dver.

Norra Jarvastraket ér inte av
regional karaktar. Andra l&nkar till
och fréan Kista har bedémts vara
viktigare for stora fidéden av
pendlingscyklister. Norra
Jarvastraket ar ett huvudstrék vars
framsta uppgift ar att férfina
cykelvagnatet och erbjuda bra {
cykelvagar som knyter ihop olika
pendlingstrak.

Rinkeby-Kista

Solna-Jarfallastraket &r svarorienterat

Det planeras en mangd atgarde

stadsdelsforvalt | genom Igelbackens naturreservat. For att | under 2014 p& omnamnt strak
ning gbra strackningen genare énskas aven inom ramen for Jarvas cykelplan.
en dversyn av strackningen via "Kymlinge | Strackans slutliga dragning
tunnelbanestation” och anslutningen till faststalls inom det programmet
Kistastraket. och synpunkterna tas darfér med
till det projektet.
Sundbybergs Staden anser att Lofstrémsvagen bor TK instammer och marker ut
stad prioriteras och definieras som ett kopplingen som huvudstrak.
pendiings- eller huvudstrak som kopplar
samman kommunerna. Vagen anvands
mycket redan idag och &r viktig for
tillgangligheten till kollektivtrafiken i (
Sundbyberg. ‘
Vinsta Vinsta féretagsgrupp pekar pa betydelsen | TK instimmer. Kista &r ett viktigt
foretagsgrupp | av tvarforbindelser, exempelvis Hasselby- arbetsplatsomrade och det kré\/ '
Vallingbys koppling till Sundbyberg, Soina | fler tvarcykelférbindelser av god
och Kista. kvalitet fér att 6ka andelen som
cyklar till omradet.
Lunda Lunda féretagsgrupp vill att TK anser inte att straken ska
foretagsgrupp | pendlingsstréken runt Lunda uppgraderas. Det finns cykelvagar

foretagsomrade uppgraderas till prioritet
1.

runt Lunda industriomrade som
har relativt god standard. Flédena
ar inte sa stora i dagsléaget att det
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uppstar kapacitetsproblem och
darfor anses inte ombyggnad av
de har cykelviagarna vara hégsta

prioritet.
Bromma Bromma féretagsgrupp 6nskar att TK haller med om att det ar viktigt
foretagsgrupp | stréckan mellan Ulvsundaplan och att fa et sammanhangande strak

flygplatsinfarten prioriteras upp till prioritet | av god kvalitet och att stréckan ar
1 for att det ska bli ett sammanhangande | viktig. Strackan uppdateras till
strak in mot staden. Detsamma géller prioritet 1 i planen.

aven Karlsbodavagen.
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