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1 BESKRIVNING AV BRANSCHEN

1.1  Tillsynsobjekt inom branschen
Tillsynsobjekten inom branschen bestar av hamnar/kajer och rederier.

Hamnar som kan ta emot fartyg med stérre bruttodriktighet &n 1350 omfattas av
tillstandsplikt enligt forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.
Foljande fem tillstdndspliktiga hamndelar ingér i branschens tillsynsomréade:

1. Virtahamnen - Frihamnen (Stockholms Hamn AB)

2. Skeppsbron/Stadsgérden/Masthamnen (Stockholms Hamn AB)
3. Sodra Hammarbyhamnen (Stockholms Hamn AB)

4. Nybrokajen (Stockholms Hamn AB)

5. Kolkajen i Hjorthagen (exploateringskontoret)

Hamnverksamheten vid Kolkajen, dér exploateringskontoret ansvarar for hamndriften,
skiljer sig fran Stockholm Hamn AB:s hamnar pé sa sitt att det &r en tillfdllig hamn som
tagits 1 bruk under 2009 for transport av massor samt byggnadsmaterial i samband med
byggnationen av Norra Djurgardsstaden. Hamnverksamheten vid Kolkajen ar ddrmed
tidsbegransad enligt gidllande miljotillstind for hamndelen till hogst tio ar raknat fran det
datum som hamnen tagits i bruk.

Aven Trafikverket planerar att anléigga tre tillfilliga hamnar for bl.a. uttransport av
bergmassor i samband med byggnationen av Forbifarten. Det dr dock endast hamnen som
planeras vid Sétra varv som &r beldgen inom Stockholms kommun. De 6vriga tvé
tillfalliga hamnarna kommer anléggas inom Ekerd kommun.

Ovriga hamnar/kajer inom staden som omfattas av tillstaindsplikt enligt miljbalken ir
knutna till andra typer av miljofarlig verksamhet s som t.ex. energianldggningar och
betongindustrin. Dessa hamnar ingar ddrmed inte i branschen Hamn och sjofart.

Tillsynen inom branschen Hamn och sjofart omfattar &ven hamnverksamhet som inte
behover ha tillstdnd enligt miljobalken, d.v.s. hamnar/kajer som kan ta emot fartyg som
har en mindre bruttodriktighet 4n 1350. Exempel pa sddana hamnar/kajer dar Stockholms
Hamn forvaltar marken &r Norra Hammarbyhamnen, Séder Mélarstrand, Norr
Mailarstrand, Stromkajen och Strandvigskajen (bild 1). Andra verksamhetsutévare som
forvaltar kajplatser inom Stockholms stad dr Kungliga Djurgardens forvaltning som
ansvarar for kajerna pa Djurgérden och Galédrvarvet samt Statens Fastighetsverk som
ansvarar for kajerna pa Skeppsholmen och Riddarholmen.
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Bild 1. Mark som Stockholms Hamn forvaltar i Stockholm och som omfattar bdde tillstandspliktig
och inte tillstandspliktig hamnverksamhet. (www.stockholmshamnar.se/Vara-
hamnar/Stockholm1/)

Aven rederierna, vars fartyg trafikerar hamnar och kajer, omfattas av miljo- och
hélsoskyddsndmndens tillsyn enligt miljobalken vad géller rederiernas verksamhet vid
kaj. Rederier som trafikerar Stockholms hamnar och kajer bestar av farjetrafik sd som
t.ex. Birka Cruises, Tallink Silja, Viking Line och Anedinlinjen samt skirgérdstrafik s
som t.ex. Waxholmsbolaget, Stromma Turism & Sjéfart AB, Blidosundsbolaget och
Rederi Mélaren AB . Till detta tillkommer internationella kryssningsfartyg som under
2011 slog rekord i antalet kryssningsresenérer som besokte Stockholms hamnar:

Tabell 1: Anlop av internationella kryssningsfartyg 2009- 2011
(www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar)

2009 2010 2011
Antal anl6p 293 258 263
Antal passagerare 447 000 415 000 450 000

Rederiernas verksamhet kriver inget tillstand enligt miljobalken. Daremot kan delar av
deras verksamhet omfattas av anmélningsplikt till f61jd av att de t.ex. har en cistern for
drivmedelsanvéndning pé kaj. Skyldigheten att anméla géller i det fall rederiernas
drivmedelshantering omfattar mer dn 1000 kubikmeter flytande motorbrénsle per ér.
Waxholmsbolaget, som bedriver sin verksamhet vid Stromkajen, dr det enda rederi som
anmélt drivmedelshantering med den omfattningen.

1.2  Branschens milj6- och hélsopéaverkan

Branschens huvudsakliga miljo- och hdlsopéverkan bestér av buller som kan alstras av
t.ex. fartyg som anvinder sig av hjilpmotorer vid kaj, lastning och lossning,


http://www.stockholmshamnar.se/sv/Passagerartrafik/Internationella-kryssningar/

arbetsmaskiner samt transporter inom hamnomradet. Aven buller fran transporterna till
och fran en hamn paverkar boende ldngs med de vigar som anvinds. Lagfrekvent buller,
som kan uppkomma fran fartygens fléktar m.m., medfor sérskilda problem eftersom det
ddmpas sdmre av fasader &n annat buller och kan didrmed ge problem for inomhusmiljon.
Den hélsopaverkan som buller kan ge upphov till &r bl.a. sémnstorningar, effekter pa
prestation och inlérning samt huvudvark.

Sjofarten ger dven upphov till utslipp till luft av svaveldioxider som bl.a. bidrar till
forsurning av mark och vatten. Sjofartens bidrag av svaveldioxid antas dock ha minskat
sedan 2010 i och med det nya EU-direktivet som trddde i kraft den 1 januari 2010.
Direktivet innebar att fartyg som ligger vid kaj mer &n tva timmar inte far anvénda
brénsle som innehaller hogre svavelhalt én 0,1 viktprocent. Vid kortare liggtid &n 2
timmar behdver fartygen inte skifta brénsle enligt direktivet. Reglerna géller inom hela
EU.

Andra luftemissioner som genereras av sjofarten dr kvavedioxider, inandningsbara
partiklar (PM10), kolmonoxid, koldioxid samt PAH:er. Enligt miljoforvaltningens
rapport Miljo- och hilsoutredning 2008 — Vérdering av paverkansfaktorer och kéllor har
sjofartens bidrag av dessa &mnen dock bedomts utgdra ett mindre bidrag (<5 %) jadmfort
med stadens totala utsldpp av dessa &mnen. Kvévedioxider, partiklar (PM10),
kolmonoxid samt PAH:er har samtliga en negativ paverkan pa manniskors hélsa.
Koldioxid &r en vaxthusgas som péverkar det globala klimatet. Utsléppen till luft kan
dven ge upphov till oldgenheter i form av luktstérningar.

Andringen i lagen (1994:1776) om skatt pa energi den 1 november 2011, som innebr att
energiskatten sénks till 0,5 6re per kWH pa el som forbrukas av yrkesmaéssig sjofart nar
skeppen ligger i hamn och nyttjar landstrom, utgor ett incitament for rederierna att
installera anordningar for landel ombord pé fartygen. Denna lagdndring kan ddrmed pa
sikt bidra till att samtliga luftemissioner fran fartyg i hamnarna minskar ytterligare.

I de fall det forekommer hantering av kemikalier och avfall inom en hamn/kaj kan en
felaktig hantering oka risken for miljopaverkan genom t.ex. direktutslapp till recipient
eller genom att bidra till att dagvattnet som rinner av frdn hardgjorda ytor fororenas. Aven
uppstéllningsplatser for personbilar, turistbussar och lastbilar bidrar till att dagvattnet som
uppkommer inom ett hamnomréde fororenas.



2 TILLSYNSARBETET INOM BRANSCHEN

Miljoforvaltningens tillsyn inom branschen riktar sig i forsta hand mot de
tillstdndspliktiga hamndelarna, men i méan av tid och i det fall behov foreligger bedrivs
tillsyn dven gentemot rederier och hamnar/kajer som inte &r tillstindspliktiga.

Tillsynen inom branschen inriktar sig fraimst pa att forbattra verksamhetsutdvarnas
egenkontroll och sékerstilla att verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete
med att minska sin miljopaverkan. Pa grund av tillstdndsprévningen av Stockholm
Hamns tillstandspliktiga hamnar, samt Trafikverkets ans6kan om tillstdnd for att anldgga
en tillféllig hamn vid Sétra varv, har tid dven behovt ldggas pa remisshantering.

2.1 Stockholm Hamn AB:s hamnar

2.1.1 Vartahamnen - Frihamnen

Miljoforvaltningen har deltagit vid Miljooverdomstolens huvudforhandling géllande
Stockholm Hamns ansdkan om tillstdnd till hamn- och vattenverksamhet i Vartahamnen —
Frihamnen. Miljodverdomstolen medgav tillstdnd for den sdkta hamnverksamheten under
2011 men eftersom domen 6verklagades av niarboende till Hogsta domstolen sa vann den
laga kraft forst i juni 2012 efter att Hogsta domstolen beslutat att inte meddela
provningstillstand.

I och med att domen vunnit laga kraft har de meddelade villkoren samt prévotiderna i
Miljooverdomstolens dom bdrjat gélla fran och med halvarsskiftet 2012. Detta innebér att
Stockholms Hamn behover ta fram utredningar i samradd med miljoforvaltningen géillande
bl.a. mojligheten att minska buller frdn hamnomradet. Miljéfoérvaltningen och
Stockholms Hamn har dérfor haft ett inledande méte under hosten 2012 dér en dialog
kring dessa utredningar inletts. Resultatet av utredningarna ska redovisas till domstolen
och kommer bl.a. att ligga till grund for de bullernivaer som ska gélla for
hamnverksamheten i Véartahamnen - Frihamnen och ddrmed ge forutséttningar for
integrering av bostidder och hamnverksambhet.

Miljoforvaltningen och lénsstyrelsen har vid upprepade tillfdllen samréatt med Stockholms
Hamn kring innehéllet i tvd kontrollprogram som Stockholms Hamn upprittat for
ombyggnationen av sydostra delen av Frihamnspiren samt den nya Vértapiren.
Anledningen till att bade miljoforvaltningen och lansstyrelsen framfort synpunkter pa de
tva kontrollprogrammen é&r att programmen beskriver hanteringen av
omgivningspdverkan frdn bade byggarbeten i vatten, som lansstyrelsen ar
tillsynsmyndighet 6ver, och den miljofarliga verksamheten dver vilken miljo- och
hilsoskyddsndmnden har tillsynsansvaret. Hanteringen av bullerstérningar, kvaliteten pa
de massor som ska anvéndas for utfyllnad i hamnbasséngen samt hanteringen av
eventuellt lakvatten fran muddrade massor ar exempel pé fragor som berdr den
miljofarliga verksamheten och som forvaltningen diskuterat med Stockholms hamn inom
ramen for framtagandet av de bada kontrollprogrammen.

I samband med ombyggnationen av sydostra Frihamnspiren gjorde forvaltningen ett
platsbesok for att titta pa nir Stockholms Hamn anvénde sig av en alternativ



muddringsteknik i form av frysmuddring i Frihamnsbasséngen. Frysmuddring anvédnds
for att skilja de 6vre mer fororenade sedimenten fran de underliggande renare massorna
genom att plattor med koldmedia, i det hér fallet anvinds en saltlosning, sdnks ner pa
botten. Nér plattorna sedan lyfts upp foljer det frysta sedimentlagret med och kan direkt
lastas i en tét container och skickas till en deponi. Hur tjockt lager av sediment som ska
frysas paverkas av frystiden och plattornas frystemperatur, bild 2.

Bild 2 Fryst sediment som lyfts upp frdn botten efter att man anvdint sig av frysmuddring.

Miljoforvaltningens tillsynsarbete har dven fokuserat pé att ett kontrollprogram uppréttas
for driften av hamnverksamheten i Véartahamnen — Frihamnen. Enligt det laga kraft vunna
miljotillstdndet for hamndelen ska Stockholms Hamn ta fram ett kontrollprogram som ska
mdjliggdra en beddmning av om géllande villkor foljs. Forvaltningen har granskat
forslaget till kontrollprogram som Stockholm Hamn tagit fram och framfort synpunkter i
samband med tillsynsméte och genom skriftvaxling géllande bl.a. beskrivningen av hur
kemikalier och farligt avfall ska hanteras/férvaras, kontrollen av buller frdn hamnen,
hanteringen av dverskridanden av bullerkraven samt hanteringen av klagomal fran
allménheten. Kontrollprogrammet ar &nnu inte fardigstéllt.

Forvaltningen har handlagt tva klagomal géllande buller i Frihamnen. I det ena fallet
orsakades bullret av fartygsmotorer som varit igdng under ett fartygs liggtid vid kaj och i
det andra fallet av att passagerare ombord pa ett fartyg spelat hog musik pd egen medford
musikutrustning. Stockholms Hamn har i bada fallen vidtagit de atgérder som det varit
mdjligt att vidta i de enskilda fallen och ndimnden har inte behovt foreldgga Stockholms
Hamn om att vidta ytterligare atgérder.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den érliga miljoérapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9).



2.1.2 Stadsgéarden - Skeppsbron - Masthamnen

Miljoforvaltningen har tagit emot tre klagomal pa buller samt diesellukt fran
kryssningsfartyg som anlopt Stadsgérdshamnen. I det ena fallet avgick fartyget samma
dag som klagomaélet inkom till férvaltningen sé stérningen kunde inte utredas nérmare.
De 6vriga tva klagomalen kunde ddremot utredas av Stockholms Hamn och miljé- och
hilsoskyddsndmnden har inte behovt foreldgga Stockholms Hamn om att vidta ytterligare
atgérder.

Forvaltningen har ocksa blivit kontaktad av enstaka personer som inte haft nagot specifikt
klagomal, men som upplevt sig vara allmént storda av hamnverksamheten vid
Stadsgérden respektive Skeppsbron, och dérfor undrat vilka krav som géller for buller
och utsldpp till luft fran fartygen. Forvaltningen har i dessa fall bl.a. upplyst om att det r
en allmén hamn vilket innebér att Stockholms Hamn inte far neka fartyg att angdra
hamnen. Stockholms Hamn véntar dven pé att Miljoprovningsdelegationen i Stockholms
lan meddelar ett tillstdnd for hamndelen. Ett sadant tillstdnd kommer dven vara forenat
med villkor som reglerar olika stérningar frdn hamnverksamheten.

Miljoforvaltningen har &ven tillsammans med Viking Line och Stockholms Hamn
diskuterat Viking Lines nya fartyg som kommer att anlopa Stadsgérden fran och med
2013 och som kan drivas bade med flytande naturgas (LNG) och traditionella brinslen.
Fragan som har diskuterats ér hanteringen och bunkringen av LNG.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den édrliga miljoérapporten kommit in 1 tid och
att innehallet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9).

2.1.3 Del av Nybrokajen

Milj6forvaltningen har kontrollerat att den arliga miljorapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel d& hamnverksamheten vid den tillstdndspliktiga delen av Nybrokajen &r av en
begriansad omfattning med fa anlop av fartyg med storre bruttodriaktighet an 1350 och
ingen forvaring av avfall eller kemikalier sker hér.

2.1.4 Sédra Hammarbyhamnen

Milj6- och hélsoskyddsnamnden har yttrat sig till mark- och miljédomstolen géillande
Stockholm Hamns 6verklagande av miljoprévningsdelegationens tillstdnd for
hamnverksamhet i S6dra Hammarbyhamnen. Synpunkter framfordes pa de av
Stockholms Hamn 6verklagade fragorna rorande tillstdndets omfattning samt ett villkor
géllande dagvatten fran hamnomradet.

Miljoforvaltningen har dven kontrollerat att den érliga miljorapporten kommit in i tid och
att innehéllet motsvarat kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljorapport (NFS
2006:9).
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2.1.5 Norra Hammarbyhamnen

Miljoforvaltningen har sedan 2010 fort en dialog med Stockholms Hamn angéende deras
egenkontroll gillande hanteringen av avloppsvatten fran fritidsskutor vars dgare hyr
kajplats av Stockholms Hamn i Norra Hammarbyhamnen. Diskussionerna har initierats
av ett antal ndrboende i Norra Hammarbyhamnen som kontaktat forvaltningen med
anledning av att de observerat att vissa batdgare pumpar ut avloppsvatten i Hammarby
kanal. Behovet av en lokal mottagningsstation for avloppsvatten som uppkommer
ombord pé skutorna har resulterat i att Hamnen genomfort utredningar som i sin tur lett
fram till att en vakuumsug for tdmning av avloppsvatten frén fritidsskutorna uppforts i
Norra Hammarbyhamnen under hdsten 2012.

Miljoforvaltningen har hanterat ett befogat klagomal pé stérande buller fran
renoverings/ombyggnadsarbeten ombord pa en fritidsskuta som lag fort6jd vid kaj utanfor
ett flerbostadshus. Arbetena ombord upphorde i och med att Hamnen varit i kontakt med
bétégaren och forvaltningen har inte behovt foreldgga Hamnen om ytterligare atgérder.

Miljoforvaltningen har under de senaste tvd aren dven tagit emot synpunkter fran ett par
nérboende pa att vissa batars utseende inte passar in i miljon i omrédet samt pa
skymmande sikt mot vattnet. D4 fritidsbatarna har rétt att nyttja kajplatserna i enlighet
med det avtal som tecknats mellan fartygens dgare och Stockholms Hamn ar det inga
frdgor som milj6forvaltningen drivit vidare. Stockholms Hamn har dock meddelat att
innan fritidsskutor erbjuds kajplats sa gors en bedomning géllande bl.a. estetiska aspekter.
Befintliga fritidsskutor kan d4ven ansdka om s.k. Stockholmsklass och far da rabatterad
avgift om de bedoms som extra vilskotta utdover de krav som stélls 1 avtalen.

2.1.6 Tillsyn som berér flera av Stockholm Hamns hamndelar

Miljoforvaltningen har genom skriftligt samrad framfort synpunkter pa
avfallshanteringsplanen 2013-2015 som omfattar avfallshanteringen inom Stockholms
Hamns samtliga hamndelar. Avfallshanteringsplanen uppréttas och revideras vart 3:e ar
av Stockholms Hamn i enlighet med bestimmelserna i SJOFS 2001:12. Den reviderade
planen ska inges till Transportstyrelsen (tidigare Sjofartsverket).

Forvaltningen har ocksa fort en diskussion med Stockholms Hamn angédende deras
egenkontroll géllande en sdker hantering av animaliska biprodukter/matavfall frén 3:e
land (land utanfor EU).

2.2 Exploateringskontorets tillfalliga hamn i
Hjorthagen

Miljoforvaltningen har kontrollerat att den arliga miljérapporten kommit in i tid och att
innehéllet motsvarar kraven i Naturvardsverkets foreskrifter om miljérapport (NFS
2006:9). Nagra ytterligare tillsynsinsatser har inte ansetts vara motiverade for denna
hamndel dé den tillstdndspliktiga hamnverksamheten 1 Hjorthagen fortfarande ar av en
mycket begransad omfattning.
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2.3 Trafikverkets planerade tillfalliga hamn vid
Satra varv

Trafikverket har under 2011 ldmnat in tillstdndsansokningar till mark- och
miljodomstolen for tre tillfilliga hamnar som ska anvéndas under byggtiden av Forbifart
Stockholm. Miljo- och hilsoskyddsndmnden har yttrat sig vid tva tillfdllen 6ver
Trafikverkets ansokan om hamnverksamhet vid Sétra varv som dr den enda hamnen av de
tre planerade som é&r beldgen inom Stockholms kommun. Synpunkter har bl.a.framforts
géllande paverkan/kompensation pa Sétraskogens naturreservat samt hanteringen av
buller fran den planerade hamnen. Milj6forvaltningen har dven deltagit p4 en
forberedande muntlig forhandling géllande den sdkta hamnverksamheten. Mark- och
miljddomstolen planerar att halla huvudférhandling i mélet under 2013.

Trafikverket har inom ramen for sin ans6kan atagit sig att uppritta ett kontrollprogram
som ska beskriva hanteringen av storningar under de tillfalligga hamnarnas anlaggnings-,
drift- och rivningsskede. Arbetet med att ta fram ett sadant kontrollprogram (som utdver
hamnarna &ven ska gélla for byggtiden av sjdlva Forbifarten) har pdborjats av
Trafikverket i samradd med berérda kommuner. Milj6forvaltningen har sedan hosten 2011,
da métena géillande kontrollprogrammet inleddes, lamnat underhandssynpunkter vid nio
tillfallen.

2.4 Waxholmsbolaget (rederi)

Miljoforvaltningen har handlagt en anmélan om byte av markforlagd bréanslecistern vid
Stromkajen. I samband med handlédggningen av anmilan genomfordes dven en inspektion
av Waxholmsbolagets verksamhet vid Nybrokajen och Stromkajen.
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3 MILJOARBETET INOM BRANSCHEN

3.1 Stockholm Hamn AB

Miljoforvaltningens tillsyn visar att Stockholm Hamn har en fortsatt god egenkontroll vad
géller den tillstindspliktiga hamnverksamheten samt att de arbetar kontinuerligt med att
minska sin miljopaverkan.

Ett exempel pa Stockholm Hamns arbete med att begrinsa sin miljopaverkan ar valet av
muddringsmetod som de valt att anviinda sig av for muddringsarbeten i samband med
ombyggnationen av sydostra Frihamnspiren. Metoden som gar ut pa att de mer
fororenade sedimenten avldgsnas efter att de frysts, har visat sig fungera vil och har
inneburit att man bl.a. kunnat begrinsa grumlingen i vattnet i anslutning till
muddringsarbetena samt att man inte behovt avvattna och rena fororenat lakvatten pa
plats. Vid konventionell muddringsteknik sa som t.ex. griav- och sugmuddring ar det
ofrankomligt med miljopaverkan i form av att vattnet i anslutning till muddringen
grumlas samt att de muddrade massorna innehéller lakvatten som behdver omhéndertas.
Stockholms Hamn avser att anvinda sig av frysmuddring dven vid ombyggnationen av
Virtapiren.

En annan miljoforbéttrande atgard som vidtagits av Stockholm Hamn &dr den nya
vakuumstationen som installerats i Norra Hammarbyhamnen. Tidigare har batar som
sdllan 1dmnar hamnomrédet varit hanvisade till tomning av avloppstankarna via sugbil
eller sa har avloppsvattnet kunnat 1dmnas i nigon av Hamnens mottagningsanldggningar
pa Soder Milarstrand eller Blasieholmen. Den nya vakuumstation i Norra
Hammarbyhamnen underlittar ett lokalt omhédndertagande av avloppsvatten fran de
fritidsskutor som hyr kajplats av Stockholms Hamn och bidrar ddrmed forhoppningsvis
ocksa till farre otillatna utslapp av avloppsvatten i Hammarby kanal.

Nar det géller inkomna klagomal pd hamnverksamheten s& kan forvaltningen konstatera
att Stockholms Hamn vidtagit de atgarder som har varit motiverade i de enskilda fallen
och forvaltningen har inte behovt foreldgga Hamnen i ndgot av fallen om ytterligare
atgérder.

Det har ldnge upplevts som osidkert i vilken utstrickning Stockholms Hamn ska anses
ansvara for storningar som orsakas av fartyg som angor Stockholm Hamns kajer eftersom
Hamnen sjélv inte anser sig ha rddighet att stélla krav pa rederier. Stockholm Hamns
foredomliga hantering av ett av klagomalen géllande buller fran ett kryssningsfartyg som
anlopte Stadsgardshamnen 2011 visar dock att Hamnen trots allt har en viss radighet att
agera gentemot rederier. I det fallet lat Hamnen utf6ra en ljudmétning som bekréftade att
bullernivaerna som fartyget alstrade 6verskred bade Naturvardsverkets riktvarden for
industribuller (RR 1978:5) och Socialstyrelsens riktvérden for buller inomhus (SOSFS
2005:6). Direfter kontaktades fartygets maskinchef géllande behovet av byte/justering av
fartygets hjdlpmaskiner och rederiet meddelades att fartyget har mojlighet att anlopa
Stadsgardshamnen forst efter att de vidtagit atgarder for att minska bullret.

Huruvida Stockholms Hamn har rddighet att stilla ytterligare krav pa bulleremissioner
frén fartyg genom att t.ex. teckna avtal med trafikerande rederier 4r en av flera fragor som
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det aterstar for Hamnen att utreda och redovisa till mark- och miljédomstolen inom ett ar
frén den laga kraft vunna domen for Véartahamnen - Frihamnen.

3.2 Exploateringskontoret

Exploateringskontorets hamnverksamhet vid Kolkajen &r fortfarande av mycket
begrinsad omfattning. Miljofoérvaltningen kan dérfor dnnu inte bedéma kontorets
egenkontroll.

3.3 Trafikverket

Den tillfélliga hamn som Trafikverket planerar att anldgga vid Sétra varv under
Forbifartens byggtid ér &nnu inte i drift da tillstindsprovningen av hamnverksamheten
annu inte &r klar. Trafikverkets dtagande om skyddsatgarder i sin tillstindsansékan samt
det faktum att Trafikverket redan for ett r sedan inlett méten med berérda kommuner
géllande kontrollprogrammet for bl.a. hamnverksamheten visar dock pa en stor vilja att
skapa forutséttningar for en god egenkontroll av den kommande verksamheten.

3.4 Waxholmsbolaget

Inspektionen som miljoforvaltningen gjort av Waxholmsbolagets verksamhet vid
Nybrokajen och Strémkajen visade att bolaget har en god egenkontroll och att de har ett
systematiskt arbete som syftar till att minska fartygens brénsleforbrukning. Inspektionen
gav endast upphov till tvd anmérkningar géllande dels ett skrotningsintyg for de borttagna
brénslecisternerna som inte skickats in till miljéforvaltningen, dels ett mindre spill som
noterades vid péfyllningsplatsen till de nya brénslecisternerna. Intyg pé att de gamla
cisternerna tagits ur bruk och rengjorts har skickats in till miljoforvaltningen efter
inspektionen. Vad giller pafyllningsplatsen s& ska Waxholmsbolaget sékerstélla att
bréinsleleverantdren utfor pafyllningen av brénslecisternerna sé att framtida spill undviks.
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