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SKARHOLMENS STADSDELSFORVALTNING T}ANSTEUTLIE;’ITQ'I\%

SAMHALSSERVICE DNR 1.6//794-2012
1 3 ~m 20121123

Handl4ggare: - Till Sk#irholmens stadsdelsndmnd

Aunna Bolinder
Sara Heppling Trygg: 08-508 240 16

Synpunkter pa planforslag gillande Forbifart
Stockholm.

Sitra 2:1Dnr 2011-03365,Norr om trafikplats
Kungens Kurva Dp 2009-17149, Anslutning till
Skidrholmsvigen Dp 2009-171151samt Tunnel
Satra TDp/ Dp2009-17150.

Forvaltningens forslag till beslut

1. Skiirholmens stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens synpunkter.

2. Tjinsteutlatandet skickas till Stadsbyggnadskontoret, Box 8314, 104 20
Stockholm fér utredning.

3. Omedelbar justering

Kerstin Sandstrém Rune Ney
Stadsdelsdirektor Avdelningschef Samhillsservice

Sammanfattning

Stadsdelsforvaltningen har fatt 4 pagdende planarbeten {or Forbifart Stockholm.
Farvaltningen ldmnar synpunkter pa 2 av dessa. Nort om trafikplats Kungens
Kurva dnr 2009-17149 och Férbifart Stockholm. Tilldgg till detaljplaner (Sétra
vary) dnr 2009-17150.

Arendets beredning
Detta drende har beretts inom avdelningen Samhéliservice.

Bakgrund

Forbifart Stockholm planeras bli en ny dragning av E4/E20 vid Kungens Kurva i
séder till B4 1 Haggvik i nort. Av den 21 km l&nga stréickan planeras ca 19 km att
g8 i tunnel. Storre delen av striickan kommer att ga genom Stockholm stad.
Strickan 4r uppdelad pa 12 detaljplaner och 1 upphévande plan. De som berdr
Skérholmen i detta drende #r 4 stycken,

www,stoclholm.se
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Forslag till detaljplaner for Férbifart Stockholm stills ut under tiden 21 november
— 19 december.

Under pigéende planarbete for Forbifart Stockholm stills tilléigg till detaljplanen
ut pa medborgarkontoret i Skiirholmen och Tekniska ndmndhuset, fyrkanten,
Fleminggatan 5, Stockholm. Planerna bestar av 4 omraden som ber6r Skérholmen.,

Skirholmens stadsdelsforvaltning limnar hiir synpunkter vad giller 2 av
detaljplanerna som berdr Sk#rholmen.

I detaljplan Sétra 2009-17150 ingér att skapa en arbetstunnel vid Sétra varv for att
transportera bort springmassor frén Férbifart Stockholm, Forslaget &r att det forsta
aret skall massorna transporteras med lastbilar tills utskeppningshamnen 4r klar.
Nuvarande forslag innebir tunga transporter pé Sétragdrdsviigen, Sétravarvsvigen
och Bjorksitraviigen i Sitra. Transporterna skall sedan vidare pd Skirholmsviigen
som #ven far transporter fidn arbetstunneln (busstunneln) detaljplan 2009-17149
vid Smistaviigen till stenkrossen vid Lindvreten (Kungens Kurva).

Genomfartsomradet 4r bebyggt efter Sitravarvsviigen med en ny ridanldggning
med ridskola f om 1 kvartalet 2013 och en férskola med 75 barn samt ett boende i
forvaltningens regi med ca 30 personer déribland barn.

Dir ridanldiggningen ligger idag, just vid infarten till Satravarvsviigen frén
Sitragirdsvigen planerar Svenska Bostéder att bygga nya bostider med 60
ldgenheter varav 2 dr gruppboende for funktionsnedsatta.

Sttravarvsviigen #r delvis férbattrad med trottoar, belysning och ny vigbana men
dr trots det idag underdimensionerad for tung trafik, framforallt vid infarten till
S#travarvsvigen dir ingen breddning gjorts. Trottoaren #r placerad pa motsatt sida
gentemot den nya ridanléggningen vilket innebér att viigen i dagsldget maste
korsas for de som ska dit.

Flertalet forslag frdn medborgarna har inkommit om en busslinje ner fill stallet
vilket stadsdelsforvaltningen for nidrvarande underssker, Tung trafik skulle kunna
frsvara en sidan utvidgning av kollektivtrafiknéitet,
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I stadsbyggnadskontorets genomfsrandebeskrivning (S-TDp/Dp 2099-17-150-54)
konstateras att:

"Under byggandet av arbefstunneln och hanmanliggningen kommer Sdlra
varvsvig att anvéindas for tyngre transporter i lite stdrre omfatining, vilket bor
regleras i en dverenskommelse.”

I Trafikverkets egen riskbedomning (Overgripande riskbeddmning,
Miljskonsekvensbeskrivning Detaljplan for forbifart Stockholm 2012-11-05)
konstateras att:

*Om transporterna kommer att g& pd de smd véagarna som finns i omradet
foreligger en risk for olycka. Det gar inte att avskriva ait risknivdn infe blir
betydande for bostiderna och ridhuset i Séitra och riskreducerande atgdrder kan
komma aif bli nédvindiga. Detta behover analyseras i detal] néir det dr utretl var
transporterna kommer att ga.”

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen uttrycker stark oro for den dverhéingande risken f6r olyckor
orsakade av de tunga marktransporter av spréingmassor och miljsfarliga
transporter som planeras till och frén Sitra varv. Forvaltningen yrkar pa att alla
tyngre transporter endast sker via hamnen. Hamnens firdigstallande &r ddrmed en
férutsittning f6r byggstart av arbetstunneln.

Om hamnen inte firdigstalls innan byggstart for arbetstunneln efterfragar
forvaltningen tydlig information om hur transporterna till och frén arbetstunneln
kommer gé. En utredning av hur transporterna till och frédn arbetstunneln vid
Satravary formodas paverka de boende, forskolan, gruppboendet och de som
nyttjar ridstallet i niromrédet dr vid detta scenario en nddvéndighet. Utredningen
bor resultera i forstag till atgirder for att minska péverkan, minimeta den tid de
tunga marktransporterna pagar och framforallt forebygga den forhdjda risken for
olyckor. Bullerskyddsétgirder fr ovan ndmnda berdrda grupper och verksamheter
bor utredas enligt Linsstyrelsens kontroliprogram for buller under byggskedet, se
bilaga 3. Vidare stiller sig forvaitningen frdgan hur det eventuella
bostadsbyggandet vid det gamla stallet kommer p&verkas av transporterna tiil och
fran arbetstunnel. Férvaliningen arbetar aktivt for bostadsbyggandet i Skirholmen
som varit mycket Jagt de senaste dren, Ett attraktivt och varierande bostadsbestind
ar grundliiggande for Skirholmens fortsatta utveckling.

Bilagor

1. Péagdende planarbete.

2. Trafikverkets dvergripande riskbeddmning gillande transporter av fatligt gods
till anliggningsarbetena

3. Lansstyrelsens riktlinjer. Buller under byggskedet.
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Pigiende planarbete

Piarienr
2009-17150

Projekinamn
Forbifart Stockholm

Beskrivilng
Forbifart Stockehofm, Titlagg till detaljplaner

Stadsdel Stadsdelsniimnd
Salra Skarholmen

Planinnehiil

Byggherre

i .
111

Strafegiska frigor
Visa gallande planer pikarta
Planerad bygestart (Ar-kvartal) Visz pladende planer pikarta

Handliggare . sap oy |
Stadsbyggnadskontoret: Inge Almqvist Samrid och utstiillningar

Utstiltning 2012-§1-21 - 2012-12-19
Se zlla bandlingar Visningstolaler: i

Tekniska Nimndhuset, Fyrkanten, Flemi

4, Stockholny,

Skarholmens medborgarkontor, Bodholn

2, Skarkolmen,

Limna synpunkter

Planprocessen

Plan Normalt utan pregramsamj
Klicka pd niget skede for aft visamer in

Firstudie/Markanvisy
Startskede

Planskede
Handimgar

{Utstﬁl]ning! Granskn
Gestaliningsprogram... (4,69 MB)
MEKB tunnaldelar sodra {2,786 MB)
MKB tunneldelar sadra {1¢,82 MB}
MKB tunneldelar sadea (10,58 MB)
MKRB tunneldelar sodra (192,47 KB,
MKB tunnaldelar sadea (24,25 MB}
Overgripands .. (2,71 MB)
Plankaria Dp,... (2,26 MB)
Genomforandebestaiin . (83,9 KB)
Plabeskriuning Dp (441,55 KB)
Undzrrattelsz om .. (86,12 KB)

Godkiinnande/Antaga
Overklagande (valbar
Laga kraft

For att kunna dppna dokumenten kedvs
programmet Acrobat Reader som &r grat
fadda hem.

Ladda hem Acrobat Reader

hitp://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/PagaendePla...  2012-11-26




Plangrende (Pagiende) - SBK eTjanster

Pagiende planarbete

Diarienr
2009-17151

Projektnamn
Forbifad Stockholm

Beskrivning
Férbifart Stockholms lokala anslutning till Skarholmsvigen

Stadsdelsniimnd
Skarholmen

Stadsdel
Skarholmen

Planinnehill

Byggherre

Strategiska frigor

Planerad byggstart (Ar-kvartal)

Handliggare
Stadsbyggnadskontoret: Inge Almgvist

Se alla handlingar
Se webbsida

Visa galtande planer pi karla
Visa pAgdende planer pi karta

Samrdid och utstiillningar

UtstilIning 2012-11-21 - 2012-12-19
Visningslokaler;

Tekniska Namnadhuset, Fyrkanten, Flemi
4, Stockholm,

Skarholmens medborgarkontor, Bodholn
2, Skarhotmen,

Limna synpunkter

Planprocessen

Plan Normalt utan programsami
Klicka pi ndgot skede for att visamerin

Térstudie/Markanvist
Startskede

Planskede
Handlingar
Utstiilining / Granskn

Plankarta Dp, . (1,07 MB)
Geromforandsbeskowm _ {7842 KB
Planbasknyning Pp (89 KB)
Undereattelze om . (85,56 KB}
Godkiinnande/Antaga
Overldagande (valbar

Laga kraft

Fér att kuena dppna dokumenten krdvs
programmet Acrobat Reader sem &r grat
ladda hem.

Ladda hem Acrobat Reader

7, '/4‘5 ¢ 7 Sidatavi

hitp://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagacnde-planarbete/PagaendePla...  2012-11-26




Plandrende (Pagaende) - SBK eTjanster

Pigiende planarbete

Diarfenr
2009-17149

Projektnanm
Norr om trafikplats Kungens kurva

Beskrivning
Forbifast Steckhollm

Stadsdel Stadsdelsadmnd
Satra Skarholmea

Planinnehdi

Bygoherre

Strategiska frigor

Planerad byggstart (Ar-kvartal)

Handliggare
Stadsbyggnadskontoret: Inge Almgvist

Se alla handlingar
Se webbsida

Visagatlande planer pd karla
Visa pAgiende planer pé karta

Samrid och utstillringar

Vistitlning 2012-11-21 - 2012-12-19
Visningslokaler;

Tekniske Namndhuset, Fyrkanten, Flemi
4, Stockholm,

Skarholmens medborgarkontor, Bodholn
2, Skarholmen,

Liimna synpunkter

Planprocessen

Plan Normalt utan programsamm
Klicka pA nigot skede for att visa mer in

Planskede
Handlingar

Utstiillning / Granskan
Gestaliningsprogram .. (4,69 MB)
MKB tunnaldalar soder (2,75 MB)
MKB wrneldelar soder (10,82 MB)
MRB tunnetdelar sdder (10,58 MB)
MEB tunnetdalar sddae (192,45 KR
MKB tunnaidelar sodar (24,25 MB)
Overgrpandz . (2,71 MB)
PlankartaDip, .. (2,15 MB)
Genomfarandebeskrivn .. (854 K2
Planbzsksivning Dp (598,2 KB)
Undarrattelse om . (85,97 KB)

Godkiinnande/Antaga

Overklagande (valbar
Laga kraft

Fér aft kunna dppra dokumenten kafivs
programmet Acrobat Reader som &r grat
ladda hem.

Ladda hem Acrobat Reader

/?;‘Z[L'gcg / Sida 1avl

http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplantjansten/Pagaende-planarbete/PagaendePla...  2012-11-26




Planéirende (Pégﬁendé) - SBK eTjanster

Pagiiende planarbete

Diarienr
2011-03365

Projektnamn
Satra 2:1

Beskrivalag
Upphavande av genezalplan

Stadsdel Stadsdelsoimnd
Satra Skfrholinen

Planipueldll

Bygegherre

Strategiska frigor

Planerad bypgstart (Ar-kvartal)

Handliggare
Stadsbyggnadskoatoret: Inge Almgvist

Sc alla handlngar
Sewebbsida

Visa gallande planer pi karta
Visa piglende planer pi karta

Samrid och utstillningar

Utstiitlning 2012-11-21 - 2012-12-19
Visningslokaler:

Tekniska Namndhuset, Fyekanten, Flemi
4, Stockholm,

Skarholmens medborgarkontoer, Bodholn
2, Skarhotmen,

LAmna synpunkter

Planprocessen

Plan Normalt utan programsam
Klicka pi ndgot skede for att visa mer in

Planskede

Handlingar

Planskede
14 / Grans]ui

Utstiillnin nsk

Plankarta Dp, .. (406,86 KB)
Underrittels2 om .. (85,99 KB}
Planbeskrivning 5-Dp (225,09 KIY)

Godkiinnande/Antaga

Overklagande (valbar

Laga kraft

For att kunoa dppna dokumenten kedvs
programmet Acrobat Reader som 4r grat
Jaddakem

Ladda hent Acrobal Reader

/f/jfl/(ﬁ. a 7

http://insynsbk.stockholm.se/Byggochplanijansten/Pagaende-planarbete/PagaendePla...

Sidatavl

2012-11-26







O TRAFIKVERKET

E4 Forbifart Stockholm Gemensamt
F81 Konsorllet Forbifart Stockholm
Overgripande riskbedsmning

5.2 Transporter av farligt gods till anlaggningsarbetena

Den tkade risknivin som genereras av de tillkommande farligt godstransporterna viltka
genereras av tunnelbyggandet beskrivs kvalitativt i detta kapitel.

Det spriingmedel for drivning av tunneln som troligen kommer att anvéindas &r ett
emulsionsspriingimne (exempelvis CIVEC frdn ORICA) som tilthtr ADR klass 1.1 Ett
emulsionsspringimne innebér att det behtver kéinsliggdras 1 samband med inpumpning for att
fungera som massexplosiv. Innan dmnet kénsliggjorts & det ett oxiderande #muoe i ADR klass
5. Detta inneb#r dock inte aft springmedlet 4r ofarligt vid transport, en brand kan t.ex. fa
produkten att g till detonation. En trafikolycka dér fordon bogjar brinna kan dérmed leda till

en explosion,

Den miingd som behévas for att driva respektive tunnel uppskattas till cirka 10-15 ton per
vecka fidn varje hdll den drivs. Explosiviimnet transporteras med tankbil som rymmer cirka
25 ton och kommer att lagras pd uppviirmd plats pa arbetsplatsen. Detta innebér att varje plats
for tunneldrivining kommer att ta mot cirka en transport var tredje vecka.

Det kommer att genereras transporter av drivmedel till arbetsplatserna pa grund av det stora
antalet byggfordon som kommer att anvéindas. Det antas att en fransport av ADR klass 3
kommer att genereias varje vecka till respektive arbetsplats.

5.2.1 Héggvik

Det kommer inte att drivas nfigon tunnel frin Hiiggvik. Dirav gors betydligt mindre
spriingningsarbeten eftersom viigen gar i dagen. Ilur mycket explosiva éimnen som behdvs
transporteras r okint, Det bedéms dock att en transport av klass 3 blir tillkommande pa
grund av byggarbetet. Risknivin bedoms ¢j paverkas betydande. Detta kan dock behdva
analyseras yiterligare niir det #r utrett var transporterna kommer att g och vilka méngder det

kan réra sig om.
5.2.2 Akalla

Det kommer inte att drivas ndgon tunnel frin Akalla, Dérav gors betydligt mindre
spriingningsarbeten eftersom viigen gér i dager. Hur mycket explosiviimnen som behdvs
transporteras #r okiint, Det bedms dock att en transport av klass 3 blir tillkommande pé
grund av byggarbetet. Risknivén beddms ej paverkas betydande. Detta behtver dock
analyseras i detalj niir det dr utrett var transporterna av klass 1 och 3 kommer att g& och vilka

méngder det kan rira sig om.

5.2.3 Hésta

Vid Hiista stings delar av nuvarande Akallaldnken och flyttas till temportirt viignit dsterut
vilket innebir att viigen kommer nirmare Hista gérd. Byggtiden hir har ber#knats till minst
fyra &r och transporterna till och frin tunneln vid Hésta gbrs med lastbil p& Akallaléinken och
nted till Hjulsta trafikplats. Akallalinken och E18 #r idag transportleder for farligt gods

63(70)
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& TRAFIKVERKET

E4 Forbifart Stockholm Gemensamt
FS1 Konsortiet Farbifart Stockholm
Overgripande riskbeddmning

Hiista gird ligger i dagsliget redan inom ALARP-omrédet, se Avsnitt 5,1.3 och risknivan
kommer att 8ka ytterligare. En Skad transport av farligt gods med en extra fransport av klass 3
produkt varje vecka och en transport av klass 1 var tredje vecka kommer att 6ka risknivan
ytterligare i jimforelse med den som anges i avsnitt 5.1.3 varfor kravet pé riskeeducerande
atgirder stiirks ytterligare,

5.2.4 Hjulsta

Det komumer inte att ske nigot uttag av berg i tunnelmynningen séder om Hjulsta. Oppen
bergschakining kommer dock att utforas f6r betongtunnel och skérning mellan
tunnelmynningen och bron. I Hjulsta finns flerfamiljshus som nérmast cirka 200 meter frén

byggomradet,

Byggtiden vid trafikplats Hjulsta har berdknats till minst fyla ar under vilket det uppstér en
stor arbetsplats for byggande av betongtunnlar vid mynning séder och norr, broar, bank
bergsskiirning, betongtrig, utdkad trafikplats samt ventilationstorn.

En 8kad transport av farligt gods som genereras av arbetstunneln vid Hésta med en extra
transport av klass 3 produkt vatje vecka och en transport av klass 1 var tredje vecka kan
komma att tka risknivan vid Hjulsta. P4 grund av de stora avsténden till bebyggelse och den
begriinsade 6kningen i antal transporter av farligt gods bedtms ej risknivén bli oacceptabel.

5.2,5 Lunda

Vid Lunda byggs en arbetstunnel f8r drivning av huvudtunnlarna samt tvd ramptunniar.
Byggtiden hiir har beriiknats till minst fem r, Frén tunnelmynningen gér transporterna divekt
till Bergslagsviigen som #r en sekundiir transportied for farligt gods. I dagsliget dr
individrisknivin i ALARP-omridet inom 30 meter kring vigen. Risknivén baseras i huvudsak
péa klass 3 produkter och en extra transport av klass 3 produkt varje vecka extra och en
transport av klass 1 var tredje vecka beddms ge en Skning i risknivé. Huruvida risknivén c
acceptabel eller ej &r svért att beddma eftersom ingen detaljerad utredning har utforts.

5.2.6 Vinsta

Fran tunnelmynningarna drivs ramptunnlar och huvudfunnlarna, Har ligger radhus cirka 150
metet och flerfamiljshus ca 200 meter fiin den sddra tunnelmynningen, frén den norra #r det
dver 400 meter. Byggtiden beriiknas bli 4-5 &r och fransporterna kommer att géras med

lastbil.

Bergslagsviigen norrut #r den troligaste transportvigen och denna viig ir en sekundér
transportled for farlig gods. Bergslagsviigen norr om Bergslagsplan bertiknas ha ett trafikflode
pa cirka 24 000 fordon per dygn runt 2015. Under ombyggnadsskedet kommer
Bergslagsvigen att forliggas nirmare COOP-forums lokaler och funnelbanestationen, se
avsnitt 5.1.4. En 6kad transport av farligt gods med en transport av klass 3 produkt varje
vecka och en transport av klass 1 var tredje vecka kommer att dka risknivén yiterligare i
jamforelse med den som anges i avsnitt 5.1.4 varfor kravet pa riskreducerande tgirder stéirks

ytterligare.
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Overgripande riskbeddmning

5.2,7 Norra Lovdn

P& Notra Lovon anliggs en arbetstunnel for att driva huvudtupnlarna. Avstindet mellan
arbetstunnelmynning och en liten samling sméhus 4r cirka 200 meter som till viss del &r
avskirmade av en kulle. Nrmaste hus notrut ligger cirka 400 meter frén tunnelmynning och
cirka 200 meter frén tillfillig byggvig. Byggtiden har beriiknats till cirka 5 ar.

Fran notra Lovén fram till Ekerdvigen Hr vigniitet s svagt att tunga transporter inte kan ske
utan omfattande ombyggnads- och forstirkningsétggirder och en tillfillig hamn planeras pa
norra Lovén. Hamnen kommer att anvindas bide for intransport av material samt uttransport
av massor. Transporter av drivinedel (ill fordon pé arbetsplatsen Forbifart Stockholm kommer
antagligen att forekomma, Dessa beddms inte utgdra ndgon stdrre olycksrisk f6r personer i
omgivningen. Det kommer att krivas en ny viig mellan hamnen och tunnelmynningen for att
transportera inkommande material till arbetsomrédet.

Tvé till tre transporter av produkt i klass 3 varje vecka och tvé transporter av klass 1 vatje
vecka via den temporira hamnen pa norra Lovin bedoms inte pAverka risknivan nimnvért.
Om transporterna kommer att g& pd smé viigar som ej #ir dimensionerade for tunga transporter
foreligger en risk for olycka, Det gir of att avskriva att risknivan inte blir betydande fr de
bostider viigen passerar och riskreducerande atghrder kan komma att bli nédvindiga. Detta
behdver analyseras i detalj nir det #r utrett var transporterna kommer att gd.

5.2.8 Sédra Lovon

1 Edeby finns cirka fem bostider och arbetstanneln nordvist om dessa kommer att pAverka de
boende i Edeby i mycket liten omfatining eftersom avstindet 4 cirka 400 meter och det finns
en mellanliggande avskirmande bergkulle.

Masstransporter kommer att ske via en hamn i Maimviken och en tillfallig vig kommer att
byggas genom skogen. Transportviigen kan hamna som nérmast cirka 200 meter frén
bostider. Intransport av byggmaterial, springémnen m.m. kommer att ske pa BkerSviigen som
ar transportled for farligt gods.

En extra transport av produkt i klass 3 varje vecka och en transport av klass 1 var tredje vecka
kommer ej att paverka risknivén ndmnviirt lings Ekerdvéigen eftersom tillskottet p& denna vig
blir minimalt. Risknivan lings EkerSviigen bedtms ¢j bli oacceptabel med avseende pa
transporter av farligt gods eftersom klass 3 produkter j har riskavstdnd som Gverstiger 35
meter, antalet klass 1 transporter ir f3 och avsténdet till néirmaste bostder p sddra Lovon &r

stort.

Byggtiden hdr har berfiknats till minst fem &r och arbetstunnel lokaliseras invid Sétra varv.
Ungefiir 250 meter Sster om arbetstunneln och cirka 150 meter frén hamnen och
arbetsomradet finns ett bostadshus, det enda bostadshuset néra Sitra varv. Mellan bostadshus
och arbetsomrade ligger ett visuellt avskdrmande skogsomrdde, Mitt emot Sitra varv, Pa
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Kungshatt finns bostadshus p4 ett avstdnd om ca 250 meter dver Sppet vatten. Husen 4r idag
férmodligen sommarbostider,

Vid Sitra varv ankiggs en tillfiillig hamn for uttransport av massor och intransport av
byggmaterial. Transporter av drivmedel till fordon pé arbetsplatsen Forbifart Stockholm
kommer antagligen att firekomma. Dessa bedéms inte utgdra négon stérre olycksrisk for
personer i omgivaingen. Behovet motsvarar en fastbil per vecka med springdmnen och tv
lastbilar per vecka med drivmedel. Transporterna sker med ro/ro firja/firjor.

Om transporterna kommer att g8 pd de sm3 viigarna som finns i omridet foreligger en risk for
olycka. Det gér inte att avskriva att risknivén inte blir betydande fér bostiderna och ridhuset i
Sétra och riskreducerande dtgérder kan komma att bli nédvéindiga. Detta beh&ver analyseras i
detalj néir det ér ntrett var transporterna kommer att gg.

Avstdnd mellan arbetstunnelns mynning och niirmaste flerbostadshus notr om Skérholmens
busstorg #r ca 150 meter. Transporterna till och fidn tunneln bedsms komma att gé pa
Skérholmsvigen, mitt emot bostiiderna, pd ett avstdnd av ca 75 meter. Transporterna kommer
att pAgd under minst fyra &r.

Transporterna kan né Skéirholmsvéigen pé olika véigar beroende pi var de kommer iftén,
E4/E20 norrut, B4/E20 s6derut och/eller Smistaviigen. E4/E20 &r en farligt gods-led som har
ctt fordonsfldde pd ca 125 000 fordon/ dygn, Skétholmsvigen har ett trafikfléde pa ca 7 000
fordon/dygn idag och it inte en transportled for farligt gods.

En extra transport av produkt i klass 3 vatje vecka och en transport av klass 1 var tredje vecka
kommer g att paverka risknivan nimnviirt lings viig B4/E20 eftersom tillskottet pé denna viig
blir minimalt. Risknivan ldngs Skiitholmsviigen kommer att Ska men bedéms ¢j bli
oacceptabelt med avseende pa transporter av farligt gods eftersom produkt i kiass 3 ej har
riskavstdnd som dverstiger 35 meter och antalet transporter med klass T r £3.
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rebyggande dtgdrder som genomfdrs, samt under respektive delstréicka under
avsnitt 4.15, Eftersom projektets dtaganden aterfinns under fiera avsnitt i plan-
handlingatna ser Linsstyrelsen eft behov av fSljande fSrtydligande.

o Arbetsplanens faststiillande ska sikerstilla genomférandet av skyddsét-
girder och forsiktighetsmatt som framgér av plankarta, planbeskriv-
ning, MKB kap. 24 rubrikerna "atgirder som faststélls" samt arbetspla-
nens bilaga 1.

o Arbetsplanens faststillande ska sikerstélla att kontroliprogram for
byggskedet ska vara uppriittat fore byggstart. Kontrollprogram for drift-
skedet skall vara upprittat i god tid fore idrifitagandet

Buller

Under byggtiden kommer stérningat att uppkomma till f5ljd av borrning och
springning i tunnlar, schaktning, spontning och springning inom arbetsomré-
den, verksamhet inom etableringsomraden och vid provisoriska hamnar samt
av bygglransporter pa viig och med bat. Lénsstyrelsen kan, utifrén planhand-
lingarna samt utifréin den langa byggtiden, inte, ange exakfa bullerskyddsitgér-
der som ska genomfikas och vad dessa ska klara av. Féljande villkor bor dévfor
stéllas.

o Arbetsplanens faststiillande ska s#kerstélla uppréttandet av ett kontroli-
program for buller for att i stérsta majliga man begrénsa stérningar un-
der byggtiden, Kontroliprogrammet bor tas fram i samrad med till-
synsmyndigheterna.

Arbetsplanen inbegriper tre luftutbytesstationer, tvd pa Lovin och en i Vinsta,
Utdver detta planeras fyra franlufisstationer. Buller frin ventilationsanltdgg-
ningar klassas som externt industribuller.
o TFaststillande av arbetsplanen ska sikerstélla att dtgérder vidtas for att
buller fran luftutbytes- och franlufisstationer klarar Naturvrdsverkets
riktviirden for externt industribuller

Kontrollprogram— buller under byggskedet
Linsstyrelsen anser att en lamplig inriktning i kontrollprogrammet for bufler
under byggtiden kan vara foljande:

o Atgirder ska vidtas for att s& [angt det 4r tckniskt majligt och ekono-
miskt rimligt klara Naturvardsverkets riktviirden £6r byggbuller (NFS
2004:15).

Bulletkillor ska om mdéjligt avskidrmas/byggas in.
"Tysta" arbetsmaskiner och arbetsmetoder ska anviindas, dvs bésta moj-
liga teknik.

e Arbeten som kan medf6ra stdrningar for boende pa grund av fuftburet
buller eller stomljud bor forldggas till ki, 07.00-19.00 helgfri mandag-
fredag.

¢ Bullerskyddsétgirder bir genomforas sé tidigt som mdjligt (de atgérder
som ska till for att klara riktvérden for driftsskedet).

¢ Boende som forvintas utstittas for luftburet buller eller stomljud Sver-
stigande riktviirdena inomhus under minst en vecka, bor i god tid innan
byggarbetena pabdtjas erbjudas tillfilligt boende,

Luftkvaiitet

E4 Farbifart Stockholm 4r till storre delen férlagd i tunnel. Med hénsyn till
tunnelns lingd, trafikprognoser som indikerar en hig trafikbelastning och in-
ternationella jimforelser, bedomer Lénsstyrelsen att viig B4 Forbifart Stock-
holm ér unik i sitt slag. Arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning indikerar




