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Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en utbyggnad av en trafikplats vid Akalla
for viagprojektet Forbifart Stockholm. Soder om Akalla gér Forbifarten i tunnel. Vid
Akalla ldmnar Forbifart Stockholm tunneln och gar vid Hansta i ett Gppet trag till
Haggvik. Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm,
vilken foljer Viglagen och Miljobalken. For Hanstamotet har en egen miljokonse-
kvensbeskrivning tagits fram. Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning har 1 allt viasent-
ligt inget att invinda mot det rubricerade samradsunderlaget. Forvaltningen kan
konstatera att de synpunkter som Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd 1dmnade i sitt re-
missvar over drendet “Forbifart Stockholm — plansamrad” 1 oktober 2009 till storre
delen tillgodosetts inom ram for gédllande forutsittningar. Dessa synpunkter berdrde
att anpassa forbifarten for kollektivtrafik samt att 1 mdjligaste man minska de barri-
areffekter som uppstdr mellan Akalla och Hansta naturreservat 1 Forbifartens 6ppna
del. Forvaltningen har tre synpunkter 1 anslutning till detaljplanen. Dessa ror ytter-
ligare atgérder for att begrénsa stdrande buller 1 bostdder, gdng- och cykelvéigarnas
utformning samt att behovet av tvirforbindelser 6ver planomréadet tillgodoses dven
for gdende och cyklister under den langa byggtiden.
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Remissbehandling

For utbyte av information och synpunkter har stadsbyggnadskontoret enligt Plan- och
bygglagen 5 kap 20 § inbjudit ett fyrtiotal instanser, ddribland Rinkeby-Kista stadsdels-
forvaltning, till samrad om ett av kontoret uppréttat forslag till detaljplan for Forbifart
Stockholm, Hanstamotet 1 stadsdelarna Akalla och Hansta (S-Dp 2009-18965-54). Syn-
punkter pa detaljplaneforslaget skulle ha inkommit till stadsbyggnadskontoret senast
den 7 oktober 2011, men nimnden har fatt forlangd remisstid till den 25 november
2011. Forslag till detaljplaner kommuniceras normalt inom staden mellan stadsbygg-
nadskontoret och berdrd forvaltning genom s.k. kontorsremiss. Men mot bakgrund av
detta drendes vikt har forvaltningen valt att ocksé ge stadsdelsndmnden mdjlighet att
lamna synpunkter.

Forbifart Stockholm och dess utformning har tidigare behandlats av Rinkeby-Kista
stadsdelsndmnd i anslutning till yttranden &ver Oversiktsplan — Samradsunderlag (janu-
ari 2009), Forbifart Stockholm — Plansamrad (oktober 2009) samt Forbifart Stockholm
— arbetsplan frdn Vigverket (november 2009).

Forslaget till detaljplan

Syftet med detaljplanen ar att mdjliggora en utbyggnad av en trafikplats vid Akalla for
vigprojektet Forbifart Stockholm. Soder om Akalla gir Forbifarten i tunnel. Vid Akalla
lamnar Forbifart Stockholm tunneln och gar vid Hansta 1 ett Oppet trag till Haggvik.
Trafikplatsen innebér en ombyggnad av Hanstavidgen, med en cirkulationsplats och
rampanslutningar till Forbifarten och nya gang- och cykelforbindelser. I samband med
utbyggnaden av trafikplatsen far Akallalinken en ny strackning i Finlandsgatans for-
langning och blir en lokalgata. Trafikplatsen har prelimindrt fatt namnet Hanstamotet
och kommer att utgoéra en av den 21 km 14nga Forbifartens sex trafikplatser. Forbifart
Stockholm, som utgdrs av en sexfiltig motorvig i huvudsak i tunnel, ska binda ihop
Stockholms sddra delar med de norra och dirmed minska restider for boende och fore-
tag 1 regionen. Leden ger ocksé forutsdttningar for en utveckling med stark tillvaxt i
regionen. Vid striackan forbi Hansta berdknas Forbifart Stockholm &r 2035 3 cirka

100 000 fordon/dygn. Med trafiken pd ramper uppgar trafiken till cirka 130 000 for-
don/dygn. Den anslutande Hanstavéigen beridknas fa 34 000 fordon/dygn, marginellt
hogre dn dagens trafik.

Planomridet omfattar ett omrade mellan kommungrénsen till Sollentuna i1 norr, Hansta
naturreservat 1 véster och kvarteret Vanda i Oster. I soder avgransas planomradet 1 hojd
med Stenhagens bollplan. I planomradet ingdr 4ven Hanstavdgen ldngs kvarteret Vanda.
Detaljplanen bygger pa Trafikverkets arbetsplan for Forbifart Stockholm, vilken foljer
Viglagen och Miljobalken. I stadens dversiktsplan finns trafikleden redovisad som ut-
byggnadsprojekt med strackning for ny huvudvig fran Skirholmen i séder via Ekerd till
Héggvik 1 norr. En stor del av planomradet &r beldget inom Hansta naturreservat. Staden
har godként forslaget till naturreservat under forutsattning att en eventuell framtida ytt-
re tvirled” vid reservatets Ostra kant kan genomf6ras om detta visar sig nodvandigt.

Till arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
tagits fram for hela strickan. For Hanstamotet har en egen MKB tagits fram. Efter sam-
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rad med lansstyrelsen och berdrda grannkommuner har denna begrénsats till att omfatta:
kollektivtrafikeringen, tunnelsékerhet, Forbifartens totala padverkan pa resvanor och tra-
fikrorelser 1 hela stockholmsregionen, buller, luftkvalitet, natur-, kultur- och rekrea-
tionsvérden, byggskedet samt boendemiljon under byggskedet.

For en ndrmare beskrivning av planforslaget hianvisas till bilagda handlingar.

Férvaltningens synpunkter

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltning har 1 allt védsentligt inget att invinda mot det rubri-
cerade samrédsunderlaget. Forvaltningen kan konstatera att de synpunkter som Rinke-
by-Kista stadsdelsndmnd 1dmnade 1 sitt remissvar over drendet “Forbifart Stockholm —
plansamrad” 1 oktober 20009 till storre delen tillgodosetts inom ram for gillande forut-
sdttningar. Dessa synpunkter berorde att anpassa forbifarten och dess anslutande trafik-
platser for kollektivtrafik samt att i mojligaste man minska de barridreffekter som upp-
stdr mellan Akalla och Hansta naturreservat 1 Forbifartens 6ppna del. Forvaltningen har
tre synpunkter i anslutning till foreliggande forslag till detaljplan.

Andelen bullerstorda vantas minska med cirka 10 procent i sydvistra delen av Akalla
samt 0ka med cirka 10 procent 1 den nordvistra delen. Den senare gruppen véntas om-
fatta cirka hundratalet boende 1 hogt beldgna bostéder. Enligt stadsbyggnadskontoret
kommer berorda fastighetsidgare att erbjudas fonsteratgirder. Som ett komplement till
dessa, foreslar forvaltningen, att naturomradet omedelbart norddst om tunnelmynningen
planteras med hogviaxande vegetation som blir bullerddmpande. Detaljplanen bor ocksa
kunna medge att berérd mark senare disponeras for bebyggelse med arbetsplatser. Den-
na bebyggelse skulle i forhéllande till bostdderna kunna utgora en bullerdimpande
skdrm mot forbifarten i dess 6ppna del mellan tunnelmynningen och Hanstavégen.

Gang- och cykelvigarna inom planomradet ges en lutning 1:40, vilket innebér en mind-
re god standard. Detta innebdr att trafikanter 1 rullstol kan {4 svarigheter att ta sig fram.
Eftersom denna standard finns pa det befintliga anslutande gang- och cykelvignitet
anses detta acceptabelt, enligt planbeskrivningen. Forvaltningen arbetar med att till-
ginglighetsanpassa det befintliga gang- och cykelvignétet och anser dérfor att nyanlag-
da sadana vigar bor vara av god standard. Forvaltningen anser att hdnsynen till de r6-
relsehindrade kriver detta.

Forvaltningen forutsétter slutligen att stadsbyggnadskontoret i den fortsatta planeringen
ser till att behovet av tvérforbindelser 6ver planomradet tillgodoses dven for gdende och
cyklister under den l&nga byggtiden. Inte minst de manga barnen och ungdomarna i
forskole- och skolaldern &r 1 stort behov av dessa. Under sdvil skoltid som fritid an-
vénds naturomréadet vister om planomradet av dessa barn och ungdomar. Det &r siledes
av stor vikt att gc-vdgen mellan Stenhagens bollplan och Héagerstalund ges en fungeran-
de provisorisk 16sning under byggtiden.




