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Sammanfattning

Cykelplan 2012 beskriver Stockholms stads ambitioner for cykelplaneringen fram
till ar 2030. Planen bestér av tva delar. En strategidel med en mer 14ngsiktig in-
riktning som beskriver varfor det dr viktigt att arbeta med ménga olika delomraden
for att kunna 6ka andelen cyklister. Andra delen redovisar en handlingsplan dér
fokus ligger pa huvuduppdraget, att redovisa utbyggnadsplanerna for ett samman-
satt cykelvignit for pendlingscyklister. Fokus i planen &r att skapa bra cykelfor-
bindelser for pendlingscyklister genom hela kommunen samt att forbéttra forbin-
delserna till grannkommunerna. I cykelplanen redovisas ett ndtverk av pendlings-
strak som é&r prioriterade cykelviagar. Forvaltningen anser att Cykelplan 2012 pa ett
utmarkt satt sammanfattar problem, krav och mdjligheter nér det géller att under-
latta cykling — sérskilt pendlingscykling — inom staden. Forvaltningen redovisar ett
antal kommentarer och synpunkter nir det géller de i cykelplanen redovisade
overvidgandena och forslagen. Forvaltningen anser att cykelplanens pendlingsstrak
1 anslutning till ytterstadens nio attraktiva tyngdpunkter bor prioriteras - med
tyngdpunkt pé de som stracker sig 6ver kommungrinsen. Forvaltningen ldmnar
ocksé synpunkter pa nagra av de pendlingsstrak som berdr jarvaomradet.

Bilagor: 1 Cykelplan 2012, remissversion (exkl. kartbilagor)(begrinsad sind-
ning)
2 Karta over cykelstrak inom jarvaomradet
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Remissbehandling

Remissversionen av Cykelplan 2012 har av trafikkontoret sints ut till ett antal
ndmnder och bolag inom Stockholms stad, 6vriga kommuner i Stockholms lén, ett
antal landstingskommunala myndigheter, ett antal statliga myndigheter med
Stockholms 14n som verksamhetsomrade samt femton olika intresseorganisationer.
Inom staden har cykelplanen remitterats for synpunkter till samtliga stadsdels-
ndmnder, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, miljo- och hélso-
skyddsndmnden, idrottsndmnden, stadsmiljéradet samt Stockholm Business Regi-
on, Stockholms Hamnar och Stockholm Parkering. Remisstiden stracker sig till
den 31 maj 2012. Efter remissperioden kommer synpunkter att inarbetas av trafik-
kontoret. Trafik- och renhallningsndmnden kommer att ligga fram ett slutligt for-
slag till cykelplan avsett att faststéllas av kommunfullméktige.

Trafikkontoret ser gérna att remissvaren behandlar f6ljande punkter:
e Ar forslagen till pendlingsstrik riktiga? Eller borde de ha en annan strick-
ning?
e Hur bor prioriteringen av strdken goras? Hur ska vi bygga ut cykelnétet
och vad ska prioriteras forst?
e Handlingsplanen, ér det rétt atgérder som &r utpekade?
e Hur kan din organisation bidra till att malséttningarna 1 planen kan uppnas?

Remissmaterialet tillsammans med I6pande uppdaterade fragor och svar finns pa
http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resor-/Cykla och
ga/Cykelplan-/ Pa sidan finns kartbilagorna att ladda ner for mer detaljerad
granskning.

Trafikkontorets forslag till cykelplan f6r Stockholms stad, Cy-
kelplan 2012

En i remissmissiven intagen sammanfattning av Cykelplan 2012 4r av f6ljande
lydelse.

”Cykelplan 2012 beskriver Stockholms stads ambitioner for cykelplaneringen
fram till &r 2030. Planen bestar av tva delar. En strategidel med en mer l&ngsik-
tig inriktning som beskriver varfor det dr viktigt att arbeta med manga olika
delomraden for att kunna 6ka andelen cyklister. Har presenteras ocksa metoder
for uppfoljning, indikatorer och mal. Andra delen redovisar en handlingsplan
dér fokus ligger pa huvuduppdraget, att redovisa utbyggnadsplanerna for ett
sammansatt cykelviagnit for pendlingscyklister.

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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I remissforslaget till Framkomlighetsstrategin, som dr stadens dvergripande tra-
fikstrategi, finns ett specifikt mal som riktar sig direkt till cykel; “Andelen av
alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent 2030”. Cy-
kelplanen avser utdver att 6ka andelen cyklister &ven att gora det enklare och
sdkrare att cykla, for sévél befintliga som tillkommande cyklister.

For att nd malen om att gora det enklare och sikrare att cykla samt att 6ka an-
delen cyklister krdvs omfattande infrastrukturinvesteringar och atgiarder som
framjar cykling. I planen foreslas bland annat atgérder som syftar till att skapa
en valfungerande infrastruktur. Med detta menas i forsta hand att det finns ett
sammanhéngande, kapacitetsstarkt och trafiksdkert cykelvignit med god fram-
komlighet. For att nd en vélfungerande infrastruktur krdvs férutom investering-
ar 1 sjdlva vignatet dven rutiner for en bra vintervighéllning, specifika fram-
komlighets- och trafiksékerhetsatgirder, vigvisnings- och parkeringsatgérder.

Fokus i planen ar att skapa bra cykelforbindelser for pendlingscyklister genom
hela kommunen samt att forbéttra forbindelserna till de andra kommunerna 1
Stockholms ldn. I cykelplanen redovisas ett ndtverk av pendlingsstrak som ar
prioriterade cykelvigar. Atgérder pa pendlingsstriken ir bade breddning av be-
fintliga cykelbanor och filt samt nya cykelvégar. Totalt utgor pendlingsstriken
ett natverk av cykelvigar pa 349 km. Av dessa dr 77 km nya forbindelser. 212
km &r befintlig cykelviag som foreslds breddas for att ge béttre kapacitet

Pendlingsstraken ska ha en hog standard och utbyggnaden av dessa forbéttrar
inte bara for de cyklister som cyklar till och frén arbetet utan strdken kommer
att vara anviandbara for alla cyklister vid alla tidpunkter. Utover de fysiska in-
vesteringarna foreslar planen ocksé atgirder som syftar till att informera om
cykelatgirderna samt att samverka med andra parter som har paverkan pa cy-
keltrafikens utveckling.”

Cykelvignitet har klassificerats i tre nivaer — pendlingsstrak, huvudstrék och lo-
kalstrak. Samtliga pendlingsstrik (totalt 205 km) har inventerats for att konstatera
avvikelser fran 6nskad standard som underlag till atgérdsforslag. Nuvarande stan-
dard varierar kraftigt, vilket medfor att ocksa atgérdsforslagen kommer att variera
mellan pendlingsstriken och lings varje enskilt strik. Atgirderna har delats in
enligt en prioritetsskala 1-4, men ingen inbordes rangordning mellan prioritets-
grupperna har gjorts. Utbyggnadsplanen kommer att i hog grad ocksa paverkas av
reinvesteringar, vigarbeten och exploateringar.

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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Av bilaga till cykelplanen framgar att planen visserligen har en ldngsiktig tidshori-
sont fram till &r 2030, men att avstimningar ska goras efter varje atgérdsplan, vil-
ka omfattar 3-5 4r. Investeringskostnaderna for att anldgga eller forbattra pend-
lingsstraken uppskattas till 8 mnkr/km for innerstaden och till 1,5 — 3 mnkr/km for
ytterstaden. Den érliga kostnads6kningen for forbattrad drift och underhall pa
pendlingsstraken anges till 30-50 mnkr (beroende pa sndmiangden). Till detta
kommer arliga kostnadsdkningar om 0,5 — 2,0 mnkr for uppf6ljning och utvérde-
ring — den hogre summan avser ar da resvaneundersokningar genomfors.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att Cykelplan 2012 for Stockholms stad pa ett utmarkt satt
sammanfattar problem, krav och mdjligheter nér det géller att underlétta cykling —
sarskilt pendlingscykling — inom staden. Forvaltningen vill erinra om, att enligt det
forslag till Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030, som &r under antagande,
ar okad cykling av avgdrande betydelse for att stadens vdg- och gatunit ska kunna
mota det 6kande befolkningstrycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stock-
holm 1 vérldsklass.

Forvaltningen har under ett antal ar genom att aktivt delta i cykelvigsanalyser
m.m. tillsammans med trafikkontoret, miljéforvaltningen, anlitade konsulter och
intresseorganisationer pekat pa behovet av forbattringar — framforallt nér det géller
behovet av sammanhingande cykelstrak dver granserna till omkringliggande
kommuner. Forvaltningen redovisar forst ett antal kommentarer och synpunkter
ndr det giller de i cykelplanen redovisade 6vervdganden och forslagen. Kommen-
tarerna foljer kapitelindelningen i cykelstrategin. Dérefter redovisar forvaltningen
sina svar pa de uttryckliga fragor som trafikkontoret dnskar svar pa.

Synpunkter pa ”Strategi for en cykelstad i virldsklass”

I de inledande kapitlen/avsnitten i cykelstrategin anvdnds begrepp som cykelvigar,
cykelbanor, cykelfilt, lokalstrdk, huvudstrak och pendlingsstrk. Forvaltningen
anser att det vore bra om en enhetlig nomenklatur inom detta omréde kunde eta-
bleras. Om de olika bendmningarna ges ett tydligt innehall och anvénds systema-
tiskt, bl.a. 1 samband med skyltning, vet cyklisterna vad som kan forvéntas i form
av standard pd samma sétt som en bilist fir information av bendmningarna lans-
vég, riksvdg och europavig.

Under rubriken Cykling och trafiksdkerhet redovisas att de aspekter som stadens

cyklister 4r mest missndjda med rér snorenhallning pa cykelviagnitet vintertid och
bortsopning av sand pé cykelvignitet om varen. Enligt uppgift pd annat stélle 1

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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cykelplanen é&r cirka 70 procent av alla olyckor med cyklister inblandade singel-
olyckor, varav 40 procent beror pa omkullkérning pa grund av halt eller slirigt
underlag. Forvaltningen kan konstatera att staden hér har en utmaning, men samti-
digt en "quick fix” dar relativt begransade underhalls- eller driftinsatser kan ge
stor utdelning i 6kad trafiksékerhet for cyklisterna.

Under rubriken Ldnecyklar redovisas verksamheten sedan &r 2006 med lanecyklar
1 Stockholms innerstad. Forvaltningen anser att trafikkontoret bor utreda méjlighe-
terna att utvidga detta system utanfor innerstaden och da i forsta hand ldmpligen
till de betydande kommunikationscentra som finns 1 anslutning till de 1 6versikts-
planen for staden utpekade nio attraktiva tyngdpunkterna i ytterstaden — dir Kista
utgdr en av dessa. Varfor inte lata fler aktorer/system startas for att fraimja konkur-
rens och kvalitetssékring? Ett omrade skulle kunna utgoras av Kista/Spanga/
/Villingby. Och varfor inte astadkomma en kommundvergripande 16sning dir Sol-
na/Sundbyberg och/eller Sollentuna/Jérfilla ingar?

I cykelstrategin under rubriken Parkeringsmojligheter redovisas att staden bor
kunna hjélpa till med information till fastighetsdgarna om hur manga cykelparker-
ingsplatser som dr ldmpliga att anldgga for t.ex. bostdder, kontor och skolor. For-
valtningen delar denna uppfattning. En av flera forutséttningar for att cykelpend-
lingen ska kunna o6ka ar att det finns skyddade och sdkra cykelparkeringsmojlighe-
ter sévil 1 anslutning till bostdderna som till arbetsplatserna. Forvaltningen foror-
dar mot den bakgrunden att staden utreder mojligheterna att vid nybyggnad och
storre ombyggnad ocksé stélla krav pd hur ménga skyddade sédkra cykelparker-
ingsplatser som bor anldggas.

Synpunkter pa ”Handlingsplan for en vialfungerande cykelinfrastruktur”

I kapitlet redovisas under rubriken Utveckling av huvudstrdk och lokalstrdk bredd,
materialval m.m. for de olika typerna av cykelstrak. De bredder som anges torde,
enligt forvaltningens uppfattning, dven tillgodose det faktum att cyklister i framti-
den 1 6kad utstrickning kommer att transportera sdvil barn som gods i kér-
ror/vagnar. Forvaltningen har i huvudsak inget att invinda mot dessa forslag, men
anser att i vart fall pendlingsstrdken ska utformas sé att lampligt utformade och
utrustade rastfickor finns lings med transportstrickorna. Dessutom anser forvalt-
ningen att det for samtliga straktyper bor anges sikerhetsavstand till #rdd. Harut-
over bor finnas anvisningar om vilka typer av trdd som bor undvikas nira cykel-
straken — trdd med ytliga rotter som forstor korbanan, fruktbarande eller klibbande
trdd som gor korbanan slirig/kladdig.

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012

SID 5 (9)



TJANSTEUTLATANDE
DNR 1.5.3.-204-2012

I handlingsplanen saknar forvaltningen diskussion och forslag om en for jérva-
omradet viktig aspekt — ndmligen hinder pa cykelviigarna. Det behover tas fram
en enhetlig modell av bom som inte hindrar cyklisters framkomlighet — &ven de
med kérra kopplad till cykeln - men som utgor ett effektivt hinder for i vart fall
otillaten biltrafik. Inom jirvaomradet har det sedan lang tid tillbaka varit ett pro-
blem med att mopeder och motorcyklar i hog fart anviander géng- och cykelvigar-
na for att snabbare komma fram. Under forsommaren 2011 intrédffade inom sddra
jarvaomradet en olycka med dodlig utgang nér en gaende ung kvinna blev pakord
av en motorcykel pd en gang- och cykelvig. P4 dessa behover diarfor oskyddade
gang- och cykeltrafikanter skyddas fran ovdlkomna motorfordon inklusive bilar.
Forvaltningen anser att det dr synnerligen angeldget att bommar och andra fart-
ddmpande atgéarder utformas sa att detta kan bli fallet och samtidigt kombineras
med séker cykling. Forvaltningen har i dessa fragor ett ndra samarbete med savél
ndrpolisen som trafikpolisen och formodar att detta problem dven finns utanfor
jarvaomradet.

Under rubriken Cykel och trafiksignaler foreslas att vid korsningar och trafiksig-
naler “montera rdcken dar cyklisten kan hélla i sig eller vila foten i vintan pa
gront”. I andra svenska stdder, bl.a. Malmd, har sé skett med framgéang. Forvalt-
ningen tillstyrker dirfor detta forslag och vill betona att rétt utformade och rétt
placerade kan dessa riacken dessutom vara till stor hjélp for synskadade.

Under rubriken Lagdndringar for att frdmja cykling foreslés att det bor tillatas for
cyklister att kora mot rott ljus vid hégersving. Forvaltningen avstyrker en sadan
lagéndring med hénsyn till framforallt de synskadade.

Under rubriken Vighdllning forbdttras slés fast att vdarens sandupptagning maste
forbéttras och starta sd snart sa dr mdjligt 1 syfte att hindra 16st liggande grus under
manga veckor. Forvaltningen delar denna uppfattning och arbetar sjilv med denna
inriktning. Men forvaltningen anser att de traditionella kontraktsbestimmelserna
om att sandupptagningen ska vara avklarad till 1 maj i innerstaden och till 15 maj i
ytterstaden bor dndras pa s sitt att 1 maj bor gélla for hela staden.

Under rubriken En huvudman for driften av pendlingsstrdaken foreslas att driften
av ett och samma pendlingsstrak bor dvila samma entreprendr oberoende av gran-
ser for stadsdelsomraden. P4 s sitt blir snordjning, sandupptagning m.m. mer
enhetlig inom respektive pendlingsstrak. Forvaltningen delar denna uppfattning
och vill dessutom poédngtera att fragan med ett rinkeby-kistaperspektiv bor vidgas
till att omfatta de pendlingsstrdk som géar 6ver griansen till angridnsande kommuner.
Angransande kommuner bor till exempel kunna byta tjdnster med varandra.

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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Under rubriken Riktlinjer for drift och underhdll av cykelviigndtet berdrs i flera
avsnitt behovet av sirskilda jourtelefonnummer och e-postadresser for de trafikan-
ter som vill anméla brister i vignétet. Forvaltningen kan konstatera att stadens
generella felanmilan 08-651 00 00 till stadens driftcentral, alternativt
www.stockholm.se/felanmalan, som bada dr 6ppna dygnet runt bor anvéndas 1
samtliga fall. Stadsdelsforvaltningarna i jarvaomradet marknadsfor systematiskt
felanméilan pa detta sitt via sdvil annonser som foldrar, dir invinarna uppmanas
att lagga in detta telefonnummer i sin mobil samt www-adressen i sin dator.

Synpunkter pa ”Handlingsplan for information, kampanjer och samverkan”

Under rubrikerna Information om lagar och regler, Dialog med Stockholms trafi-
kanter och Kampanjer framhalls dels att alla trafikanter maste folja de lagar och
regler som finns for ett smidigt samspel i trafiken dir alla maste samsas inom en
och samma begrédnsade yta, dels att cykelplanen behdver kommuniceras med sévil
cyklister som ickecyklister. Forvaltningen har inga invindningar mot dessa planer,
Men nér fler méste samsas pa samma begransade yta uppstar litt konflikter mellan
olika trafikanter och trafikantgrupper. Forvaltningen forordar darfor att staden,
genom trafikkontoret eller annan ansvarig, pa bred front startar kampanjer dar
syftet ar att sprida fordjupad kunskap om inte bara vilka lagar och regler som gill-
er utan dven om andra trafikantgruppers villkor och behov. Harigenom bor den
omsesidiga forstaelsen i trafiken 6ka med ett smidigare samspel som foljd.

Under rubriken Kampanjer foreslas bade interna kampanjer riktade till stadens
anstéllda och externa kampanjer riktade till bilpendlare som bor formas att bli cy-
kelpendlare. Ett sitt att ytterligare frimja cykelpendling och tjanstecyklande vore
om staden genomfor en central upphandling av tjdnstecyklar, vilket skulle kvali-
tetssékra inkopen samt medfora en tydlig miljoprofilering.

Yttranden over fragor stillda av trafikkontoret

Ar forslagen till pendlingsstrik riktiga? Eller borde de ha en annan strickning?
Forvaltningen saknar inget cykelstrék i jarvaomradet och anser att de foreslagna
pendlingsstrdken 1 huvudsak har naturliga mélpunkter och naturliga strickningar
mellan malpunkterna. Forvaltningen har f6ljande kommentarer till ngra av de
foreslagna pendlingsstrdk/huvudstrak som berdr jairvaomradet.

1) Tensta-Rinkebystraket

Stréket utgor ett regionalt huvudstrak mellan Solna och Jarfillas centrala delar
(Jakobsberg). Det har stor potential och behdver dérfor vara snabbframkomligt
och léttorienterat. Forvaltningen anser att Tensta-Rinkebystrdket med dess vidare

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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forlangning 1 Jarfilla och Sundbyberg/Solna bor uppgraderas till pendlingsstrik.
Mellan Bergslagsvdgen och Barkarby station bor straket for att vara just snabb-
framkomligt och lattorienterat ledas under Bergslagsvigens bro dver jirnvigen
och norr om densamma fram till Barkarby station, dér huvudstraket fortsitter norr
om jirnvagen mot Jakobsbergs centrum. Detta forutsitter att en forbindelse byggs
over den planerade Forbifart Stockholm mellan jairnvigen (Viasterdsbanan) och
Hjulsta trafikplats.

2) Sodra Jarvastraket

Forvaltningen foreslar att pendlingsstraket utvidgas nagot langre visterut via Akal-
lastraket och det lokala nitet 6ver Akallalédnken till Barkarby torg. Dessutom vore
en forldngning av straket inom Jarfalla kommun frdn Barkarby torg till Barkarby
handelsplats onskvird.

3) Norra Jarvastraket

Kvaliteten pa detta huvudstrak dr av synnerlig vikt for att 6ka den efterstrivade
cykelpendlingen till Kista arbetsomrade fran framforallt Solna, Sundbyberg samt
Stockholms centrala delar. Mot den bakgrunden anser forvaltningen att dven detta
strak bor uppgraderas till pendlingsstrak. Forvaltningen ér tveksam till den fore-
slagna slingriga strickningen genom Sundbyberg/Ursvik. Onskvirt vore dirfér om
en snabbare och rakare végstrackning kan dvervigas.

4) Solna-Jarfallastraket

Forvaltningen kan konstatera att orienterbarheten i den del av pendlingsstriket
som gér genom Igelbiackens naturreservat i Solna/Sundbybergs kommuner &r
mycket svér. Vid en cykelvigsanalys 1 juni 2010 med bred representation fran
myndigheter och organisationer noterades att mycket vana cyklister hér korde re-
jélt fel. Forvaltningen forutsétter dérfor att uppmaérksamhet kring végstrackning
och skyltning i detta avsnitt dgnas stor uppmérksamhet. Forvaltningen anser att
strakets strackning vid "Kymlinge tunnelbanestation” och vid anslutningspunkten
till Kistastraket bor omstuderas i syfte att gora végstrackningen rakare och mindre
backig. Atgirdernas angeligenhet understryks av att dven detta strdk utgér ett hu-
vudstrak nir det giller cykelpendling till Kista arbetsomrade fran regionens cen-
tralare delar.

Hur bor prioriteringen av straken goras? Hur ska vi bygga ut cykelndtet och vad

ska prioriteras forst?

Cykelplan 2012 ar ambitiés och omfattar vdlmotiverade forslag om ett stort antal

atgdrder inom olika omraden. Forvaltningen anser att pendlingsstrdken bor priori-
teras. Ska framkomligheten for olika trafikantgrupper inom staden 1 framtiden bli

Cykelplan for Stockholms stad, Cykelplan 2012
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rimlig, forutsitter detta en kraftigt utdkad cykelpendling till arbetet. For att detta
ska kunna forverkligas ar pendlingsstraken en oundgéinglig forutséttning.

Forvaltningen anser vidare att de pendlingsstrak som bor prioriteras dr de som
knyter an till dversiktsplanens nio stora attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden — fem
1 sdderort och fyra i1 visterort — varav flertalet ocksa omsluter stora arbetsplatsom-
raden. Likasa anser forvaltningen att behovet av sammanhéngande pendlingsstrak
over grinserna till omkringliggande kommuner behdver prioriteras. Ur ett rinke-
by-kista-perspektiv kan konstateras att det foreligger ett stort behov av att skapa
sadana strak till Kista arbetsomrade 6ver kommungriansen fran Solna/Sundbyberg
samt fran Stockholms centrala delar.

Handlingsplanen, dr det rdtt dtgdrder som dr utpekade?
Se synpunkter och kommentarer under foregaende tre avsnitt!

Hur kan din organisation bidra till att malsdttningarna i planen kan uppnds?
Forutom gingse drift- och underhéllsarbete med gang- och cykelvigar inom
parkmarken kommer férvaltningen dven att fortsdttningsvis engagera sig i cykel-
frdgor i olika organisatoriska konstellationer pé stadsovergripande, regional och
lokal niva. Inom Jarva trafikgrupp samarbetar forvaltningen och Spanga-Tensta
stadsdelsforvaltning med nérpolisen, trafikpolisen, trafikkontoret och Fastighets-
agare Jarva med trafikfragor, inklusive de med cykling i fokus. Forvaltningen del-
tar 1 projektet Hallbara Jarva, inom vilket har framtagits en cykelplan for Jarva
”Cykling 1 jirvaomrddet”. Projektarbetet fortsitter. Forvaltningen deltar dven ak-
tivt 1 en allsidigt sammansatt grupp med foretrddare for savél det lokala naringsli-
vet som staden med uppgift att stimulera till 6kad cykelpendling i kistaomradet.

Avslutningsvis kan forvaltningen konstatera att en forutséttning for att cykelpend-
lingen inom jarvaomradet, framforallt till och ifrdn Kista arbetsomréade, ska oka ar
att de 1 Cykelplan 2012 framlagda forslagen genomfors. Om de inte genomfors
torde trafiksituationen inom jarvaomradet — trots utbyggnader - bli &nnu svarare dn
nu bade vad avser kollektivtrafik och biltrafik.
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