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Sammanfattning

Overdickningen av E18 vid Rinkeby bér ses i ett storre sammanhang. Tre
spannande stadsbyggnadsprojekt dr aktuella i Rinkeby inom ramen for det sa
kallade Jarvalyftet. En strukturplan for Rinkeby Allé remissbehandlas fn. I den
foreslas ett strdk som forenar Rinkeby med Stora Ursvik via en bro éver E18.
Déarmed far Rinkeby for forsta gangen i sin 40-driga historia en direkt koppling
till en annan stadsdel. Byggstart for fornyelse av Rinkebystrdket paborjas 2013
och &r unikt 1 sitt slag. Nya Rinkebystrdket kommer att skapa ett promenad-
strak mot Jarvafiltet, genom omvandling fran fordonsanpassad gata till ett af-
farsstrak med butiker och gédngbanor. Straket mynnar 1 foreliggande planomra-
de, Rinkebyterrassen, dér ca 350 bostédder samt lokaler planeras vid en ca 300
m lang dverdickning av E18. Med dverdidckningen bryts motorledens barridr
och en brygga skapas fran stadsdelen Over till féltet och Kista. Dagens storska-
liga stadsfront mot landskapet bryts och en ny port till Rinkeby skapas.

Planforslaget innebar att tolv flerbostadshus, genom byggherren ByggVesta,
placeras lings bada sidorna av E18:s tunneltak. P4 tunneltaket forlaggs park-
liknande gérdar. I forlaingningen av Rinkebystraket delas gardarna av en offent-
lig plats med direkt kontakt till Jarvafdltet. En spektakuldr utsiktsplats utnyttjar
nivéskillnaderna och en pendent (lutande vég) ned till filtet foreslas. Ett hogre
hus annonserar den nya porten till stadsdelen. Vid tunnelmynningarna placeras
parkeringsdéck som utgér buller- och sdkerhetsskydd mot trafikleden. For att
mojliggdra bebyggelse pa bada sidor om tunneln forskjuts del av Hjulstavigens
strickning ndrmare befintlig bebyggelse i Rinkeby. Det innebir att Familjebo-
stidders parkeringsdéck ersétts av markparkering. Bebyggelsens disposition
speglar nddvindig riskhénsyn (1&g sannolikhet) p.g.a. E18:s farligt godstrans-
porter. Byggherrens avsikt dr att uppfora lika stora andelar hyresrétter som bo-
stadsrdtter. Laget for Rinkebyterrassen &r bésta tinkbara med utsikt Gver Jarva-
faltets vackra kulturlandskap. Nya boendekvaliteter tillfors stadsdelen vilket
kan ge mojligheter till boendekarridr i omradet och locka till nyinflyttning.

Miljobedomning

Samrad med lénsstyrelsen holls den 5 september 2008. Lansstyrelsen rekom-
menderade att en miljobeddmning skulle tas fram da detaljplanens genomfo-
rande kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL
(1987) 5 kap 18 § eller MB 6 kap 11 §. En miljéutredning uppréttas parallellt
med planen och medfoljer denna. Paverkan pa naturvirden, rekreation och fri-
luftsliv 1 Igelbdackens kulturreservat, samt dagvatten, luftkvalitet, risk och buller
utgor visentliga miljoaspekter. Miljokonsekvenser har studerats under planar-
betet och redovisas i planbeskrivningen.
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Inledning

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, genomforandebeskrivning, miljoutredning samt gestaltnings-
program.

Utredningar och formalia

Utredningar som tagits fram under planarbetet ar

— Riskanalys — Bebyggelse invid E18 Hjulsta/Rinkeby (Faveo, 2011-05-10
rev 2011-06-14)

— PM Fortydliganden kring riskbedémning Rinkeby (Faveo, 2012-04-25)

- Bullerutredning (Akerldf Hallin Akustik, 2012-04-10)

— Ledningsutredning (WSP, 2012-04-30)

— Geoteknik (endast stodmur) (Sweco, 2012-02-22)

Plan- och bygglagen 1987:10 ersattes den 2 maj 2011 av Plan- och bygglagen
2010:900. Detaljplanen for Rinkebyterrassen (del av Akalla 4:1,1 m.fl.) pabor-
jades 2008 och upprittas darfor enligt Plan- och bygglagen, PBL 1987:10.

Medverkande

Planen &r framtagen av stadsbyggnadskontoret genom Peter Lundevall i sam-
arbete med Per Jacobsson och Annica Fagerberg pa Tengbomgruppen AB.
[ustrationer samt ritningsunderlag &r framtaget av Kirsh+Dereka Arkitekter
och Sweco Architects. Byggherre dr ByggVesta.

Planens syfte och huvuddrag

Planen syftar till att mojliggdra bebyggelse vid 6verddckningen av nya E18 vid
Rinkeby, Rinkebyterrassen, samt mdjliggora en ny koppling mellan Rinkeby
och Jarvafiltet/Kista.

Lage, areal

Planomradet ar beldget direkt norr om Rinkeby, i1 forldingningen av Rinkeby-
straket, och omfattar cirka 4,2 ha. Omradet grinsar i soder till Familjebostdders
hyreshus och omfattar 6verddckningen av E18 (under uppférande), samt en
slant mot Jarvafaltet och del av gamla E18/Hjulstavigen.

“ﬂ

Planomradets lige i fdrldngnge av Rinkebystraket

SID 3 (18)
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Markigoforhallanden

Markomradet innefattar del av Akalla 4:1,1 och Kvarnhuset 1 (i Stavbygrands
forlangning), samt Kvarnlaven 1 och Stubbekvarnen 1. Samtliga fastigheter dgs
av Stockholm stad, men Kvarnhuset 1, Kvarnlaven 1 och Stubbekvarnen 1
upplats med tomtrétt till Familjebostédder.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Ombyggnad av E18 omnédmns som en kapacitetshdjande atgérd pd infarterna
till Stockholm som &ven har stor betydelse for bostadsbyggandet 1 regionen.

Oversiktsplan

Promenadstaden — dversiktsplan for Stockholm beskriver fyra stadsutveck-
lingsstrategier for hallbar tillvaxt. Strategi tre handlar om att koppla samman
stadens delar genom att bland annat, minska barridrer och miljostdrning fran
trafik, skapa god tillgdnglighet till gronomraden, samt skapa nya kopplingar
over végar och spar. Planerna pd bostadsbebyggelse pa dverdickningar over
E18 Rinkeby framhévs som exempel pa detta.

Vision Jarva 2030 - Jarvalyftet

Jarvalyftet &r bendmningen pa Stockholms stads 1dngsiktiga satsning pé stads-
delarna kring Jirvafiltet. Overdickning av delar av nya E18, som finansieras
av staden, dr en del av Jarvalyftet. Visionsdokumentet for Jérva 2030, som
godkédndes av kommunfullmiktige i april 2009, beskriver nio utvecklingsteman
som kan tilldmpas 1 olika utstrackning inom olika delar av Jérva:

- Aktivera Jarva friomrade och stark kopplingen till stadsdelarna
- Bygg nytt i strategiska ldgen

- Lanka samman stadsdelar

- Koppla ihop gatunétet — dér det gor nytta

- Utveckla de centrala striken

- Respektera och utveckla virden i befintlig bebyggelse

- Bryt trafiksepareringen — dér det gor nytta

- Gor gangvignitet tydligare

- Anvind ny bebyggelse for att stirka stadsdelarnas identitet

Rinkebyterrassen kan bidra till att forstirka omradets identitet. Bebyggelsen
vid 6verddckningen dr dven ett bra exempel pa att bygga i strategiska ldgen.
Planen for Rinkebyterrassen skapar tillsammans med pagaende planarbete for
Rinkebystraket (antagen mars 2012) ett centralt strdk genom Rinkeby och vida-
re ut till Jarvafaltet och dérigenom till nirliggande stadsdelar (Kista).

Detaljplan

For 6verdackningen av nya E18 vid Rinkeby géller Dp 1999-08897-54 som
vann laga kraft 2006. Genomforandetiden for planen dr 15 &r. Aktuell plan f6-
reslas ersitta delar av gillande planer istéllet for att utgora ett tillagg till E18-
planen, Dp 1999-08897-54. Motivet till detaljplanen for nya E18 var frimst
okad trafikkapacitet och trafiksikerhet mellan Hjulsta och Kista. Overdick-
ningarnas ldngd och ldge utgér fran ventilationsteknik, kostnader, topografiska
forutséttningar och trafikledens geometri. I detaljplanen regleras endast
byggritten for bjédlklaget ndrmast ovanfor korbanan. Framtida bebyggelse pa

SID 4 (18)
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décken omnidmns i planbeskrivningen, men ska tillsammans med tillkommande
bjdlklag hanteras 1 sérskild plan.

Del av gamla E18, bestdende av de tva korfalten ndrmast Rinkeby, bildar 1 pla-
nen en lokal huvudgata. Till foljd av en utdkad riskbild dir bebyggelse, av
lansstyrelsen, inte ldngre accepteras direkt ovan tunneltaket, foreslas 1 jJamfo-
relse med startpromemorian ett nytt planupplidgg. Hjulstavdgen foreslas i fore-
liggande planforslag flyttas sdderut, ndrmare Familjebostdders hus. Darmed
mojliggors plats for bebyggelse pa var sida om dverddckningen. Detta innebér
att detaljplanen for bebyggelsen vid 6verddckningen innefattar ett storre omra-
de 4n vad som tidigare var tankt. Omgivande detaljplaner som péverkas &r del
av detaljplan P1 6699, P1 6776 och Dp 8476, innefattande mark for gata, gara-
ge, park, allmint &ndamal och i mindre omfattning prickmark med bostadsin-
damal.

Markanvisning

Dévarande markndmnden anvisade i december 2006 mark pa dverdickningen
vid Rinkeby till ByggVesta AB for tva &r. Med hédnsyn till att byggstart kan ske
tidigast 2014 forlangdes markanvisningen ar 2009 med sex ar.

Genomforandeavtal

Ett genomforandeavtal tecknades 2007 mellan Stockholms stad och Vigverket
Region Stockholm, nu Trafikverket, for ombyggnad av E18. I avtalet star dels
vilka forutsattningar som ska gélla for dimensionering av 6verdackningarna
och dels att Stockholms stad forbinder sig att i arbetet med detaljplaner for
bebyggelse ovanpa dverddckningarna verka for att vissa restriktioner tillimpas.
I genomfGrandeavtalet stdr bl.a. att bebyggelsen ovanpa dverddckningarna far
vara hogst 7 vaningar. Vidare fick bebyggelse inte placeras narmare &n 25 me-
ter frdn tunnelmynningen.

Riksintressen
Del av planomradet som innefattar E18 ingér 1 riksintresseomradet for Vagar.

Kulturreservat Igelbacken

I juni 2006 forklarade kommunfullmiktige 1 Stockholm stad Jarva friomrade,
del av regionens ldngsta gronkil, som kulturreservat. Syftet med reservatet ér
att bevara ett rikt kulturlandskap med stort virde for friluftslivet och med en
nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stockholms biologiska
mangfald. I foreskrifterna for reservatet framgar att en ombyggnad av E18 med
foljdatgirder som t.ex. omlagd trafik under byggtiden, byggande av végslinter,
dagvattenanldggningar m.m. tillats. Ingen bebyggelse som inkréktar pa kultur-
reservatet foreslas i planen. Endast en kortare striacka av en gdngvig som for-
binder Rinkebyterrassen med Jéarvafiltet hamnar inom kulturreservatet.

Forutsattningar

Naturvarden och vegetation

Planomrédet upptas till stor del av 6verdiackningen av E18 inklusive dess vig-
slanter mot Jarvafiltet. Ute pa féltet dominerar Oppna grasmarker med storre
och mindre traddungar. Intill planomréadet ligger tva omraden med naturvirden

SID 5 (18)



Godkint dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-05-15, Dnr 2008-04326

SAMRADSHANDLING
DNR 2008-04326-54

SID 6 (18)

klass 4 (lokalt intresse). Det ena &r en fore detta akerholme, med 80-100 arig
tall bland yngre bjork och glinta med dngshavretorrang. Det andra omradet
bestar av artfattig betesmark.
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Naturvdrden ldngs E18 och Kymlingelinken. Planomrddet markeras med réd heldragen linje
(Kdlla: Ekologigruppen AB)

g

Rekreation och friluftsliv

Jarva friomrade utnyttjas idag som promenad- och strovomrade. Kring Jarva
friomrade bor cirka 63 000 méanniskor. Méanga ror sig langs gang- och cykelva-
gar pa filtet, men dven pa filtet och besoker gardarna. Nira Rinkeby finns ko-
lonilotter.

Markférhallanden

Overdickning av trafikleden vid Rinkeby 4r under uppforande. Overdickning-
en ligger pd +27 meter medan slantfoten ligger pa ca +17 meter. Sldnten an-
laggs av Trafikverket efter 6verdackningens fardigstdllande och bestér av fyll-
ning pa berg. Lera forekommer i ett tunt lager om 0-2 meter i anslutning till
slantfoten under fyllningen. Grundvattennivan inom omradet &r uppméitt till
+11,7 meter nordvést om Rinkebyterrassen.

Ras/skred
Risk for ras och skred i koppling till bebyggelse vid 6verddckningen maste
utredas vidare 1 samband med byggnation.

Markradon
Risk for markradon dr inte utrett. Detta kommer att sikerstéllas infor byggna-
tion.
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Stads- och landskapsbild

Bebyggelsen i Rinkeby utgor idag en tydlig grins mot Jarvafiltet. I enlighet
med 1960-talets ideal skulle bebyggelsen uppfattas som kraftfulla skulpturala
volymer fréan trafikleder och gronytor. De langa hoga lamellhusen forstarkte
landskapets hojder i norra Tensta och Rinkeby. Dessutom skulle de stora hu-
sen, placerade i Ost-véstlig riktning, signalera stadsdelarnas karaktér av band-
stader, dvs. stadsdelar med parallella band av bebyggelse med olika hojd.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Sodra Jarvafiltet dr ett gammalt kulturlandskap praglat av dldre tiders bete och
slatter. Tack vare att Jarvafiltet var ett militdrt omrade under en stor del av
1900-talet har landskapet bevarats.

Pilen anger grdns for Igelbdckens kulturreservat

Fornlamningar
Planen berdr inga kénda fornldmningar.

Skola och forskola
Inom Rinkeby finns skolor i arskurserna F-9, samt forskolor. Vid nybyggnation
av bostdder krivs nya lokaler for forskolor.

Kommersiell service

Befintlig service 1 Rinkeby ar framst lokaliserad till Rinkeby torg. Planforsla-
get for det angriansande Rinkebystraket innebir dock ytterligare utrymme for

handel och service sasom livsmedelsbutiker, restauranger, kontor och publika
verksamheter i ndra anslutning till planomréadet.

Gatunat

Planomrédet berdr tva dtervandsgator pa allmén mark (Stavbygrand och Kudd-
bygréand), och del av Hjulstavégens tvd sodra korfalt som far en ny dragning
samt E18 1 nytt lige som Overdidckas med korbart bjélklag.

I planomrédets sddra grins ansluter stadsdelens enda genomgaende gata, Rin-
kebystraket. Rinkebystraket kommer att omgestaltas, enligt en i mars 2012
antagen detaljplan, till ett affarsstrak med laga basarliknande byggnader, géang-
banor, angéring och tradplantering.

Kollektivtrafik
Planomrédet ligger cirka 500 meter fran Rinkeby tunnelbanestation och Rinke-
bystraket trafikeras av flera busslinjer.

SID 7 (18)
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Elektromagnetiska falt

Planomrédet forvintas inte utsittas for elektromagnetiska félt. En nérliggande
kraftledning pé Jérvafiltet monteras ned och ersittas med markkabel 2013. Del
av luftledningen kvarblir, men i nytt ldge pé ldngre avstand fran planomradet.

Farligt gods
E18 ér primér transportled for farligt gods vilket méste beaktas vid byggnation
1 ndrheten av trafikleden. Riskerna reduceras for befintliga hus niar E18 déckas.

Planforslag

Ny bebyggelse

Forslaget innebdr att cirka 350 bostéder kan uppforas. Lokaler far uppforas i
bottenvaningarna nidrmast Rinkebystrakets forlingning. Planforslaget reglerar
att sammanlagt tolv flerbostadshus placeras pd 6mse sidor av dverddckningen
av E18. Planformen ar delvis dikterad av riskhdnsyn. Bostadshus far inte upp-
foras pd tunneltaket och avstandet till tunnelviggarna maste beaktas. Harutover
kan bebyggelsen inte vara sammanhéngande lameller d& en tryckvag vid en
explosion relaterat till transport av farligt gods ldngs E18 (mycket osannolik)
ska kunna passera mellan husen. P& tunneltaket skapas en halvprivat gard av
parkkaraktdr. I forlangningen av Rinkebystraket delas gdrden genom en offent-
lig plats med direkt kontakt till Jarvafiltet. Narmast tunnelmynningarna place-
ras parkeringshus i fyra vaningar som éven utgdr buller- och sikerhetsskydd
mot trafikleden. For att mojliggoéra bebyggelse pa bada sidor om tunneln har
det varit nddvéndigt att forskjuta del av Hjulstavdgens strackning ndrmare be-
fintlig bebyggelse (Familjebostidder). Omradet foreslas innehalla bade hyresrit-
ter och bostadsrétter.

Pendenten
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Sektion genom del av Rinkebystrdket — Rinkebyterrassen vid éverddckning E18 - Jirvafiltet
(Kdlla: Sweco Architects)
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Bebyggelsens placering och utformning

Bebyggelsens placering och volym grundas pé en 6nskan att frdmja genomsikt
och utblick 6ver Jarvafiltet bl.a. frdn Familjebostdders hus. Bebyggelsens ut-
formning tillfér Rinkeby en ny strukturell riktning, dar stadsdelen Gppnar upp
sig mot Jarvafaltet och Kista, jimfort med den mur de storskaliga lamellhusen
idag formedlar mot trafikleden och Jarvafiltet.

De sex bostadshusen ndarmast Familjebostidders befintliga bebyggelse uppfors
som korta mindre lameller i sex vdningar, med en indragen 6versta vaning. Mot
torget i Rinkebystrakets forlingning forhojs husen upp till atta vaningar for att
rama in platsen och markera en entré till omrddet. I anslutning till torget fore-
slds lokaler 1 bottenvaningarna.

Rinkeby och Rinkebystrékets koppling till Jarvafdltet annonseras med ett 16
vaningar hogt hus med ytterligare 1-2 vaningar i suterring mot filtet. Penden-
ten, en lutande gangvidg som forbinder Rinkebyterrassen med Jéarvafiltet, och
det hoga huset fungerar i sina relationer som en balansaxel.

A ¢ =

Vy éver Rinkebyterrassen (Kdlla: irsh erek rkl:tekter)

Gdrden

Garden mellan husen pa Rinkebyterrassen har en létt oval form och é&r cirka
250 meter lang och cirka 30 meter djup. Garden korsas av ett publikt strak i
forlingningen av Rinkebystrdket och delas ddrmed i tva delar. Vid grasytornas
andpunkter foreslas lekytor. Gardarna far en halvprivat karaktir. Mot gata och
gérd sikerstills forgardsmark for plantering och/eller uteplatser.
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Vy éver bosdséa"rdefz (Kdlla: Kirsh +Dereka Akiiek-ter)

Parkeringshusen

Parkeringshusens gestaltning dr viktig for upplevelsen av gardsmiljon liksom
intrycket for de tiotusentals bilister som passerar pa den nya E18. Parkerings-
husen uppfors i fyra vaningar och forses med en tét horisontellt skulpterad fa-
sad tvérs 6verddackningen ut mot E18. Mot garden foreslas en fasad anpassad
till gdrdsrummet. Taken beldggs med vaxtlighet. Totalt planeras omkring 240-
290 parkeringsplatser motsvarande ett parkeringstal om cirka 0,7 per ldgenhet.

8-04326-54
SID 10 (18)




Godkint dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-05-15, Dnr 2008-04326

sTo

7

i

-

&

I
)ﬁ
>

a4

SAMRADSHANDLING
DNR 2008-04326-54

Publikt strak i forldngning av Rinkebystraket

For att koppla den nya bebyggelsen vid 6verddackningen till stadsdelen foreslas
att Rinkebystrikets strickning forlings ut pd 6verddckningen dér ett torg ska-
pas mellan husen. Platsbildningen foreslas glest traddplanterat. M§jlighet for
exempelvis uteservering i koppling till lokaler som véinder sig mot platsen sé-
kerstélls. Lagre murar och inramningar av buskar foreslds som markering mel-
lan bostadsgardarna och torget. Nivéskillnader i topografin tas upp i ramper
och trappor.

L

-~

I
Vy éver det publika strdket i forlingningen av Rinkebystraket (Kdlla: Kirsh+Dereka Arkitekt.)

I torgets forldngning mot Jarvafiltet foreslas en spektakulér utsikts- och sam-
lingsplats. Den vél synliga utsiktsplatsen foreslds hinga ut over filtet. Den
konstrueras for att kunna belysas inifran och dirmed fungera som riktmarke
fran Jarvafiltet nir det skymmer.

4 jé.. | We . e
Utsiktsplatsen och pendenten forbinder Rinkebyterrassen till Jirvafiltet (Sweco Architects)
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Fran utsiktsplatsen kan Jarvafaltet nds via en trappa at vister och via en ’pen-
dente”, lutande vag, mot Oster. Bade trappan och pendenten ansluter till ging-
och cykelnitet pd féltet. Pendenten ar cirka 130 meter 1dng med en lutning pa
1:20, d.v.s. god handikapptillginglighet. Bredden ar 12 meter 1 dess Gversta del
och 6 meter bred i mdtet med Jérvafiltet. Pendenten foreslas byggas upp av en
mur av rékilade stenblock. Ndgot som ger den en kraftfull kvalitativ karaktér.
Pendenten mobleras med 1dngstréckta sittplatser utmed dess sodra sida, samt
planteras med trdd i grupper som ramar in utsikten och ger skugga.

Gestaltningsprinciper

For att definiera och sdkerstélla avgorande kvaliteter for utformning av bygg-
nader och allmén plats har ett gestaltningsprogram tagits fram for omradet 1
samarbete mellan staden och byggherren. Programmet tillhor planhandlingarna
och kommer att ingd som gemensam ambition i exploateringsavtal som tecknas
mellan staden och byggherren. Pa plankartan anges att utformning av bebyg-
gelse, torg mm 1 huvudsak ska folja de gestaltningsprinciper som redogors for i
gestaltningsprogrammet.

Gatunat

Fardigstdllandet av 6verddckningen innebar att E18:s genomfartstrafik ldggs 1
tunnel. For att mojliggora bebyggelse pé bada sidor av dverddckningen foreslas
att gamla Hjulstavdgen, som behélls som lokal huvudgata, flyttas ndrmare be-
fintlig bebyggelse till yta dir Familjebostdders parkeringsgarage och markpar-
kering idag &r beldgna. Befintliga angoringsgator ndrmast Familjebostider,
Stavby- och Kuddbygrind, behalls i samma lage. Stavbygrand foreslds for-
langas ndgot for att sékerstélla Familjebostader parkeringsbehov.

Hjulstavédgen gestaltas, 1 kombination med angoringsgatorna, som ett esplanad-
liknande strak. Ett gdng- och cykelstrak forldggs mellan gaturummen.

SID 12 (18)

Stavbygrand
och Kuddbygrand

Nya Hiulstavagen
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Sektion genom Stavbygrdnd/Kuddbygrind och nya Hjulstavigen (Kdlla Grontmij)

Biltrafik

Bostadsparkering anordnas i parkeringsgarage ovan tunnelmynningarna. Han-
dikapparkering och angoring till husen ndrmast féltet tillits via foreslagen
kvartersgata, den sa kallade Terrasslingan. Ett mindre antal platser for korttids-
parkering foreslas dven vid dndarna av bostadsgarden.

Parkering foreslas langs Hjulstavigens norra sida. Familjebostéders parker-
ingsdéck ersétts av tvédrstélld parkering ldngs Stavbygrdand och Kuddbygrénd. 1
Stavbygrinds forlangning tillkommer cirka 25 platser for att kunna uppfylla
Familjebostdders parkeringsbehov.
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Gang- och cykeltrafik

Langs sodra sidan av Hjulstaviagens nya strackning och i Rinkebystraket for-
langning, 6ver dverddckningen till utsiktsplatsen och nedfor pendenten till Jar-
vafaltet, planeras nya géng- och cykelstrak. Allminhetens tillgdnglighet till
Jarvafiltet sékerstélls dven via cykelvig lings foreslagen kvartersgata pé Rin-
kebyterrassen, den sa kallade Terrasslingan.

Cykelparkering ska mojliggoras inom kvartersmark i enlighet med Stockholms
stads cykelparkeringsnorm.

"% j é ~
r‘,& W,& Q""‘ ’q ) 2 a o N s
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Rmkehvterrassen

Hlustration av allmdnhetens tillgdinglighet éver Rmkebyterrassen

Kollektivtrafik

Strackan Rinkebystraket och Hjulstaviagen mot Tensta kommer att trafikeras av
busstrafik. Busshéllplats planeras vid torget i Rinkebystrikets forlingning.

Illustration av korsning Rihkebys_trciket/Hjulstavc’igen (Kdlla: Sweco Architects)

Tillganglighet

Angoring till Rinkebyterrassen sker lings Hjulstavigen och via kvartersgata
med infart ndrmast parkeringshusen ovan tunnelmynningarna. Pendenten som
knyter samman nivén vid éverdickningen och Jarvatiltet nedanfor, tillfors en
lag lutning for att uppné god tillgénglighet.
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Teknisk forsorjning

Ledningar for vatten, avlopp, dagvatten, spillvatten, el, tele, opto och fjarrvir-
me finns eller planeras i anslutning till planomradet. For de allmédnna ledning-
arna ska ledningsritt tillskapas inom plankartans u-omrade. En huvudvatten-
ledning i kanten av planomrédet mot Jérvafiltet flyttas i samband med byggna-
tion vid Rinkebyterrassen och péverkar darfor inte planen.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen ska ske i enlighet med stadens dagvattenstrategi vilket
innebir att dagvatten vid nybyggnad i forsta hand ska omhindertas lokalt. Ar
det inte mgjligt eller lampligt att infiltrera, fir dagvatten efter fordr6jning enligt
VA-huvudmannens anvisningar avledas fran fastigheten. Byggherren far inte
genom val av byggnadsmaterial férorena dagvattnet med tungmetaller eller
andra miljogifter. Dagvatten fran omrade for genomfart ska renas innan avled-
ning sker till recipient. En dagvattenutredning kommer att goras infor planens
utstillning.

Spolvatten

Tunneln for E18 forses med separat VA-system for omhéindertagandet av spol-
vatten. [ systemet finns magasin for omhidndertagande av spolvatten fran ren-
goring av vigrummet i tunneln. Kemikalier som eventuellt licker ut pa vigen
kommer att omhédndertas av systemet. Spolvattnet kommer att transporteras och
omhéndertas i ndgon av Trafikverkets anldggningar.

Avfallshantering

Avfallshantering ska ske 1 enlighet med Stockholms stads riktlinjer. Befintlig
sopsugsanldggning i koppling till Familjebostdders fastigheter ldngs Stavby-
och Kuddbygriand behills, men kan komma att flyttas inom fastigheten. Bygg-
nad for kéllsortering mdjliggors langs Stavbygrand.

Raddningstjanst

Ett antal brandposter kommer att behova uppforas i omradet. Brandpostanslut-
ning och anordningar ingar i ledningsprojektering for Hjulstavéigen. Lagenheter
som inte nas for utrymning med hjélp av raddningstjénstens stegbilar kommer
att anslutas till tr2-trapphus.

Konsekvenser

Behovsbedomning

I samrdd med Lénsstyrelsen bedomer stadsbyggnadskontoret att detaljplanens
genomforande kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL (1987) 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning behdver go-
ras. En sddan miljoutredning &r utford. Miljoaspekter som studerats &r natur-
och kulturvirden, rekreation, friluftsliv, dagvatten, buller, risk och luftkvalitet.

Naturmiljo

Ombyggnationen av E18 beror virdefulla vegetationsomraden direkt norr om
overdidckningen och den planerade bebyggelsen. Dessa bor skyddas under
byggtiden. Sérskilt tall har stora mojligheter att klara byggnation i nirheten om
de skyddas. De negativa konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma.
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Kulturhistoriskt vardefull miljo

Géangvidgen — pendenten - fran bostidderna till Jarvafaltet kommer att pé en kort
stracka att hamna inom kulturreservatet. Positivt dr att forbindelsen mellan
Rinkeby och Jarvafiltet via flera nya trappor och pendenten kommer att for-
bittras.

Rekreation och friluftsliv
Planforslaget forbéttrar mojligheterna att ta sig fran Rinkeby ut pa Jarvafiltet.
For rekreation och friluftsliv bedoms planforslaget som positivt.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomrédet ar beldget inom avrinningsomrade for vattenforekomsten Edsvi-
ken (SE659024-162417) via Igelbiacken. Enligt VISS mars 2012 har Edsviken
dalig ekologisk status och uppnar inte god kemisk ytvattenstatus. Miljokvali-
tetsnormer som ska uppnés for dvergingsvattnet dr god ekologisk status 2021
och god kemisk ytvattenstatus 2015. Det finns dock en risk att dessa inte upp-
nds. Igelbdcken ér klassad som ekologiskt kénslig och &r en viktig del av den
grona kilen som Jérvafiltet utgoér bade for djurlivet och for friluftslivet.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheterna att uppnd miljokvalitets-
normerna for vatten eftersom niringsdmnen eller férorenande dmnen inte till-
fors Igelbacken och 1 forldngningen Edsviken. Vigdagvatten fran E18 leds,
efter rening, till Igelbédcken eller via kulvert (Jarvatunneln) till Edsviken. I 6v-
riga planomrédet efterstrdvas lokalt omhidndertagande av dagvattnet i enlighet
med stadens dagvattenstrategi. Dagvatten frén planomradet ska i mojligaste
man fordrojas inom fastigheten och sedan avledas till Jarvatunneln. Om mojligt
bor vatten ledas till Igelbdcken, dd biacken idag har déligt med vatten eftersom
dagvatten frdn de omkringliggande bostadsomradena leds bort via Jarvatun-
neln. Byggherren far inte genom val av byggnadsmaterial fororena dagvattnet
med tungmetaller eller andra miljogifter. Infor detaljplanens utstdllning ska en
dagvattenutredning goras.

Buller

Rinkebyterrassen utsétts for relativt hoga bullernivaer fran trafiken pa E18
samt Hjulstaviigen. Bullerberikningarna utforda av Akerldf Hallin Akustik
(daterad 2012-04-10) utgér fran trafikuppgifter frdn Trafikverket och Stock-
holms stad. Trafiksifforna avser ar 2030. Trafiken pa E18 har berdknats

till 57 000 fordon/arsmedeldygn varav 10 % ar tung trafik. Trafiken pa Hjuls-
tavigen dr berdknad till 5 000 fordon/arsmedeldygn varav 5 % tung trafik. Has-
tigheten pd E18 dr 70 km/h och pé Hjulstavigen 50 km/h. Hastighet pa aktuell
striacka pd Hjulstavdgen foreslas sénkas till 30 km/h (i likheten med anknytan-
de Rinkebystraket) vilket skulle ge ytterligare forbéttringar avseende bullret.

For att mojliggdra god utemiljo byggs fyra vaningar hoga parkeringshus vid
tunnelmynningarna. Fasaderna ndrmast tunnelmynningarna far 6ver 55 dB(A)
fran vining 1 och uppét. Genom lamplig ldgenhetsplanldsning kan cirka 70 %
av lagenheterna erhélla hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid samtliga rum, i
enlighet med Riksdagens riktvirde. Ovriga ligenheter far hogst 55 dB(A) utan-
for minst hilften av boningsrummen, avstegsfall B. Aktuella riktvarden for
trafikbuller innehalls ddrmed i planen. Vidare kan gemensamma uteplatser med
hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A) ekvivalentniva anordnas pa gar-
darna, samt har samtliga ldgenheter balkong med hogst 70 dB(A) maximalniva
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och 55 dB(A) ekvivalentniva. Med lampligt val av fonster kan god ljudmil;jo
enligt krav for ljudklass B erhallas utifran redovisade ekvivalentnivaer vid fa-
sad. Stomljudsnivén i bostader vid 6verddckningen beddms bli ldgre &n 30
dB(A).

Utsil ktsp‘l‘i’tsen

s
Lillfe-e-p-0- 66088 1o oo oo ol III IV VIH c

Ekvzvalent ljudnlva for dygn vid fasad (frlfaltsvarde (Kalla ffkerlof Hallin Akustlk)

messsssssss—— 61 — 65 dB(A)
56 — 60 dB(A)

51 — 55 dB(A)

== s == s s Ljudabsorbent i balkongtak

Lokal bullerskydds-
skarm frén golv till tak

Ekvivalent ljudnivder med forslag pad atgdrder pa byggnad lings Hjulstavigen nédrmast E18
(Kdilla: Akerlof Hallin Akustik)

For att uppna riksdagens riktvarde for alla lagenheter kravs bl.a. att trafiken
minskas med ca 80 - 90 % pé aktuella vigar. Detta bedoms inte realistiskt var-
for bedomningen av trafikbullret sker fran avstegsfall. For att kunna uppna
avstegsfall B, hogst 55 dB(A) ekvivalentniva vid minst héilften av bonings-
rummen 1 ldgenheten kan speciella I6sningar kravas. En 16sning som ar god-
kind av Boverket och som foreslas i planen &r bursprak, som tillater vadrings-
fonster at bullerddmpad sida, och lokala bullerskydd pa balkonger. Negativa
konsekvenser avseende buller bedoms som maéttliga i och med att avstegsfall
maste tilldmpas. Stomljud bedéms inte medfoéra ndamnvérda negativa konse-
kvenser.

Farligt gods

Transporterna med farligt gods pa E18 innebaér att risknivan pa och kring 6ver-
déckningen dr forhojd. En riskanalys har tagits fram av Faveo Projektledning
AB ("Bebyggelse invid E18 Hjulsta/Rinkeby”, daterad 2011-05-10 rev 2011-
06-14) som baseras pa att bebyggelse direkt ovan tunneltaket inte accepteras,
p.g.a. risk forknippat med transporter av farligt gods. Analysen identifierar
olycksrisker som kan medfora omfattande skador pa bebyggelsen bade om de
intridffar inne i1 tunneln eller 1 anslutning till tunnelmynningarna. Det ror sig
huvudsakligen om olyckor som leder till en omfattande explosion. Frekvensen

8-04326-54
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for dessa olyckor dr synnerligen begransad, men risknivén pa, och omkring,
overdidckningen ska reduceras sa ldnge det finns atgirder vars kostnader star i
proportion till dess riskreducerande effekt. I samband med utarbetande av fore-
liggande planforslag foreslds foljande atgéarder for att uppna rimlig riskhénsyn:

- Oka fyllningen ovan tunneltaket till min 1 meter. (Baserat p4 tunnel-
tvarsnitt med 1,0 meter tjock betongkonstruktion). Orsak till atgérden ér
att lindra uppkast av betongdelar vid en eventuell explosion

- Byggnader med stadigvarande vistelse t.ex. bostadsbebyggelse ska ut-
foras med fristdende barande system.

- Rasddampande byggnader placeras pa ett minsta avstdnd av 2 meter fran
tunnelviggen alternativt ej rasddmpande byggnader (t ex elementtek-
nik) pa ett minsta avstdnd av 8 meter. Placeras byggnader ndrmare 4n 8
meter fran tunnelns yttervdggar ska konstruktionen, inom 10 meter fran
tunnelkonstruktion, utforas med rasdimpande konstruktion. Ovriga de-
lar kan utféras med traditionell stomme. Rasddmpande byggnad avser
byggnadskonstruktion med krav pa god sammanhallning, seghet/ de-
formationsforméga i stommen, samt att stommen klarar bortfall av delar
av barningen.

- Inga byggnader med stadigvarande vistelse inom 20 meter fran myn-
ningarna. Parkeringsgarage, forrad eller liknande ej personintensiva
verksamheter kan anléggas vid mynningarna. Parkeringsgarage som
placeras direkt ovan tunnelmynning ska utféras med fasader av brand-
teknisk byggnadsklass Br 3 enligt BBR.

- Lokalgata, parkeringar, bollplan, park med planteringar eller liknande
ej personintensiva verksamheter ar [dmpligt att anldgga pa tunneltaket.

- Dartill &r det positivt att utforma omradet med “fria gator” mellan hus-
kropparna for att minska mdjligheten till direkt infallande tryck mot fa-
saderna vid en eventuell explosion, samt att skapa ett motfyllt utrymme
mellan tunnelvigg och nirliggande byggnaders vdggar under mark.

Hjulstavédgens nya strackning foreslas fa totalforbud mot transport av farligt
gods. Foreliggande detaljplaneforslag bedoms uppnd rimlig riskhénsyn da
skyddsatgirder omnédmnda i ovanstaende riskanalys uppfylls och regleras.

Ljusforhallanden, lokalklimat och luft

Solinstralning for gard och ldgenhet har studerats for den nya bebyggelsen.
Laget 1 norra Rinkeby gor att den tillkommande bebyggelsen inte skuggar Fa-
miljebostidders befintliga bostadshus och de nya husen skuggas endast margi-
nellt av den befintliga bebyggelsen under vissa begriansade tider.

De vanligaste vindriktningarna bedéms vid planomradet var ost-vistlig rikt-
ning, langs E18 och fran norr utifrén Jarvafaltet. For dessa vindar bedoms par-
keringsgaragen ge ett relativt gott skydd for det aktuella omradets lokalklimat.
Daremot kan omradet paverkas starkare av nordligare vindar fran Jérvafaltet
och da speciellt vintertid. Runt hoga hus finns risk for starka vindar, men tack
vare kvarterets sammanhéllna struktur bor vindar kring det hoga huset inte bli
ett storre problem. Risk for vindutsatthet 6kar dock hogre upp 1 husen.

Enligt berdkningarna i miljokonsekvensbeskrivningen for E18 klaras miljokva-
litetsnormerna for kvavedioxid och partiklar liksom 14grisknivan for bensen.
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Barnkonsekvenser

Omrédet kommer att omvandlas frin trafikled till ett bostadsomrdde med sdkra
géng- och cykelmojligheter till skolor och lekplatser. Planforslaget bedoms inte
innebdra nigra negativa konsekvenser for barn utan snarare ge ett positivt till-
skott av bostider, forskola och lekyta.

Preliminar tidplan

Samrad 24 maj — 3 augusti 2012

Utstéllning oktober 2012 — november 2012
Antagande december 2012

Arne Fredlund Peter Lundevall
T f sektionschef Planhandlaggare
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