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Inledning

Stockholmsberedningen har regeringens uppdrag att limna férslag pd
insatser som férbittrar transportsystemet inom Stockholms lin men
ocksd transportméjligheterna mellan Stockholm och 6vriga Milardalen,
ovriga landet samt internationellt. Beredningen skall enligt direktiven
dven f6lja upp sina forslag.

Beredningens férslag till prioriterade infrastrukturinvesteringar och and-
ra dtgirder 1 delbetinkandet SOU 2002:11 (januari 2002) ir ett underlag
till infrastrukturplaneringen. Regeringen beslutade den 14 mars 2002 om
direktiv till trafikverken och linsstyrelserna, om att uppritta lingsiktiga
planer {or transportinfrastrukturen m.m. {ér perioden 2004-2015. Reger-
ingen pekar i detta direktiv ut vissa av Stockholmsberedningens férorda-
de objekt och anger att de skall ingd 1 de 13ngsiktiga investeringsplanerna.
De utpekade objekten omfattar 6kad spirkapacitet genom centrala
Stockholm, E18 Lekhyttan - Adolfsberg, E20 Norra Linken, RV73 Alg-
viken — Fors, LV265 Norrortsleden och LV259 Sédertdrnsleden.

Enligt regeringens direktiv dr ocksd dvriga forslag frin Stockholmsbe-
redningen angeligna att genomféra och skulle dirfor dvervigas 1 plane-
ringen. Ansvariga planeringsmyndigheter, dvs. Banverket, Vigverket och
berorda linsstyrelser 1 Milardalen, skulle i sina planforslag redovisa sina
stillningstaganden nir det giller Stockholmsberedningens olika férslag.



Utgdngspunkterna for denna rapport dr férslagen 1 Stockholmsbered-
ningens delbetinkande SOU 2002:11, de av regeringen utpekade objek-
ten samt Vigverkets, Banverkets och berorda linsstyrelsers forslag till
langsiktiga investeringsplaner for perioden 2004-2015. Det bor framhal-
las att Stockholmsberedningen i denna rapport endast kommenterar vis-
sa av de mest angeligna objekten. Det finns naturligtvis ocksd en mingd
andra infrastrukturobjekt i Stockholm-Milardalsregionen som inte di-
rekt kommenteras hir, men som ocksd ir viktiga att genomfora och 1
manga fall kunnat inrymmas i de nu féreliggande planerna.

Overgripande synpunkter

Aven med héga ambitioner och omfattande planeringsinsatser har inte
tillrickliga investeringar gjorts 1 Stockholmsregionens transportsystem
under de senaste decennierna, vilket ir otillfredsstillande. Under tiden
har befolkning och ekonomi vuxit snabbt, liksom trafiken. Befolknings-
okningen i Stockholmsregionen bedoms fortsitta. Aven om vi nu inte
befinner oss 1 en hégkonjunktur 6kar indd bdde resande och transporter.
Det kraftigt 6kade resandet 1 Stockholm-Milardalsregionen skapar en
omfattande tringsel 1 sdvil vigtrafik- som kollektivtrafiksystemet och
under allt lingre tider. Kapacitetsbristerna i regionen bromsar regionens
utveckling. Detta medfor problem for frakt av gods, niringslivstranspor-
ter och allminhetens resande. Till detta kommer betydande negativa ef-
fekter pd miljon i form av 6kade utslipp och buller samt risk for férsim-
rad trafiksikerhet. Trafiksikerhetsmalen kommer inte att kunna uppnas.

Om inte tillrickliga investeringar sker inom rimlig tid r risken stor att
den nu pdgdende utvecklingen i regionen som leder bort frdn de trans-
portpolitiska mélen, inte kan vindas 1 positiv riktning sirskilt vad giller
framkomlighet, milj6é och sikerhet. Dirmed dventyras férutsittningarna
for ekonomisk tillvixt i landets huvudstadsregion och landets interna-
tionella konkurrenskraft kan allvarligt forsimras. Om utbyggnad av
transportinfrastrukturen i Stockholm-Milardalsregionen inte sker, riske-
rar iven de ekonomiska resurser som utgér grunden f6r fortsatta sociala
och ocksd miljomaissiga forbittringar i regionen att minska.

Det ir nodvindigt att bygga ut transportinfrastrukturen for att kunna
motverka sddana strukturella problem som i dagsliget drabbar delar av
regionens niringsliv. Vixande flaskhalsproblem inom bland annat trafik-
sektorn och problem pd bostadsmarknaden missgynnar en positiv
niringslivsutveckling och tillvixten. Ett 6kat bostadsbyggande ir 1 sin
tur beroende av att problemen 1 transportsektorn I5ses.

Infrastruktursatsningar dr ocksd nodvindiga f6r att motverka obalans-
problem mellan norra och sédra Stockholmsregionen samt for att stédja
den s.k. "regionférstoringen” som pagir i Stockholm-Mailardalen vad
giller bostads- och arbetsmarknaderna. En integrerad bostads- och ar-



betsmarknad i hela Milardalen bor med kraft understédjas bl.a. genom
utbyggda kommunikationer. Framfér allt méste kapacitetsproblemen 1
transportssystemet undanréjas inte minst genom att flaskhalsar 1 infra-
strukturen elimineras. Detta bidrar till en 6kad héllbar tillvixt och for-
bittrad ekonomisk uthéllighet i regionen och 1 hela landet. Regionfor-
storingen kommer att underlitta en diversifiering av niringslivet som
blir mer robust och bittre kan klara konjunktursvingningar.

Samverkande dtgirder behévs mot denna bakgrund for att Stockholm-—
Milardalsregionens transportsystem pa trettio drs sikt skall kunna ut-
vecklas 1 riktning mot nationella mil och de mal som beredningen angett.
Investeringar beh6vs redan under de nirmaste &ren bdde 1 vig- och spér-
nit liksom 1 kollektivtrafiksystemet. En 6kad samordning mellan Vig-
verket och Banverket ir hirvid nédvindig.

Kostnaderna fér infrastruktur i storstadsregioner ir héga. Behoven av
okade transportmojligheter har tyvirr oftast inte samband med byggfor-
utsittningar. I titbebyggda omriden riskerar fler personer att stéras idn 1
glesbygd vilket medfér kostsammare genomférande, exempelvis krav pd
tunnlar. Berg och vattendrag ger ocksd hogre genomférandekostnader
sdsom 1 Stockholm. Dessa hogre genomférandekostnader i1 Stockholms-
regionen bor hinforas till miljokostnader.

Behovet av underhills- och birighetsinsatser i Milardalslinen méste ock-
s& starkt framhdllas enligt Stockholmsberedningen. Okade underhallsin-
satser blir ocksd nédvindiga vid senareliggning av nyinvesteringar.

Planforslagen

Stockholmsberedningen anser att de till regeringen 1 augusti 2003 inlim-
nade forslagen till infrastrukturplaner som berér Stockholm-
Milardalsregionen, 1 stora drag ir bra och har en rimlig prioritering. De
foreslagna infrastrukturinsatserna ir dock klart otillrickliga och det dr
mycket allvarligt att genomférandet férsenas. Planerna innebir dven ett
begrinsat genomfdrande av vissa objekt.

Eftersom tillgingliga medel 1 bérjan av planperioden ir upplista for re-
dan pdborjade objekt, kommer {3 objekt kunna pdborjas inom den tid
som Stockholmsberedningen anser nédvindigt. Dessutom saknas helt i
forslagen till investeringsplanerna for 2004-2015 vissa objekt vilka ir
mycket viktiga for att 16sa de allvarliga trafikproblemen 1 regionen.
Stockholmsberedningen har tidigare under remisstiden framhillit for
Vigverket och Banverket bl.a. att det dr nddvindigt att ytterligare objekt
och okad resurstilldelning f6r vissa objekt 1 Stockholm-
Milardalsregionen inryms i planerna, vilket ocksd understryks av andra
remissinstanser. Detta dr nodvindigt for att utan forseningar dtgirda de
allvarliga bristerna i regionens transportsystem. En viss ¢kad resurstill-



delning har skett till jirnvigar i regionen 1 Banverkets plan, i férhillande
till férslagen 1 remissversionen, men byggandet kommer dnd3 att allvar-
ligt f6rsenas 1 férhillande till trafikbehoven.

Risken idr sdledes mycket stor att problemen férvirras under de kom-
mande decennierna och att den pigdende utvecklingen som leder bort
frdn de transportpolitiska milen fortsitter. Forutsittningarna for eko-
nomisk tillvixt kan dventyras. Det finns dock méjlighet till en betydligt
mer positiv utveckling, men detta forutsitter kraftfulla dtgirder i trans-
portsystemet 1 form av utbyggnad och upprustning av infrastrukturen
samt effektivisering av transportsystemet.

Det konstateras i de ldngsiktiga investeringsplanerna att bland annat be-
sparingskrav innebir att mdnga nédvindiga objekt skjuts pa framtiden.
Enligt linsstyrelserna och trafikverken ir bristen pd finansiering av infra-
strukturobjekt ett stort problem for Milardalsregionens utveckling men
dven for trafiksikerheten. Det finns en mycket stor uppslutning kring
infrastruktursatsningar vilket konstaterats av bl.a. trafikverk, linsstyrel-
ser och Stockholmsberedningen samt i Regional Utvecklingsplan for
Stockholms lin (RUFS). Regionen ir éverens om betydelsen av genom-
forandet av ett flertal objekt. Det dr dirfor ocksd mycket viktigt att
planhanteringen paskyndas for att genomférandet inte ska férsenas.

Vad giller linsplanerna visar analyserna i dessa planer med all tydlighet
att linsramarna f6r Milardalslinen bér hojas till 150 % av grundnivin for
att forbittra transportsituationen 1 tillricklig grad. Behovet av kade
linsramar understryks av Stockholmsberedningen liksom av minga re-
missinstanser.

Planerna innebir att redan pdborjade vig- och banprojekt i férsta hand
fulltoljs. Genomforandet, speciellt av stérre dnnu inte pdborjade projekt,
ir beroende av hur det statsfinansiella liget utvecklas. Enligt tilliggsdi-
rektiv frén regeringen blir anslagen begrinsade for dren 2004, 2005 och
2006.

Behoven av transportinvesteringar i regionen ir for nirvarande sd stora
att olika finansieringsalternativ méste dvervigas. Finansiering enbart frdn
16pande anslag, for objekt sdvil frin Vigverket, Banverket och linspla-
nerna, ir inte tillricklig utan 1 vissa fall bor 4ven annan finansiering och
forskottering 6vervigas. Detta kan gilla ldnefinansiering respektive av-
giftsfinansiering som helt eller delvis bor dvervigas 1 vissa fall om inte
anslagsmedel finns tillgingliga.

Jérnvigar och kollektivtrafik

Stockholmsberedningen konstaterar att ett flertal mycket angeligna
jirnvigsobjekt senareliggs i Banverkets planer vilket dr mycket allvarligt



for trafiksituationen 1 Stockholm-Milardalen. Mot bakgrund av att om-
kring 80% av tigresandet i landet idag sker 1 Stockholm-
Milardalsregionen dr dessa férseningar synnerligen problematiska.

De allvarligaste flaskhalsarna pd jirnvigsomradet finns i centrala Stock-
holm och pé Stockholms in- och utfartsstrik 1 Milardalsregionen. Hir
finns en omfattande persontrafik med pendeltdg, regionaltdg och fjirrtdg
samt godstrafik. Kapacitetsproblemen ir dirfér mycket stora. De tvd
sparen éver Riddarholmen i Stockholm byggdes &r 1871. Sedan dess har
trafiken méngfaldigats och dessa spér tillhor i dagsliget de 1 sirklass hér-
dast belastade 1 Sverige och dr dessutom mycket storningskinsliga. Tra-
fikstérningar pd banan genom Stockholm fir i vissa fall negativa konse-
kvenser for jirnvigstrafiken 1 stora delar av landet. Detta ir en oaccepta-
bel situation for stora delar av landet som det finns stora samhillsvinster
att dtgirda.

I regeringens uppdrag 1 december 2000 till Banverket, om att planera fér
en utbyggnad av sparkapaciteten genom centrala Stockholm, anges att
planeringsarbetet bor genomforas si att en utdokad spirkapacitet kan tas 1
drift senast 2011.

Citybanan, dvs. tvd nya spir i tunnel genom centrala Stockholm, ir mot
denna bakgrund det hégst prioriterade objektet 1 Stockholm-
Milardalsregionen och utpekat av regeringen. Stockholmsberedningen
framhaller att frigan om en 6kad spdrkapacitet genom Stockholms cen-
trala delar har absolut hogsta prioritet och snarast miste ges en lingsiktig
16sning. Narmast total enighet rider 1 Milardalen och évriga berorda
landsdelar om detta projekts angeligenhet.

Det dr oacceptabelt att Banverket inte kunnat inrymma Citybanan i pla-
nen foérrin 2007-2015 med tanke pd investeringens nytta och hoga priori-
tet. En tidigareliggning av objektet dr synnerligen nédvindig. Inrikt-
ningen bér vara genomforandet av vissa forberedelsearbeten dren 2004-
2005 och byggstart ar 2006. Tidigareliggning méste ocksd ske av kapaci-
tetshojande dtgirder pd befintliga spér, sirskilt soderifrin, vid Stockholm
C. De sistnimnda dtgirderna, tillsammans med Arstabrons kapacitetstill-
skott, dr ett led 1 att temporirt 6ka kapaciteten genom centrala Stock-
holm, 1 avvaktan pd att Citybanan firdigstills.

Citybanan ir en absolut nédvindig, men inte en tillricklig, férutsittning
for tdgtrafiken ska undgd kapacitetsproblem i Milardalen och andra be-
rérda delar av landet. Atgirder f6r att samtidigt 6ka kapaciteten p4
Stockholms in- och utfartsstrdk bor ske samordnat med byggandet av
Citybanan. I férsta hand giller detta Milarbanan, Visterhaninge—
Nynishamn och Svealandsbanan. Banverket har under planarbetets ging
okat investeringsvolymen f6r de sistnimnda objekten men problemet ir
att de ir inplanerade 2010-2015 vilket ir allt f6r sent och dirfér bor de
ocks3 tidigareliggas. Det ir angeliget att se dessa kapacitetsokningar



samordnas med byggandet av Citybanan eftersom storningar 1 en del av
detta spdrsystem samtidigt ocksd paverkar trafiken i andra delar av sy-
stemet.

Stockholmsberedningen anser att dessa kapacitetsokningar pd strickan
Visterhaninge-Nynishamn ir mycket angeligna fér utvecklingen pd So-
dertérn och Gotland. De ovan nimnda satsningarna pd Milarbanan giller
partiell fyrspdrsutbyggnad pa strickan Tomteboda-Kallhill och pa Svea-
landsbanan utbyggnad till partiellt dubbelspr. Dessa satsningar ir vikti-
ga for att skapa ett storningstdligare och robustare trafiksystem som kan
mota upp utvecklingen mot en mer integrerad bostads- och arbetsmark-
nad i Milardalen. Sedan kapacitetsproblemen genom sédra Stockholm
(Arstabron och Citybanan) har lsts, kommer strickan Tomteboda-
Kallhill att vara en dterstiende flaskhals och en minst lika allvarlig kapa-
citetsbrist som dagens getingmidja genom centrala Stockholm. Dirfér ir
det angeliget att under planperioden ocks3 fullfélja fyrsparsutbyggnaden
Tomteboda-Kallhill. Enligt Banverket kommer det annars bli svért att
forbittra regionaltdgstrafiken till Visterds.

Enligt finansplanen i budgetpropositionen (prop. 2003/04:1) ir infra-
strukturinvesteringar en central faktor for tillvixten de kommande &ren.
Dimensioneringen av de slutgiltiga anslagsnivierna fér 2005 och 2006
dterkommer dock regeringen till nista ir. Regeringen refererar till Ban-
verkets beddmning att det krivs en anslagsokning med ca 6 miljarder
kronor under perioden 2004-2006 for att klara de av regeringen utpekade
jirnvigsprojekten, de redan pdgdende projekten och projekt ldngt gingna
i planeringen. Regeringen framhadller 1 finansplanen att utgdngspunkten
ir att omradet ges sirskilt hog prioritet och att de av Banverket priorite-
rade projekten kan genomféras enligt ursprunglig plan. Stockholmsbe-
redningen vill hir framhélla att det ir mycket glidjande att regeringen 1
finansplanen prioriterar jirnvigssatsningar som bl.a. inbegriper Cityba-
nan. Beredningen férutsitter att Banverket dirmed kan genomféra byg-
gandet av Citybanan 2006-2011. Stockholmsberedningen har dven note-
rat att i regeringsforklaringen 2003 framhélls att Citybanan skall byggas.

I Banverkets plan har endast kunnat inrymmas statsbidrag till tvd kollek-
tivtrafikobjekt 1 Stockholmsregionen. Dessa ir tvirsparvig Slussen-
Hammarby Sjostad — Saltsjobaden samt tvirsparvig Alvik - Ulvsunda -
Solna Station. Aven dessa ir sent inplanerade under planperioden, speci-
ellt Slussen-Hammaby Sjostad-Saltsjobaden foreslds inte pdborjas forrin
3r 2010. Det dr inte minst negativt for bostadsbyggandet. En tidigare-
liggning ir sdledes angeligen ocksa for dessa objekt.

Stockholmsberedningen anser att de féreslagna bidragen 1 Banverkets
plan till pendeltdg och spirvagnar till trafikhuvudmannen i Stockholms
lin, bor hojas visentligt.



Stockholmsberedningen framhaller vidare att Banverket i sin invester-
ingsplan bor 6verviga nédvindiga dtgirder for att forbittra pendel- och
regionaltdgstrafiken till och frin Arlanda flygplats. Detta dr n6dvindigt
for att oka tillgingligheten till Arlandaomradet frin hela Milardalen for
resenirer och arbetsresande, samt av miljoskil bl.a. enligt kraven fér Ar-
landas utslippstak. Sirskilt tillgingligheten med kollektivtrafik till Ar-
landa méste forbittras sdvil lokalt som regionalt inte minst frdn den sod-
ra linsdelen, s6dra Milardalen samt norddstra Stockholms lin. Helt av-
gorande f6r detta dr ocksd att Citybanan snarast genomfors.

Stockholmsberedningen anser mot denna bakgrund att det bor finnas en
beredskap 1 planen for att gora de stationsdtgirder som krivs vid Arlanda
flygplats for pendeltdgstrafik. I planen ingdr inga investeringar for an-
slutningar till Arlanda. Méjligheterna att 1ita pendeltdg trafikera Arlan-
dabanan boér emellertid undersékas enligt Banverkets plan, vilket Stock-
holmsberedningen tillstyrker.

Aven utbyggnad av vigsystemet till och frin Arlanda inte minst f6r kol-
lektivtrafik ir nédvindig.

Vigar m.m.

Stockholmsberedningen anser att ett av de allvarligaste problemen vad
giller nationella vigar i regionen dr avsaknaden av resurser for att 16sa
frigan om okad vigkapacitet ver Saltsjo-Milarsnittet. Vigverkets pdga-
ende utredningar visar att kostnaderna for de olika alternativen ir si sto-
ra att enbart anslagsfinansiering medfor att projektet riskerar skjutas
mycket 13ngt fram i tiden med nuvarande anslagsnivder. Stockholmsbe-
redningen foreslir mot denna bakgrund att mojligheter till alternativ fi-
nansiering f6r genomforandet av en vistlig, nord-sydlig vigforbindelse
over Saltsjo-Milarsnittet 1 Stockholm bor évervigas. En avgiftsfinansie-
ring enligt bestimmelserna 1 Viglagen, bor helt eller delvis 6vervigas for
detta objekt.

Alternativ finansiering och dirmed dven linefinansiering, bor inte ute-
slutas for olika vigobjekt om inte anslagsfinansiering medges. Stock-
holmsberedningen har erfarit att Vigverket igdngsatt ett arbete om alter-
nativ finansiering. Aven om Stockholmsberedningen 4nnu inte kunnat ta
del av resultatet av Vigverkets arbete, vill beredningen framhalla att det
ir positivt att Vigverket tagit initiativ till detta arbete om alternativ fi-
nansiering.

De av regeringen i direktiven till ldngtidsplaneringen utpekade objekten i
regionen, ir mycket angeligna att genomféra inom rimlig tid.

LV265 Norrortsleden som ar igangsatt ar 2002 far inte f6rdrojas. Den ir
mycket viktig for de dst-vistliga férbindelserna i regionen. RV73 Algvi-



ken-Fors ir ett annat av regeringens utpekade objekt. Det ir mycket an-
geliget att snarast genomféra for att 6ka trafiksikerheten, forbittra mil-
jon samt for att 6ka framkomligheten och kapaciteten. Utbyggnaden be-
tyder mycket dels for den regionala utvecklingen pd Sédertdrn samt dels
foér snabbare och sikrare transporter till hamnen 1 Nynishamn och foér
Gotlands férbindelse med fastlandet. Stockholmsberedningen anser att
det ir djupt otillfredsstillande att detta angelidgna objekt enligt linspla-
nen foreslds pdborjas forst &r 2009 (klart &r 2012). LV259 Sédertdrnsle-
den, som ir ytterligare ett av regeringens utpekade objekt, foreslds 1 pla-
nen paborjas ir 2012 vilket dr mycket sent med tanke pa behoven av tvir-
forbindelser for Sodertdrns utveckling, 6kad framkomlighet och fér tra-
fiksikerheten.

Stockholmsberedningen ir mot denna bakgrund angeligen om att RV73
Algviken-Fors och LV259 Sédertdrnsleden, som bida ir hogt prioritera-
de av Stockholmsberedningen, kan igdngsittas tidigare dn nu planerat i
linsplanen.

E20 Norra Linken ir ett av regeringens utpekade objekt och beriknas
enligt vad Stockholmsberedningen erfarit kunna pabérjas 2005-2007 vil-
ket enligt Stockholmsberedningen ir positivt.

Stockholmsberedningen konstaterar att E18 Lekhyttan-Adolfsberg, som
sirskilt utpekats av regeringen 1 direktiven, finns med under planperio-
den vilket dr positivt. Det ir dock mycket negativt f6r utvecklingen 1
Milardalen att endast begrinsade eller forsenade satsningar pd E18 och
E20 kunnat inplaneras av Vigverket under perioden, utdver av regering-
en utpekade objekt. Bl.a. giller detta E18 Sagdn-Enképing och E18 Vist-
jidra-Visterds som planerats in vildigt sent i perioden.

Beslut 1 detta drende har fattats av Stockholmsberedningen den 24 sep-
tember 2003. I den slutliga handliggningen deltog dven sekreteraren
Marianne Méller. Vid Stockholmsberedningens beslut i detta drende har
ledaméterna Margareta Olofsson och Bengt Cedrenius limnat reserva-
tioner — bifogas.

Kenneth Kvist

Ordfoérande
Ragnvald Paulsson
Huvudsekreterare
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Stockholm 2003-09-24

Reservation frin ledamoten Margareta Olofsson (v) med anledning av
Stockholmsberedningens rapport med anledning av Vigverkets, Banver-
kets och berdrda linsstyrelsers slutliga forslag till Iingsiktiga planer for
transportinfrastrukturen f6r perioden 2004-2015

Jag konstaterar att medeltilldelningen till regionen avseende kollektivtra-
fiksatsningar vare sig stir 1 paritet med befolkningsunderlaget eller den
forvintade positiva utveckling som skisseras for regionen. Att en region
som stir fér 6ver 70% av landets samtliga spdrresor endast tilldelas 11%
av Banverkets planeringsram ir inte lingsiktigt hallbart. Detta kommer
till utryck 1 allefor sndle tilltagna ramar f6r de nodvindiga satsningar som
krivs for att i framtiden klara transportbehovet och samtidigt leva upp
till de transportpolitiska milen. Framforallt saknas tillrickliga medel for
att sluta snabbspérvigens ring runt Stockholm, inklusive Kista-grenen.
Tunnelbaneférlingningar samt, yttre tvirbanor saknar ocksa finansie-
ring. Jag instimmer dirmed med beredningens bedémning av nédvindi-
ga dtgirder pd kollektivtrafiksidan.

Medelstilldelningen pa vigsidan ir mer acceptabel, iven om en omfor-
delning bér ske. Norra Linkens finansiering borde utformas si att fre-
scatiskaftet f6rlings, samt att en pdfart/avfart ordnas vid Sveavi-
gen/Roslagstull. E18 borde erhilla finansiering sd att en tunnelforligg-
ning under Tensta och Rinkeby medges. Dessutom bor trafiksikerhets-
forbittringar av vig 73 tidigareliggas. Dessa justeringar bér vara mojliga
genom att omfordela 1 den nationella vighdllningsplanen. Den efterstri-
vande effekten att férbittra de nord-sydliga férbindelserna bér kunna
uppnds genom att infora tringselavgifter.

Beredningens uttalade stdd f6r alternativa finansieringar fér vigprojekt
méste avvisas. Alternativa finansieringsformer som till ex. PPP gkar
upphandlingskostnader, men framférallt binder finansieringsformen upp
framtida investeringsramar och minskar dirmed kommande riksdagars
handlingsfrihet. Samma forhillande giller f6r ldnefinansiering. Att lisa
upp det framtida anslagsutrymmet ir negativt d3 trafikpolitiken riskerar
att bli simre rustad for att méta forindringar och trender pa transport-
omrédet. Tillimpande av en PPP-16sning {6r den av beredningen foror-
dade Forbifart Stockholm fér med sig kraftigt negativa effekter pd bade
trafikarbete och trafikférning i regionen. Foérutom att sjilva forbifarten 1
sig 6kar trafikarbetet, erhdller vi en icke acceptabel situation med en
kringfartsled som ir avgiftsbelagd samtidigt som de genare firderna ge-
nom regioncentrat ir avgiftsfria.
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Stockholm 2003-09-24

Reservation frin ledamoten Bengt Cedrenius (mp) med anledning av
Stockholmsberedningens rapport med anledning Vigverkets, Banverkets
och berorda linsstyrelsers slutliga forslag till 1ngsiktiga planer for
transportinfrastrukturen i Stockholm-Milardalen f6r perioden 2004-
2015

Jag har tidigare redovisat mina stillningstaganden till
infrastrukturutbyggnaden i beredningens delbetinkande SOU 2002:11.
Jag pekade da p3 att de olika jirnvigs- och kollektivtrafikprojekten som
beredningen redovisat ir betydligt angeldgnare f6r regionen in minga av
de stora vigprojekten som foreslagits.

Sedan jag skrev det har Stockholms stad beslutat att genomféra ett f6r-
sok med tringselavgifter med syfte att avlasta de stora infartsvigarna till
Stockholm. Nya beslut om investeringar 1 stora vigprojekt ska naturligt-
vis avvakta utvirderingen av férsoket. De kontakter och rapporter som
beredningen tagit del av i samband med arbetet rorande tringselavgifter-
na, pekar dessutom samstimmigt pd att tringselavgifterna kommer att ha
avlastande effekt. En forutsittning ir dd att kollektivtrafiken snabbt till-
fors resurser sd att den 6kade efterfrdgan kan métas med 6kat utbud och
forbattrad kvalitet.

I Stockholmsberedningens uppdrag ingdr ocks3 att dterkomma med fér-
slag till hur de av beredningen féreslagna dtgirderna ska finansieras.
Denna diskussion har dnnu inte pdborjats. Jag finner det dirfor f6rva-
nande att beredningens majoritet nu i rapporten féregriper detta vart
uppdrag genom att utdver anslagsfinansiering féresld "annan finansiering
och férskottering”.

Stockholmsberedningen har inte diskuterat nigra alternativa finansie-
ringsldsningar och jag anser dirfér att vi bor avvakta med ett stillnings-
tagande i1 denna friga. Ett okritiskt och odverlagt agerande i finansie-
ringsfrigan kan leda till att investeringar inte prioriteras utifrin sam-
hillsekonomiska kalkyler, utan utifrén tillgingligt investeringskapital. En
annan risk ir att en alltfor stor andel av kommande infrastrukturbudge-
tar kommer att vara l3st av rinte- och amorteringskostnader p4 objekt
som kanske inte hade kommit till stdnd utan ett kommunalt férskotts-
1&n.

Nir det giller planforslagen instimmer jag 1 rapportens synpunkter avse-
ende jirnvigar och kollektivtrafik. Nir det giller de olika vigprojekten
hinvisar jag till min reservation i beredningens delbetinkande SOU
2002:11. Jag vill betona att trafiksikerhetsarbetet miste ges hégsta prio-
ritet. P4 vig 73 borde skyndsamt ett avskiljande mittricke sittas upp pd
vissa delar som t.ex. passagen genom Landfjirden. Denna passage borde
dessutom hastighetsbegrinsas till 50 km/tim. En intensifierad trafik-
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overvakning maste ocksd till (jmf. Huddingevigen dir en sddan 3tgird
resulterade i en 50-procentig nedging i olycksfrekvensen).

Nir penningbristen ir stor finns det anledning att pipeka att S6der-
tornsleden kan byggas ut etappvis. Flemmingsberg — Virby maéste visser-
ligen genomfoéras som en sammanhingande del men terstoden mellan
Granby och Flemmingsberg kan med fordel genomféras successivt un-
der foérutsittning att Vigverket beslutar att utveckla nuvarande vignit
enligt den s.k. 0,5-linjen.

Avslutningsvis vill jag dessutom peka p8 att Stockholmsberedningens
arbete kring infrastrukturen, enligt min uppfattning, pekar p4 ett angeli-
get behov av att samordna Vigverkets, Banverkets och linsstyrelsernas
infrastrukturplanering. Gemensamma samhillsekonomiska bedémningar
och samhillskonsekvensbeskrivningar skulle sikerligen kunna ge stora
samhillsvinster.



