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Sammanfattning

| Stockholms stad rapporteras arligen knappt 1600 trafikolyckor med personskada
som foljd. En tredjedel av dessa intraffar pa stadens lokalgator. Foér att minska
antalet olyckor pa lokalgatorna har staden infort 30-zoner.

For att minska antalet olyckor pa huvudgatorna racker det inte med att sdnka den
hogsta tillatna hastigheten vid problempunkter. Det kravs aven fysiska trafiksaker-
hetsatgarder.

Trafikkontoretharnu startatettarbete medattutreda effektivatrafiksakerhetsatgarder
pa stadens huvudgator.

| detta projekt studeras trafiksdkerheten pa Enskedevagen, Herrhagsvagen och
Lingvagen. En forsta fas i arbetet ar en kartlaggning och analys av trafiksakerheten
pa dessa gator vilket redovisas i denna rapport. Rapporten ligger till grund foér det
fortsatta arbetet med att ta fram forslag till trafiksakerhetsatgarder.

Med utgangspunkt fran exemplet Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen
kommer forslag till generella riktlinjer for trafiksakerhetsatgarder pa stadens
huvudgator att utarbetas.

Projektet ar ett samarbetsprojekt mellan Trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen
dar aven representanter for de boende deltar.

Den kartlaggning och analys som genomforts visar att biltrafikens hastigheter
ar det stora problemet. Hastigheten pa de aktuella huvudgatorna ar for hog
saval pa strackor med skyltad hastighet 50 km/h som pa 30-strackorna. De
héga hastigheterna innebar olycksrisker for de oskyddade trafikanterna framfor
allt pa overgangstallen och dar cyklister ar hanvisade till kérbanan. Inga
overgangsstallen har nagra fysiska hastighetsdampande atgarder. De senaste
fem arens rapporterade olyckor med personskada visar att Enskedevagen pa
delen mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan ar sarskilt olycksdrabbad och
anmarkningsvart ar att i nio av 16 olyckor ar cyklist inblandad. Pa de andra gatorna
ar de rapporterade olyckorna farre och mer utspridda.

Biltrafikfloden och floden av oskyddade trafikanter har matts och det kan
konstateras bl.a. att nagra 6vergangstallen ar mer frekventerade an andra och da
aven speciellt av barn.

Sammanfattning

Gatorna ar generellt sett relativt breda och uppfattas dessutom som mycket breda
da det sallan star parkerade bilar langs kantsten. Detta bidrar till att bilisterna
"lockas” att kora for fort. Gatorna gar genom villaomraden med en mangd
tomtutfarter med skymd sikt som medfor olycksrisker med bilar som koér ut eller
backar ut fran tomterna. Tomtutfarterna gar aven éver gangvagen eller gang- och
cykelvagen, vilket medfor olycksrisker aven for gaende och cyklister.

For de manga barnen i omradet utgér huvudgatorna en barriar som begransar
deras rorlighet generellt och innebar olycksrisker pa vag till och fran skola m.m.
Belysningen i anslutning till Gvergangsstallen visar brister framfor allt pa
Enskedevagen dar tradkronor skymmer ljuset.

De boende har lamnat sin syn pa trafiksdkerheten och pekar framfor allt pa de
héga hastigheterna och de alltfor breda gatorna. Man patalar ocksa brister i
trafiksakerheten framfor allt for barnen nar de ska passera gatorna till och fran olika
aktiviteter. Belysningen anses generellt for dalig i anslutning till dvergangsstallen.

Den kvalitetsbeddmning som gjorts enligt "Lugna gatan modellen” visar att
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar av varierande kvalitet fran god dar det
finns separata gang- och cykelvagar, med undantag av strackor med tomtutfarter,
till lag dar cykling sker i kdrbana (Herrhagsvagen). Pa de platser dar gaende ska
passera huvudgatorna ar trafiksdkerheten Iag till mindre god beroende pa for
héga hastigheter i anslutning till dvergangsstallena. Trafikséakerheten for bilister
ar pa langa strackor lag framst beroende pa for hdga hastigheter i anslutning till
tvargator och tomtutfarter med risk for sidokollision. Endast kortare avsnitt kan
anses ha god trafiksakerhetsstandard.

Genomfartstrafiken pa gatorna har uppmatts till ca 25 procent pa Lingvagen,
mellan 30 och 50 procent pa Enskedevagen och mellan 33 och 57 procent pa
Herrhagsvagen beroende pa vilken punkt pa respektive stracka som studeras.



Bakgrund och syfte

1  Bakgrund och syfte

| Stockholms stad rapporteras arligen knappt 1600
olyckor med personskada som féljd. En tredjedel
av dessa intraffar pa stadens lokalgator. For att
reducera antalet olyckor pa lokalgatorna beslutade
Gatu- och fastighetsnamnden den 16 december
2004 att inféra 30-zoner.

Resterande olyckor intraffar pa stadens huvudgator
och pa dessa racker det inte att sanka den hogsta
tillatna hastigheten vid problempunkter. Det kravs
aven fysiska trafiksékerhetsatgarder.

For att forbattra trafiksédkerheten pa stadens gator
startar Trafikkontoret nu ett arbete med att utreda
effektiva trafiksédkerhetsatgarder for huvudgator
i ytterstaden. Som konkreta exempel studeras
i detta projekt Enskedevagen, Lingvagen och
Herrhagsvagen. Med utgangspunkt fran denna
exempelstudie har Trafikkontoret malet att utarbeta
generella riktlinjer for trafiksdkerhetsatgarder pa
stadens huvudgator.

Detta projekt ar forsta fasen i arbetet och har till
syfte att kartlagga och analysera trafiksakerhets-
problemen pa Enskedevagen, Herrhagsvagen
och Lingvagen. Kartlaggningen bestar bl.a. av
att sammanstalla trafikfloden, mata hastigheter,
identifiera problempunkter och analysera olycks-
statistik. Syftet med kartlaggningen och analysen
ar att fa ett bra underlag for val av effektiva
trafiksékerhetsatgarder.

Karta 1 Oversiktsbild éver de tre huvudgatorna



2 Hastigheter

Iofn av de mest effektiva tréfiksékerhetsétgérgierna ar hgstigrletsdémpande Hogst hastighet uppméttes pa Lingvagen (85-percentilen var 59 km/h).
atgarder. Som exempel kan namnas att en hastighetsreduktion pa fem procent Anmérkningsvart @r den héga hastigheten pa Enskedevagen vid plats 2, trots
ger en teoretisk olycksreduktion pa 10 procent och en teoretisk reduktion av skyltad hastighet 30 km/h.

personskador med ca 15 procent (Carlsson, 2002).

For att identifiera platser med hdga hastigheter har hastighetsméatningar utforts
under hdsten 2005. Platser har valts i samrad med boende langs véagarna.

=
=

Hastighetsmatningarna (slangmatningar) har utférts av Trafikkontoret. §)l
A
Tabell 1 E
Kart- Matar Skyltad Riktning Medel- 85- é 2 3
referens hastighet hastighet percentil W g L
Enskedevagen (Svedmyraplan 1 2005 |50 km/h Norr 47 54
— Herrhagsvagen)
Soder 43 50 4
Enskedevagen (Herrhagsvagen 2 2005 |30 km/h Norr 39 47 &
— Oppundaplan) B
Soder 38 48 % W ®
Herrhagsvagen (Grédingegatan 8 2003 |50 km/h Norr + 44 59 % &@Q
— Torégatan) Sdéder ?% i \(\Q
Herrhagsvagen (Torégatan 4 2005 |30 km/h Norr 30 37 4@ ™
— Haringevagen) % T
m &
Séder 30 37 2
Herrhagsvagen (Tallkrogsvagen 5 2005 |50 km/h Norr 41 48 [ i1
— Hammerstavagen) L 2 %
Saoder 40 48
Lingvagen (Slaggvagen 6 2005 |50 km/h Norr 49 56
— Diskusvagen)
Sdoder 48 56
Lingvagen (Olympiavagen 7 2005 |50 km/h Norr 47 57
- Maratonvagen)
Soder 47 59)
Lingvagen (Kulstotarvagen 8 2005 |50 km/h Norr 52 59
— Olympiavagen) ;
Sader 52 58 1% . o R
Tabell 1 ovan sammanfattar hastighetsmatningarna. Kolumnen “Kartreferens” Karta 2 ovan visar ungeférlig placering av méatutrustningen

refererar till karta 2 till hdger och visar platser for matningarna. Kolumnen "85-
percentilen” visar den hastighet som 85 procent av bilisterna ej dverstiger. Normalt
ar det 85-percentilen som anvands for att gora trafiksakerhetsbedémningar.



Trafikfloden

3 Trafikfloden

For att fa en uppfattning om omfattningen av trafiken pa de tre vagarna har
tidigare utférda flodesmatningar som utforts av Trafikkontoret sammanstallts och
kompletterats med nya matningar som utforts under hosten 2005. Trafikflodena

har delats upp i trafikslagen biltrafik, gdende och cyklister.

3.1  Gaende och cyklister

De gaende- och cykelfldden som presenteras pa kartorna 4 — 13 har méatts under
hosten 2005 av Carl Bro. Matningarna har utférts manuellt (en observator raknar
trafikanterna) och har i de flesta fall skett under morgonens maxtimme (kl. 7.30
— 8.30). Pa kartorna presenteras antal gaende och cyklister pa de viktigaste
passagerna och utmed de viktigaste straken. For att fa en uppfattning om hur barn
ror sig i omradet har trafikanterna delats upp i alderskategorierna: 0 — 6 ar, 7 —12
ar, 13 — 17 ar samt vuxna.

Karta 3 nedan visar platser for gadendestudierna.

Al

Karta 3



Plats 1 Svedmyraplan kI 7.30 - 8.30
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Karta 4 Svedmyraplan

a)

Gaende 6ver Enskedevagen pa signalreglerat 6vergangstalle vid
Svedmyraplan

Gaende 6ver Enskedevagen pa 6vergangstalle vid busshallplats

Cyklister pa cykelvagen i riktning mot Herrhagsvagen

Cyklister pa bilvagen i riktning mot Herrhagsvagen

Cyklister pa cykelvagen i riktning mot Svedmyraplan

Cyklister pa bilvagen i riktning mot Svedmyraplan

Cyklister 6ver Enskedevagen pa signalreglerat évergangstalle vid
Svedmyraplan

Cyklister 6ver Enskedevagen pa évergangstalle vid busshallplats

Trafikfloden

Flode a) uppskattad aldersfordelning:

e« 0-6ar 1 st
e 6-12ar: 0 st
e 13-17ar: 9 st
*  Vuxna: 40 st

Flode b) uppskattad aldersfordelning:

e 0-6ar 2 st
e 6-12ar: 4 st
e 13-17ar: 10 st
*  Vuxna: 22 st

Ovriga observationer fran platsen:

Signalregleringen pa évergangsstallet vid Svedmyraplan ar otydlig. Signalen ar
normalt nedslackt och for att den skall tandas upp maste gaende och cyklister
trycka pa knappen. Om signalen ar slackt rader tveksamhet om foretrade
mellan gaende och bilister. Enligt trafikférordningen galler att bilister skall [amna
gaende foretrade da signalen ar slackt. Nar gaende har gront uppstar det ibland
blockeringar for biltrafiken i cirkulationsplatsen.



Trafikfloden

Plats 2 Korsningen Herrhagsvégen och Enskedevégen kil 7.30 - 8.30
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Karta 5 Korsningen Herrhagsvégen och Enskedevédgen

a) Cyklister mellan Svedmyraplan och évergangstalle vid Herrhagsvagen
b) Cyklister mellan 6vergangstalle vid Herrhagsvagen och Oppundaplan
c) Cyklister fran Oppundaplan som passerar Herrhagsvagen

d) Gaende som passerar Herrhagsvagen i bade riktningarna

e) Gaende och cyklister som passerar 6évergangstalle i bada riktningarna
f) Cyklister fran Herrhagsvagen i riktning mot Svedmyraplan

g) Cyklister mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan som cyklar pa
cykelbana

h) Cyklister mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan som cyklar pa
bilvagen

10

Flode a) uppskattad aldersfordelning:

0-6ar: 3 st
6—12ar: 7 st
13-17 ar: 1 st

Vuxna: 25 st

Ovriga observationer fran platsen.

Bilar haller hoga hastigheter pa Enskedevagen i bade riktningarna. SL-
bussar ser ut att ta "sats” for att fa fart uppfor den relativt branta backen
(riktning soderut).

Mycket trafik och héga hastigheter pa Enskedevagen gor att det blir svart
for bilister fran Herrhagsvagen att komma ut pa Enskedevagen. For att
komma ut accelererar bilister fran Herrhagsvagen hart. Ké paca7 -8
bilar bildades pa Herrhagsvagen 3 — 4 ganger kring kl. 8.

Bilar fran Herrhagsvagen som ska ut pa Enskedevagen “tjuvar” éver
stopplinjen for att hinna ut och aven for att se trafiken fran vanster. Flera
cyklister fick "runda” bilarna som stod Over cykelvagen (en situation
resulterade nastan i kollision).



Trafikfloden

Plats 3 Korsningen éver Enskedevéagen vid Oppundaplan kI 7.30 - 8.30

;\jll-'-.}h 2 R s 4 - Fléde a) uppskattad aldersfordelning:
"‘a‘ A - = : « 0-6ar 6 st (varav 1 cyklist)

) f I B = . 7-12ar 8 st (varav 4 cyklister)
‘TE.J';. i « 13-17ar 9 st (varav 1 cyklist)
et q + Vuxna: 78 st (varav 9 cyklister)

it
T e Ovriga observationer fran platsen:

Signalregleringen vid Overgangsstalle ar otydlig. Signalen ar normalt nedslackt
och for att den ska tandas upp maste gaende och cyklister trycka pa knappen.
Av de 102 passerande gick 34 under gronfas. Barn anvander signalen i hogre
= - ; utstrackning an vuxna. Om signalen ar slackt rader tveksamheter kring féretrade
7 = "'"%/ - mellan gaende och bilister. Enligt trafikforordningen géaller att bilister ska lamna
' ":E:,--,_h gaende foretrade da signalen ar slackt. Vissa bilar stannar och slapper gaende
under slackt signal, andra inte. Under gronfas for gaende bildas ko i cirkulationen.
Gaende tenderar att inte vilja "stéra” biltrafiken genom att trycka pa knappen och
skyndar i stallet 6ver vid luckor.
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Karta 6 Korsningen 6ver Enskedevégen vid Oppundaplan

a) Gaende som passerar Enskedevagen i bade riktningarna
b) Cyklister fran Oppundaplan mot Svedmyraplan
c) Cyklister fran Svedmyraplan mot Oppundaplan

11



Trafikfloden

Plats 4 Korsningar &6ver Herrhagsvdgen vid Muskdgatan och vid
Grédingegatan kil 7.30 - 8.30

Karta 7 Korsningar éver Herrhagsvédgen vid Muskégatan och vid Grédingegatan

a) Gaende over Overgangstalle i narheten av Muskdgatan

b) Gaende 6ver 6vergangstalle vid Grodingegatan

c) Cyklister pa norra sidan av Herrhagsvagen pa gangbanan
d) Cyklister pa norra sidan av Herrhagsvagen pa bilvagen

e) Cyklister pa sddra sidan av Herrhagsvagen pa bilvagen

f)  Cyklister pa sddra sidan av Herrhagsvagen pa gangbanan

12

Flode a) uppskattad aldersfordelning:

« 0-6ar 0 st
e 6-12ar: 0 st
e 13-17ar: 0 st
*  Vuxna: 1 st

Fléde b) uppskattad aldersférdelning:

e« 0-6ar 2 st
e 6-12ar: 4 st
e 13-17ar: 0 st
*  Vuxna: 4 st

Ytterligare en observation utférdes vid 6vergangsstallet 6ver Herrhagsvagen i an-
slutning till korsningen med Groédingegatan. Denna observation utférdes mellan k.
18.40 och 19.00 pa kvallen. Ambitionen var att studera situationen i samband med
aktiviteter pa bollplanen. Tyvarr pagick inga aktiviteter denna kvall (observationen
utférdes den 4 oktober och férmodligen var sasongen o6ver).

Foljande konstaterades:

+ Endast ett fatal gédende roérde sig utmed gatan. Belysningen langs gatan
ar relativt nyanlagd och man far ett intryck att allmanbelysningen ar
god. Dock skulle belysningen lokalt kunna férstarkas i anslutning till
Overgangsstallet.



Trafikfloden

Plats 5 Korsningar 6ver Herrhagsvégen vid Torégatan kl 7.30 - 8.30

__H L | | Fléde a) uppskattad aldersférdelning:
b P L
| & Hl *' ] .+ 0-6ar 6 st
% Ej e 6-12ar 44 st
S « 13-17ar: 2 st
*  Vuxna: 38 st

Fléde b) uppskattad aldersférdelning:

e 0-6ar 2 st
e 6-12ar: 10 st
e 13-17ar: 0 st
*  Vuxna: 8 st

Ovriga iakttagelser:

* Av de som cyklade pa bilvagen, flode "d” och ”e”, var nastan samtliga
vuxna. De som cyklade pa gangbanan, flode "c” och "f* bestod till stérsta
del av barn.

* Pa morgonen da skolbarnen passerar finns skolpoliser vid det signal-
reglerade 6vergangsstallet.

Karta 8 Korsningar éver Herrhagsvégen (Torégatan) vid Tallk-
rogsskolan

a) Gaende over signalreglerat 6vergangstalle

b) Gaende 6ver oreglerat dvergangstalle

c) Cyklister mot Enskedevagen som cyklar pa gangbanan
d) Cyklister mot Enskedevagen som cyklar pa bilvagen
e) Cyklister mot Lingvagen som cyklar pa gangbanan

f) Cyklister mot Lingvagen som cyklar pa bilvagen

13



Trafikfloden

Plats 6 Korsningen vid Lingvégen Herrhagsvégen kil 7.30 - 8.30
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Karta 9 Korsningen Lingvédgen Herrhagsvégen

a) Gaende som passerar Lingvagen pa 6vergangstallet norr om Herrhags-
vagen.

b) Gaende som passerar Herrhagsvagen pa 6vergangstallet.

c) Gaende som passerar Lingvagen pa ¢vergangstallet sdder om Herrhags-
vagen

d) Gaende som passerar Lingvagen norr om Herrhagsvagen men ej pa
Overgangstallet

e) Gaende som passerar Lingvagen sdder om Herrhagsvagen men ej pa
Overgangstallet

14

Uppskattad aldersférdelningen a + d:

e 0-6ar 1 st
e 7-12ar: 3 st
e 13-17 ar: 5 st

*  Vuxna: 56 st

Uppskattad &ldersférdelningen b:

e 0-6ar 4 st
e 7-12ar: 5 st
e 13-17 ar: 9 st

¢ Vuxna: 8st

Uppskattad &ldersférdelningen ¢ + e:

e 0-6ar 5 st
e 7-12ar: 24 st
e 13-17 ar: 26 st

¢ Vuxna: 33 st

Ovriga observationer fran platsen:

» Gaende tenderar att gena 6ver vagen. Detta galler framfér allt vid passage
a). Dessa gaende ar i huvudsak pa vag mot T-banestation Gubbangen och
sneddar aven 6ver Herrhagsvagen i stallet for att anvanda évergangstalle
b).



Plats 7 Korsningarna 6ver Lingvédgen vid Diskusvdgen och Sldggvéagen
kl 7.30 - 8.30
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Karta 10 Korsningarna éver Lingvédgen vid Diskusvédgen och Sldggvégen

a) Gaende over Lingvagen vid Slaggvagen
b) Gaende 6ver Lingvagen vid Diskusvagen

15

Flode a) uppskattad aldersfordelning:

e 0-6ar 3 st
e 6-12ar: 17 st
e 13-17ar: 3 st
*  Vuxna: 5 st

Flode b) uppskattad aldersfordelning:

e 0-6ar 0 st
e 6-12ar: 2 st
e 13-17ar: 0 st
*  Vuxna: 0 st

Trafikfloden



Trafikfloden

Plats 8 Korsningar vid cirkulationsplatsen Lingvédgen/Viktor Balcks vég

kl 7.30 - 8.30 Flode a) uppskattad aldersfordelning:

® l! E l__[ « 0-6ar 1 st
= e 6-12ar: 1 st

E e 13-17ar: 2 st

-5 | *  Vuxna: 5 st

-

]
e 0-6ar 0 st
E— I « 6-12ar: 2 st
: « 13-17ar: 0 st
Lingvagen +  Vuxna: 0 st

[ E——T—
——— Cyklister

=

s i
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Karta 11 Korsningar vid cirkulationsplatsen Lingvédgen Viktor Balcks vég

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Gaende over Victor Balcks vag pa norra évergangstallet
Gaende oOver Lingvagen pa vastra dvergangstallet
Gaende over Victor Balcks vag pa stdra dvergangstallet
Gaende over Lingvagen pa Ostra évergangstallet
Cyklister pa Lingvagen i riktning mot Herrhagsvagen
Cyklister pa Lingvagen i riktning mot Nynasvagen

16

Flode c) uppskattad aldersférdelning:

Flode b) uppskattad aldersfordelning:

0-6ar:
6-—12ar:
13-17 ar:
Vuxna:

0 st
0 st
2 st
2 st

Fl6de d) uppskattad aldersfordelning:

0-6ar:
6—12ar:
13-17 ar:
Vuxna:

0 st
5st
7 st
24 st



Plats 9 Amatérvégen och Kulstétarvégen kl 7.30 - 8.30
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Trafikfloden

Plats 10 Overgangsstélle 6ver Lingvégen vid Olympiaparken ki 15.45 - 16.45
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Karta 12 Amatdrvdgen och Kulstétarvdgen

Samtidigt med studien vid Cirkulationsplatsen vid Viktor Balcks vag studerades
aven hur manga som passerar Lingvagen pa gatorna Kulstétarvagen och
Amatorvagen. Vid dessa korsningar finns inga dévergangstallen men passager
férekommer anda. Foéljande gang- och cykelfléden noterades:

* Gaende 6ver Lingvagen vid Amatorvagen och Kulstétarvagen: 24 st
»  Cyklister 6ver Lingvagen vid Amatérvagen och Kulstotarvagen: 9 st
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Karta 13 Overgéngsstélle 6ver Lingvédgen vid Olympiaparken

a ) Gaende Over Lingvagen pa overgangsstallet mellan Kulstétarvagen och
Olympiavagen

Flode a) uppskattad aldersfordelning:

e 0-6ar 0 st
e 6-12ar: 0 st
e 13-17ar: 0 st
*  Vuxna: 3 st

Under den aktuella timmen passerade 3 vuxna personer ¢vergangsstallet. Det
bor tillaggas att inga aktiviteter pagick vare sig pa fotbollsplanen eller gronytan.
Sannolikt skulle antalet passager 6ka, framfor allt av barn, om det pagick
aktiviteter.



Trafikfloden

3.2 Biltrafiken

Trafikkontoret utfor rakningar av fordonstrafiken med hjalp av s.k. slangmatningar.
Sadana matningar ligger till grund for den flodeskarta som presenteras pa karta
14. Matningarna ar utférda mellan 1999 och 2005. Enligt Trafikkontoret kravs ingen
arsjustering da trafiken inte vaxer namnvart pa den typ av vagar som studerats.
Trafikflodena har daremot justerats efter vilken manad pa aret respektive méatning
utforts. | tabell 2 representerar "index” omrakningsfaktor for respektive manad.
Tabellen har tagits fram av Trafikkontoret.

Tabell 2
Méanad Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Index |0,97 |0,98 |1,00 1,04 [1,09 |1,09 |0,75 [1,03 |1,02 [1,01 |1,01 [1,03
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Karta 14

De siffror pa trafiken som presenteras pa karta 14 ar arsvardagsdygntrafik och
representerar det sammanlagda trafikflédet i bada riktningarna en genomsnittlig
vardag.



3.3 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av busslinjerna 161, 193 och 195, servicelinjen 903 samt av
tunnelbana. Tillgang och narhet till busshallplatser och tunnelbanestationer ar viktigt
for resendrer och kvalitetsnivan med hansyn till gangavstand till hallplats beddéms
normalt enligt tabellen nedan.

Tabell 3

Kvalitetsniva vid angiven langd for vag till hallplats

<300 meter |300-500 meter |> 500 meter

Mindre god
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Karta 15 visar hur de olika busslinjerna samt tunnelbanan trafikerar omradet.
De gula och gréna omradena markerar avstandet fagelvagen till busshallplats
eller tunnelbanestation enligt kriterierna i tabellen ovan (servicelinjerna har inte
beaktats). Den langd till busshallplats som accepteras beror pa vilket omrade som
studeras. | villaomraden accepteras generellt langre gangstrackor an i omraden med
flerfamiljshus. Anledningen ar bland annat att man vill undvika att bussen trafikerar de
sma villagatorna.



Genomfartstrafik
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4 Genomfartstrafik

For att fa en uppfattning om genomfartstrafiken storlek har denna studerats
med hjalp av s.k. nummerskrivning. Kunskap om andelen genomfartstrafik ar
intressant da gatornas funktion studeras och eventuella atgardsférslag tas fram.
De tre gatorna ar idag huvudgator och torde ha en stor andel genomfartstrafik. Pa
Lingvagen och Herrhagsvagen rader genomfartsforbud for fordon éver 3,5 tons
bruttovikt.

Nummerskrivningarna har utférts en vardagsmorgon under maxtrafik pa
respektive vag. Endast trafikstrommen med riktning mot centrala Stockholm har
matts, d.v.s. fran Atill B pa kartorna 16 - 18. Matningarna delas upp i personfordon
samt tunga fordon da dessa i hdgre grad an personfordon paverkar omgivningen.
Nummerskrivningarna utférdes av studenter pa KTH under hésten 2005. Vid
studien noterades registreringsnummer for samtliga bilar som passerade snitt
A. De bilar som aven noterades vid snitt B anses vara genomfartstrafik. En
forutsattning for att det ska anses som genomfartstrafik ar dock att restiden mellan
A och B haller sig inom det "normala”.

Kartorna 16 - 18 pa nasta sida visar platser for observationer.



Karta 16 Genomfart Enskedevégen

Enskedevégen snitt A (norr om Orbyleden)

*Totalt antal noterade personfordon: 774 st
*Genomfarande personfordon: 390 st - 50%
Totalt antal noterade tunga fordon: 36 st
*Genomfarande tunga fordon: 11st - 31%

Enskedevégen snitt B (norr om Sockenplan)

*Totalt antal noterade personfordon: 1309 st
*Genomfarande personfordon: 390 st - 30%
Totalt antal noterade tunga fordon: 33 st
*Genomfarande tunga fordon 11st - 33%

Ol'b Vie de,

Karta 17 Genomfart Lingvédgen

Lingvégen snitt A (norr om Orbyleden)

Totalt antal noterade personfordon: 436 st
*Genomfarande personfordon: 100 st - 23%
*Totalt antal noterade tunga fordon: 12 st
*Genomfarande tunga fordon: 0 st - 0%

Lingvégen snitt B (vdster om Nyndsvégen)

+Totalt antal noterade personfordon: 374 st
*Genomfarande personfordon: 100 st - 27%
*Totalt antal noterade tunga fordon: 12 st
*Genomfarande tunga fordon: 0 st - 0%
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Karta 18 Genomfart Herrhagsvégen

Herrhagsvégen snitt A (vaster om Lingvédgen)

Totalt antal noterade personfordon: 197 st
*Genomfarande personfordon: 112 st-57%
Totalt antal noterade tunga fordon: O st
*Genomfarande tunga fordon: 0 st - 0%

Herrhagsvégen snitt B (6ster om Enskedevéagen)

Totalt antal noterade personfordon: 338 st
*Genomfarande personfordon: 112 st - 33%
Totalt antal noterade tunga fordon: 2 st
*Genomfarande tunga fordon: 0 st - 0%



5 Olycksstatistik

En metod i arbetet med att utreda
trafiksakerheten pa strackor och i
korsningar ar att analysera olyckstatistik.
Materialet har da ofta sitt ursprung fran
polisen som ska rapportera olyckor med
personskador. Detta material ar langt
ifran fullstandigt dd@ manga olyckor inte
polisrapporteras och det darfor finns

ett stort morkertal i statistiken. Studier
som gjorts av detta visar att i genomsnitt
1/3 av alla olyckor med svar skadefoljd
eller dodsfall som foljd och cirka 2/3

av alla olyckor med lindrig skadefdljd
eller egendomsskador inte rapporteras
till polisen och darmed inte ingar i det
statistiska underlaget. Storsta bortfallet
finns i de olyckor dar en fotgangare eller
en cyklist blir skadad i trafiksystemet.
Undersokningar pekar pa att endast 10
procent av gang- och cykelolyckor polis-
rapporteras.

Materialet kan dock anvandas for

att identifiera platser som ar mer
olycksdrabbade &n andra. Aven
information om olyckan, som t ex
olyckstyp (om det ar en singelolycka,
motesolycka etc.), kan ge ledtradar till
varfor en stracka eller korsning ar extra
olycksdrabbad.

Det material som studeras inom ramen for
detta projekt ar polisrapporterade olyckor

Enskedevagen
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Enskedevéige|:

med personskada som f6ljd, underlaget har [amnats av Trafikkontoret. Materialet
har avgransats till en femarsperiod och omfattar de inom projektet avgransade
delarna av Enskedevagen, Lingvagen och Herrhagsvagen. Totalt intraffade 23
olyckor dar 26 personer skadades under perioden. Karta 19 visar var olyckorna

skett samt olyckstyp.
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Som framgar av karta 19 ar en stracka valdigt olyckdrabbad, strackan pa
Enskedevagen mellan Svedmyraplan och korsningen med Herrhagsvagen. For
att tydligare visa denna stracka finns hogre detaljeringsniva i kartans nederkant.

| karta 19 visas olyckstyper med olika symboler och bokstaver.

Tabellen nedan redovisar vilken betydelse bokstaverna har samt férdelningen
mellan de olika olyckstyperna.

Tabell 4

Olyckstyp Antal olyckor

Cykel/Moped i koll med motorfordon (C)
Singelolycka (S)

Fotgangarolycka (F)
Upphinnandeolycka (U)

Cykel/Moped (singelolycka) (G)
Ovrigt/Okant (V)

== IN|W|N|©

Den vanligaste olyckstypen ar alltsa cykel i kollision med motorfordon.
Anmarkningsvart ar att alla dessa cykelolyckor har skett pa Enskedevagen mellan
Svedmyraplan och korsningen med Herrhagsvagen. Om man aven beaktar att
endast 10 procent av gang- och cykelolyckor polisrapporteras blir det verkliga
antalet cykelolyckor sannolikt mycket hogt pa strackan.

Tabell 5 nedan visar olyckorna uppdelat pa ar. Det ar da flest olyckor intréffade
var 2004. For att studera om denna trend fortsatt studerades aven olyckor under
2005. Detta material visade sig dock vara ofullstéandigt (allt material var ej inlagt i
trafikkontorets system) varfor inga slutsatser om 2005 kan dras i skrivande stund.

Tabell 5 Tabell 6

Ar Antal olyckor Vag Antal olyckor
2000 3 Enskedevagen 16

2001 6 Lingvagen 4

2002 4 Herrhagsvagen 3

2003 2

2004 8 | tabell 6 har olyckorna delats upp pa de

studerade strackorna. De flesta olyckorna
har intraffat pa Enskedevéagen.
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Olycksstatistik

Tabell 7

Alder Antal skadade

0-6 1

7-12 0

13-17 3

18 — 25 S | tabell 7 studeras aldersuppdelningen.
ég : 64 116 Fyra av de 26 skadade har varit barn.

Tabell 8 visar uppdelningen mellan olyckor med oskyddade trafikanter och 6vriga.
Oskyddade trafikanter bestar av gaende, cyklister och mopedister.

Tabell 8

Oskyddade/Ovriga Antal olyckor
Oskyddade 13
Ovriga 10

Ytterligare ett satt att studera olycksstatistik pa en vagstracka ar att jamféra
antal intraffade personskadeolyckor med strackans langd. Detta gors i kolumnen
"Olyckor/Stracka” som visar antalet intréaffade olyckor under den studerade fem-
arsperioden per kilometer. Som tabell 9 visar intraffar det betydligt fler olyckor
(per km) pa Enskedevéagen an de 6vriga strackorna (mer @an 10 ganger sé@ manga
olyckor). En bidragande orsak till det foérhallandevis stora antalet olyckor pa denna
stracka ar det storre trafikflodet.

En annan férekommande jamforelse ar antalet olyckor i forhallande till trafikarbetet.
Trafikarbete ar produkten av en strackas Iangd och trafikmangden och hari tabellen
enheten "M f km” (miljon fordons kilometer). | kolumnen Olyckor/Trafikarbetet har
antalet olyckor justerats efter trafikarbetet och "kan man saga” visar risken for
olycka per fordon. Som tabellen visar ar risken mycket hogre pa Enskedevagen.

Tabell 9

Stracka

Trafik- Liangd Olyckor/ Arligt* Olyckor/ Olyckor/
mangd (km) ar trafikarbete km och M fkm
(vdt) M f km ar

Enskedevagen 12247 0,54 3,2 1,32 5,93 2,42
Lingvagen 5461 1,3 0,8 1,42 0,62 0,56
Herrhagsvagen 3211 1,6 0,6 1,03 0,38 0,58
*Baseras pa ett ar med 200 dagar.




Inventering av trafikmiljén

6 Inventering av trafikmiljon

6.1 Inventeringar utférda av Carl Bro AB

For f& mer detaljerad kdnnedom om trafiksdkerhetsforhallandena pa de tre
vagarna utforde Carl Bro ett antal platsbestk. Dessa skedde vid tva inledande
tillfallen samt i samband med gaendeobservationer. Aven cykel och bil har anvéants
vid studierna. Vid dessa tillfallen studerades trafikseparering, siktférhallanden och
vagbredder mm, men aven tillganglighetsaspekter som belysning och placering av

e

busshallplatser. f 3 .-"'r F'arlterl;g - %

R | imax 15 min} N
Inventeringarna utférda av Carl Bro visas pa tva typer av bilder. Dels bilder med —_— : OPpundapIan -
vagfakta som t.ex. vagbredder och skyltat hastighet. Den andra typen av bilder L A

visar de problem som iakttagits som t.ex. skymd sikt och konflikter mellan olika w\’ 1,| ) h

trafikantslag. ._ o a Q
o sy b
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Enskedevagen, vagfakta dvergingstille [
I // med mittrefug <
Den studerade strackan p& Enskedevégen &r 550 meter. [/ e
Enskedevagen ar huvudled mellan Svedmyraplan och Oppundaplan. HH, ,_’_'»'- .3:' = i
Heldragen mittlinje finns langs hela strackan. S ¥i
lghmdder

- Moma gdng- och cykelvigen=29m
- Kérbanan =7 6m
- Stidra gﬁng— och ::,Iteh'ﬁgen =42m

Parkering ar forbjuden langs strackan med undantag for en stracka
utanfor forskolan Solgarden.

Cykelbanorna ar enkelriktade pa respektive sida om kdrbanan. ""--.. .
) .:. ” .---""‘1.;_\-_\*.. . .:-_-_.._.. o - rlrt;_' .-?'
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Inventering av trafikmiljén
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Inventering av trafikmiljén

Enskedevagen, problembeskrivning Carl Bro

Tomtutfarter mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan medfér risk for sidokollision
mellan bilister och oskyddade trafikanter.

Karta 21 Enskedevégen, problembeskrivning Carl Bro
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Nedftrsbacke vilket
inbjuder till hiiga hastigheter
far cykdister och bilister.

M[F'Ilntmdl rﬁnrﬂrﬂ

skymmer cykfister
fr bilister.
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Inventering av trafikmiljén

Lingvagen, vagfakta
Den studerade strackan pa Lingvagen ar ca 1200 meter.

Parkering tillaten langs hela strackan med undantag for stracka i narheten av
Nynasvagen.

Hogsta tillatna hastighet ar 50 km/h langs hela strackan.
Genomfartsférbud for trafik dver 3,5 ton.

Cykelbanorna ar enkelriktade pa respektive sida om kérbanan.

1 | _-"' Vafrtd?r 3 E
. ) | ra gang- och cykeligen = 3,6 m
Karta 22 Lingvégen, vagfakta - Korbanan =80 m
.wmging-mhn'ﬂmhflgln 3iTm \
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Inventering av trafikmiljén
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Vagbredder:
- Ostra gang- och cykelvagen =37 m
- Kibanan=80m ¥
-Viastra gang- och cykelvidgen =34 m

-
- E’“ = m
| - Ostra gdngbanan =22 m
= Kitbanan=65m

-Viastra cykelvidgen =22 m
-\iastra gangbanan = 2.6 m
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e Cingbana
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Inventering av trafikmiljén

Lingvagen, probleminventering Carl Bro

Tomtutfarter mellan Herrhagsvagen och Maratonvagen medfér risk for
sidokollision mellan bilister och oskyddade trafikanter.

Cykelbanorna korsar tvargator pa flera platser med risk for sidokollision
mellan cyklister och bilister.

Skymd sikt vid tomtutfarter och korsningar (hackar m.m.).

Karta 23 Lingvéagen, probleminventering Carl Bro
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Inventering av trafikmiljén
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Inventering av trafikmiljén

Herrhagsvagen, vagfakta

PR 1 na EAPE Y

Parkering tillaten I4ngs hela stréckan Tallkrogens skola: |
med undantag vid T-banestation - Arskurs 1 - 6 ¥
A o - Férkola

- Ca 600 barn

Genomfartsforbud for trafik over 3,5
ton.

00 retder

- ; % 1] - Ostra gangbanan = 2,7 m
iy -Ktibanan =69 m
_i'l' -\istra gangbanan =18 m

-.7’ Y

Vigbredder:

- Ostra géngbanan=20m
- Kdrbanan =70 m

- wm gingmnan =2,1m

Karta 24 Herrhagsvégen, végfakta
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Inventering av trafikmiljén

\fagbredder:

Vagbredder:

- Ostra gangbanan = 24 m - Ostra gangbanan = 3,0 m
- Kérbanan =71 m i = Korbanan =67 m
- \Viistra géngbanan = 2,2m

-Vistra gingbanan=35m
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Inventering av trafikmiljén

Herrhagsvagen,
probleminventering Carl Bro

Cykelbana saknas langs hela
strackan. Cyklister hanvisas till
bilvagen med blandtrafik i 50
km/h. Cykling férekommer dock
pa gangbanan (till storsta delen
av barn).

Lag standard pa belaggning
langs hela strackan.

Cyklister pa gangbanan
skyms av hackar for bilister pa
tomtutfarter. Risk for kollision.

Tomtutfarter langs hela strackan
medfor risk for sidokollision
mellan bilister och oskyddade
trafikanter.

| Bes, (gt <3

L} v
han iew ML % R e T oo moamaihTaaaT SR

Onédigt bred karbana | ansiutning il
miyeket viktigt Gvergingstalle. _J
= r"‘,!

Karta 25 Herrhagsvégen,
probleminventering Carl Bro
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Inventering av trafikmiljén

6.2

Erfarenheter fran de boende

Forutom de observationer som utférts av Carl Bro samlades erfarenheter fran
de boende in. Detta gjordes med hjalp av en referensgrupp for respektive vag.
Referensgrupperna markerade problempunkter pa kartor med beskrivande text.
Kartorna sammanfattar de boendes probleminventering.

Enskedevagen, problembeskrivning boende

For bred och rak vagbana inbjuder till f6r h6ga hastigheter och
livsfarliga omkérningar (trots heldragen mittlinje)

Stort antal oskyddade trafikanter, gdng och cykel, passerar
over vagen dagligen. Obvervakade 6vergangsstéllen.

Samtliga in- och utkérningar, till och fran fastigheter, &r férenade
med livsfara. Inte “bara” beroende pa de héga hastigheterna
pa végen, ett minst lika stort problem &r cyklisterna och
mopedisterna pé cykelbanan (vilken ligger bredvid gangbanan
och inte pa védgbanan).

Stort antal tunga fordon passerar dagligen och dessa kor
overlag for fort.

Bilarna kér med véldigt hég fart i bada riktningarna och det var
en sadan bil som kérde rétt in i en villatrddgard. Det var ett
harstra fran att bilisten kérde bver en larare och nagra barn.
Denna gang var det bara tva betongstolpar och en husgrund
som blev férstérd. Cykelbana intill gangbanan vid in- och
utfarterna till fastigheterna resulterar i olyckor mellan bilister,
géngtrafikanter och cyklister.

Védgens och asfaltens kvalitet ar dalig. Sténdigt nya sprickor

och potthal uppstar trots lagning av dem. Svackor i vdgbanan,
upplevs som stérre hela tiden.

Karta 26 Enskedevégen, problembeskrivning boende

36

. B N /4
Dagrsbarn kan idag inte gd ut framsican av dags pga
Bit Set & far stor ek 21t bamen bl pAkorda av mopacister
cyldister ach billar som k- alldeles fir fod trofs 30 kmifh

-

pe Oppundaplan ' -

s

) |
£ ."' Har kormimer bamen ul i eykeelbanan nar dom har i-pmil.
fotboll pdl den enda lediga grusglanen for knagefotbol.

,:. iy P ﬂ!mblmﬂﬂﬂdMﬂﬂFEltﬂﬁ!ﬂEﬂglﬂ
F -":. o Pt e ,
ST S j :
o 3 "y 5
' g L - ;
- ! =
& |
7
5
Sy T
' Ao
5 - ¥ ;
A o _.'_1-. o e
o il {,.
. A
r i g

y f'au-stmhn ar for kot viKet gor
'1- iﬂ' HHH l;lrnremr den hﬂt
-4 J I,F' ‘I’f

i i




“7| i oethiet higa hasigheter,

_|_ska 8l och frin skola och beliplan, [~ 50N |

e

N
i

Y | !
k| I L \
Bilar hiller nog hastighet | kurvan (Trin Enckedevigen |
in pd Hermagsvagean) och saknar manginal o stanna
widbehow Bred wighana gir det madjlig! alt ta kuran

N1

e ke

I:IHHHrInE'lEdH w hait

hallt et generatianssiifte od Soihalmsvagen oo

Hir ghr-lnm;rl Mrvarp dag wid ol hd-r ".|1
ad n'rydretb-n pé nahn ,{\

Inventering av trafikmiljon

Do 3 =Y f i T

&r passprar nmpcket foll il och I'rin mnnabanan ala hoer pa
dygnet. Jag ser caghigen Tolk som far hasia dver vigen fir att

Inke bl Everclrda av strecsade blister och matoroykdister, W
hiar dessutonm tung trafi som nent tekmiskt e skulis kurna 1@

L — §
g S o

| $opp pi fordonet med den I'nﬂighﬂ dem har niir dom passerar,

-;-—f-:l—i-ln—-. —1—_.:—'-
1|
.

j
=N
P
)

P
o o |
I r

o

Har drar b#ama pd oeh ko om,
i miitte topphastighet med kamera
och uppmatte 110 . Detta

Wﬁﬂruhmﬁn:piwmm
ligeger il géinghanan ach infe | vaghanan) och

slamarisaklar inte ned farten vid infarien i

.;;j|| '.

e |3 —( Tienna infarl orsakar koksion meilan “.r. T —
Sy, | :.ﬁ-dﬁ&d\blmrmmmdwm. 1}“\&* e Y
1 - r mpporteras belys ch higa tita ' g —
= =5 miﬂwmm “3yd Hr drar blama pd och kir om, 1
Deita dvargingstalle amvands wd Gvergangstalat i ohefinfig ] Detta ;urhala sirCian. f
daligen av el antal bam som L

le k uu: oifta nﬂrﬂmh:ﬂr pi ninnururl
Detta tvingar upp girgars och cykdister pd
mrﬂn D-tuulhr wavals mmurm

i

l |'||'\-|||-.--

!

=

£ =h |1 ?‘
'; A il o -1 §-
["Har gar det mindre barn ciika ni mm;m -ﬁn-lrl och

I loaitlien friin skala, kompisar mm Den otnygga

Hermagevigen i pmectienin _F1] troas att det ar cubbeit heddragen k! Den L] o i Rt oA ot ke, M s i it
D ETT . . || h¥ga hasigheten gdr det smejligh 2% sanna : o

2 1:\' ; ¥ o m‘ldlilimll upphmpiﬂﬂrgi ol al bam | en trtg pollick process. Farsta stadsdelsnamd takar
nY ;_'f"F '3' ja, = ARG A4 o b = b | S an skapa en trypg miljo, Defta ar gatan som dam giomde.
¥l A SR A

ST = = S
i 3 HirblevaHrinmwumrdwm lmnuwWHMIﬂhﬂu:ldu | b o
: ,{ ¥ Lﬂauqmdﬂﬁ fick Ivslianga hjamskador ang sthllst, Dt ar aj hailer naturligh att o~ U '|."I_ :

i | ) P AN ﬂ.hllr humuhmrm stipper av folokdr blarom | 0 e

,-:f‘.m ” N Mrhw kol pi gingrrafikanter vid mfninnﬂmt_,u % o | N
e gl gl T i STk oo B

37



Inventering av trafikmiljén

Lingvagen, probleminventering boende

Dalig belysning vid
overgangsstéllen och ldngs hela
Lingvégen generellt.

Karta 27 Lingvégen, probleminventering boende
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Herrhagsvagen,
probleminventering boende

Hela strackan har onédigt
bred kérbana. Framst dagtid
da antalet parkerade fordon

ar lagt.
f £t

Bamen undviker att ga langs med
Hemhagsvigen nidr de ska till skolan.
| stéllet gir de Gver detta
Gvergangsstille in och i omradet.

Karta 28 Herrhagsvégen,

probleminventering boende
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Herrhagsvagen
L= wr

i | Hiiga hastigheter |
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6.3

En metod som ofta anvands for att kvalitetsbeddéma vagnaten for olika trafikslag
med avseende pa trafiksdkerheten ar "Lugna gatan”. Skriften "Lugna gatan”
togs fram 1998 i samarbete mellan Svenska Kommunforbundet, Vagverket och
Rikspolisstyrelsen. Metoden anvands bland annat for att gora trafiknatsanalyser.
Trafiknatsanalysen ger en objektivoch genomarbetad helhetsbild av trafiksakerhets-
situationen i kommunen och utgér grunden fér kommunens trafiksakerhetsarbete.
| trafiknatsanalysen identifieras var i stadens trafiknat de olika trafikslagen har
motstridiga ansprak pa framkomlighet och sakerhet, varefter atgarder foreslas for
att minska eller eliminera dessa konflikter. Vid avvagning mellan olika intressen
prioriteras sakerhet for oskyddade trafikanter framfor framkomlighet for biltrafiken.

Kvalitetsbedomning enligt ”Lugna gatan”

Arbetsgéng “Lugna gatan”

Den inledande aktiviteten i "Lugna gatan” ar att géra en funktionsindelning for
de olika trafikslagen. Detta innebar t ex att bilvagnatet delas in funktionerna
huvudgata, uppsamlingsgata och lokalgata. Samtidigt redovisas de ansprak som
de olika trafikslagen stéaller pa framkomlighet och trafiksakerhet, d.v.s. ett dnskat
lage for framkomlighet och trafiksakerhet for respektive trafikslag. Darefter beskrivs
hur val de olika anspraken tillgodoses i dagens trafiknat, d.v.s. kvaliteten i dagens
trafiknat bedéms utifran de ansprak som konstaterats i det inledande arbetet.
Beddémningen gors i en tregradig skala dar kvalitetsnivaerna for olika stréackor och
korsningar i trafiknatet anges som god kvalitet, mindre god kvalitet och lag kvalitet.
Kvalitetsbedémningen omfattar framkomlighet och sakerhet. Slutligen foreslas
vilka platser och strackor som bor atgardas samt forslag ges pa principatgarder for
hur olika brister i trafiknaten och i konfliktpunkter kan atgardas.

Anpassning av "Lugna gatan” for detta projekt

Lugna gatan ar alltsa en process med flera steg, fran funktionsindelning till
atgardsforslag. Detta format passar inte fullt ut detta projekt. Det inledande
momentet "funktionsindelning” ar redan utfért (de tre studerade vagarna har tidigare
klassats att ha funktionen "huvudgata”) och det sista momentet atgardsforslag
utférs forst i nasta steg i detta projekt.

| detta projekt anvands metoden "Lugna gatan” for att utféra en kvalitetsbedémning
med avseende pa trafiksdkerheten pa bilnatet och gang- och cykelnatet.
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Kvalitetsnivaer

Malet for allt trafiksdkerhetsarbete ar att minska risken for att dédas eller skadas
allvarligt i trafiken. Gaende och cyklister bor inte hindras eller storas av biltrafiken
sa att deras livskvalitet avsevart begransas. Det ar sarskilt viktigt att barn, aldre
och funktionshindrade kan forflytta sig tryggt och sakert mellan bostaden och de
vardagliga malpunkterna. Krockvaldskurvan, se figur 1 nedan, illustrerar samban-
det mellan hastighet och risk for dédsfall eller allvarlig skada i en trafikolycka. Ur
kurvan kan utlasas att i genomsnitt atta av 10 gdende som blir pakorda i 50 km/tim
riskerar att dodas. Om hastigheten daremot sanks till 30 km/tim minskas risken till
ett dodsfall vid 10 olyckor. Biltrafikens hastighet bor séledes inte vara hogre an 30
km/timmen dar gaende och cyklister korsar gatan. Vidare bor hastigheten inte vara
hogre an 50 km/timme dar det finns risk for sidokollision mellan tva personbilar.
Kvalitetsbeddmningen av trafiksakerheten baseras pa hur val dessa villkor ar till-
godosedda.

Risk att dodas

100 %

80

60

40

20

60

40

0 20 80 100 km/t

Figur 1 Krockvéldskurva (Lugna gatan, Svenska kommunférbundet, 1998)



Kvalitetsnivaer pa gang- och cykelvagnatet

For att kunna beddéma sakerheten for de oskyddade trafikanterna kravs en
uppfattning om hastigheten pabiltrafiken. Tabellen nedan visar de hastighetsansprak
biltrafiken normalt har pa olika lanktyper enligt lugna gatan.

Tabell 10

Hastighetsansprak (biltrafiken)

Lanktyp Fardhastighet
Huvudgata 50 km/h
Uppsamlingsgata 50 km/h pa strdcka

30 km/h vid GC-passage
Lokalgata 30 km/h eller lagre

Under bilresans forsta respektive sista 100 meter inom ett omrade kan
hastighetsanspraket begransas till gangfart.

Kvalitetskriterierna for cyklisters och gaendes sakerhet beaktas utifran vuxna
trafikanters trafikformaga. Blandtrafik pa gator med hogre fardhastighet &n 30 km/
timmen for biltrafiken beddms inte ha god kvalitet med avseende pa gaendes och
cyklisters sakerhet. De tre vagarna har klassats som huvudgator och har saledes
hastighetsanspraket 50 km/h.

Tabellen nedan visar kvalitetsnivaerna for gang- och cykeltrafiken pa “strackor”
med avseende pa trafiksakerheten enligt "Lugna gatan”

Tabell 11

Kvalitetsniva pa cykelnatet "strackor” med avseende pa sakerhet

Lanktyp Separat gang- och Oseparerad gang- och
cykelbana Cykelbana

Gang- och cykeltrafik pa
huvudvégnaétet

Gang- och cykeltrafik pa
Uppsamlingsgata

Gang- och cykeltrafik pa
Lokalvagar

Mindre God

Kvalitetsnivaer pa gang- och cykelpassager

Trafiksdkerheten pa gang- och cykelpassager bedoms utifran fysisk separering
och biltrafikens hastighet. De fordon som har hdgst hastighet avgor kvalitetsnivan
fér gang- och cykelpassagen. God kvalitet uppnas enbart da biltrafikens hastighet
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ar lag. Darfor har trafiksdkerheten bedémts efter den hastighet som halls av 85
procent av bilisterna (den sa kallade 85-percentilen). Bilarnas hastighet har
bedomts utifran skyltad hastighet, de hastighetsmatningar som utforts samt
bedomningar fran de boende i omradet.

Signalreglerade 6vergangsstallen bedéms generellt inte vara lika sékra som de
Overgangsstallen med hastighetssakrande atgarder sa som t.ex. gupp. Ofta kravs
sarskilda atgarder som t.ex. gupp for att hastigheten ska begrénsas till hogst 30
km/tim.

Tabellen nedan anger kvalitetsnivderna for oskyddade trafikanter vid passager
enligt "Lugna gatan”

Tabell 12

Kvalitetsniva for korsande GC-trafikanter vid hastighet
som accepteras av 85% av bilisterna.

< 30 km/h eller planskildhet 30 - 50 km/h

Mindre god

> 50 km/h

Kvalitetsnivaer pa bilvagnatet

Sidokollision tillsammans med upphinnandeolyckor ar de olyckstyper som oftast
leder till personskada vid kollision mellan fordon inom tatort. Sidokollisioner sker
i korsningar och vid utfarter. Upphinnandeolyckor intraffar ofta vid alltfér héga
hastigheter i komplexa trafikmiljoer som t ex korsningar. | nedanstadende tabell
sammanfattas kvalitetsnivaer och rekommenderade hastigheter for att uppna god
kvalitet for biltrafikanternas sakerhet enligt "Lugna gatan”.

Tabell 13

Kvalitetsniva vid angiven kollisionshastighet (km/tim 85%-percentil)

Lanktyp <40 km/tim | 40-50 km/tim | 50-70 km/tim |>70 km/tim
Sidokollision Mindre god

Mindre god

De storsta trafiksédkerhetsproblemen for biltrafiken langs Enskedevagen, Lingv-
agen och Herrhagsvagen finns pa de strackor som har tomtutfarter och korsande
lokalgator vilket ger risk for sidokollision. Enligt kriterierna i "Lugna gatan” ovan far
dessa strackor en "réd” bedémning.

Frontalkollision
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Kvalitetsbeddmning

gang- och
cykeltrafik
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Karta 31 Herrhagsvégen
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Karta 33 Lingvagen
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Karta 34 Herrhagsvégen
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6.4

Utryckningstrafikens (brandférsvar, ambulans och polis) installelsetider Hill
olika malpunkter ar beroende av i vilkken hastighet fordonen kan fardas, liksom
framkomligheten i korsningarna langs trackorna. Primara utryckningsvagar for
brandkaren och ambulanstransporter bor darfor ges stor vikt vid hastighets-
klassificering av bilnatet. For att undvika att utsatta patienter for onddigt lidande
har ambulanstransporter aven ansprak pa en jamn och rak fardvag.

Utryckningsnatet

| senare skeden, da atgardsforslag diskuteras, ar det av vikt att kanna till vilka
krav utryckningstrafiken staller pa sina utryckningsvagar. For att fa kannedom om
utryckningsvagarna i omradet intervjuades Bengt Obom pé& Farsta brandstation.
Foljande information framkom vid intervjun:

e Pa Farsta brandstation har man inte utfért nagon klassing av vagnatet
med avseende pa primara utryckningsvagar. Alla de tre studerade vagarna
anvands dock som utryckningsvagar.

* Lingvagen anvands i allt lagre grad da vagen bitvis ar mycket smal (en del
av Lingvagen vid Gubbangen som inte studeras i detta projekt). | stallet for
Lingvagen anvands Orbyleden fér att na vag 73.

* Herrhagsvagen anvands da den ar den snabbaste vagen att na Stureby
sjukhus och omradena daromkring.

+ Pa Enskedevagen anvands strackan Herrhagsvagen — Svedmyraplan pa
for att na Stureby sjukhus medan strackan Herrhagsvagen — Oppundaplan
anvands mindre frekvent.

6.5

Enskedevagen, Lingvagen och Herrhagsvagen ar relativt raka och breda vilket
leder till hoga hastigheter speciellt da det framfor allt dagtid inte finns nagra
bilar uppstallda utmed kantsten. Langs Enskedevagen rader standigt p-forbud
sa dar finns nastan aldrig uppstéllda bilar. Intrycket av stor bredd forstarks
ytterligare pa Lingvagen dar asfalten breder ut sig fran hack till hack utan nagon
mellanliggande grényta. Den relativt stora gatubredden ger langa gangstrackor vid
Overgangsstallena.

Sammanfattning av inventering av trafikmiljon
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De breda gatorna i kombination med att det saknas hastighetsdampande atgarder
gor att trafiksakerheten vid évergangsstéllena ar lag. Pa flera platser férekommer
aven att gdende passerar gatan utan att anvanda évergangsstélle.

Manga barn ror sig i omradet och huvudgatorna utgér for dem en barridr som
begrénsar deras maojlighet att rora sig mellan olika malpunkter.

Gatorna har i huvudsak karaktar av villagator. Det finns en mangd tomtutfarter
och tvargator som ger en okad risk foér sidokollision mellan bilar. Aven gaende
och cyklister utsatts for 6kade risker bl.a. med bilar som kor eller backar ut fran
tomterna.

Samtliga gator har brister med avseende pa sakerheten for cyklister. Avsaknaden
av cykelbanor langs Herrhagsvagen gor att cyklister fardas i blandtrafik dar tillaten
hastighet i huvudsak ar 50 km/h. Trots att det inte ar tillatet férekommer cykling
ldngs gangbanorna dar det finns skymda tomtutfarter och korsande tvargator.
Langs Lingvagen saknas cykelbana pa del av strackan och dar cykelbana finns
uppstar konflikter vid de manga tomtutfarterna.

| korsningen Enskedevagen/Herrhagsvagen finns flera brister, bl.a. skymd sikt och
cyklisters hoga hastigheter, som leder till olyckor och konflikter framfor allt mellan
cyklar och bilar.

Pa Enskedevagen forsamras gatubelysningen av att belysningsarmaturerna
skyms av tradkronorna.

EnskedevagenochLingvagentrafikerasavbussilinjetrafik. Samtligabusshallplatser
haller lag standar med avseende pa utformning. Vid busshallplatserna pa Lingvagen
stiger busspassagerarna av direkt pa gang- och cykelbanan. Pa Enskedevagen
innebar hallplatslagena att sikten vid 6vergangsstallet forsamras.

De boendes langs de tre vagarna anser gemensamt att ett stort problem ar hoga
hastigheter pa biltrafiken. Morgontid ror sig ett stort antal barn i omradet pa vag
till skolan och aven kvallstid pa vag till bollplaner. Barnen ska passera gatorna
med passager som ar oreglerade och ej heller hastighetssakrade. Manga foraldrar
vagar inte sldppa ivag sina barn sjalva och kér dem istéllet hela vagen till skolan
vilket bidrar till att férsamra trafikmiljon. Ett annat problem som aterkommer ar
hansynsldshet hos bilister med bland annat omkérningar pa fel sida om refuger.



7 Barn

| trafiksakerhetsarbetet ska sédkerheten for barn sarskilt beaktas. Inom omréadet
Tallkrogen — Svedmyra bor och vistas manga barn. Barnen ror sig i trafiken pa vag
till och fran skola, kamrater och olika aktiviteter.

71 Barnintensiva verksamheter.

Inom omradet och i nara anslutning till omradet finns foljande barnintensiva
verksamheter (se karta 35)

* Lag- mellan- och hégstadieskolor:
Tallkrogens skola som ligger inom omradet har 400 elever i arskurserna
1 — 6 samt 200 barn i férskoleverksamhet.
Gubbéangsskolan med 650 elever i arskurs 1 — 9 och Internationella
Engelska skolan med 600 elever i arskurs 6 — 9 ligger i utkanten av
omradet men manga barn pa vag till och fran dessa skolor passerar de
héar aktuella huvudgatorna.

*  Fritidshem ligger i anslutning till skolorna

+ Sexarsverksamhet finns i anslutning till skolorna

*  Forskoleverksamhet finns pa olika platser i omradet

» Bollplaner och spontana lekplatser

7.2 Skolvagar

Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen I6per igenom bostadsomraden dar
ocksa ovan namnda verksamheter finns. Ofta maste barnen passera nagon av
huvudgatorna for att na sitt mal. Flertalet barn gar eller cyklar sjalva till och fran
skola och fritidshem. Manga barn blir dock skjutsade av foraldrar till skolan och det
uppstar da ofta roriga trafiksituationen i samband med avlamningen. Barn pa vag
till och fran forskola har sa gott som alltid sallskap av vuxen.

Pa fritiden maste barnen ofta passera huvudgatan for att leka med kamrater eller
spela fotboll pa nagon av bollplanerna.

Huvudgatorna utgdr generellt sett en barriar for barnen men vissa platser ar mer
anvanda av barn som skolvag och passage av huvudgata:

« Det signalreglerade Overgangsstallet over Enskedevagen vid
Oppundarondellen (Pa morgonen i samband med att skolan boérjar finns
skolpoliser pa platsen)

+ Overgangsstallena o6ver
busshallplatsen

Enskedevagen vid Herrhagsvagen och

49

Barn

* Det signalreglerade évergangsstallet 6ver Herrhagsvagen

«  Overgangsstallet ver Herrhagsvéagen vid Tordgatan

» Korsningen Lingvagen/Herrhagsvagen

«  Overgéangsstéllena i anslutning till cirkulationsplatsen Lingvégen/Viktor
Balcks vag

7.3  Olycksstatistik

De senaste fem arens polisrapporterade olyckor med personskada redovisar fyra
olyckor med barn mellan 0 — 17 ar:

e Tvaaring, passagerare pa cykel i kollision med bil, Enskedevagen/
Herrhagsvagen, lindrigt skadad

» 13-aring, cyklist i kollision med bil, Enskedevagen/Herrhagsvagen, svart
skadad

* 14-aring, gaende singelolycka, Lingvagen, lindrigt skadad

* 16-aring, latt motorcykel, upphinnandeolycka, Enskedevagen
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Sammanstélining av férslag fran trafik- och gatumiljéplaner

8 Sammanstillning av forslag fran trafik- och
gatumiljoplaner

Trafik- och gatumiljoplanen fér omradet Gamla Enskede, Tallkrogen,
Gubbangen och Hokarangen togs fram under 1996 och godkandes av gatu- och
fastighetsnamnden 1997-01-21.

Atgardsférslagen i planen avser kollektivtrafik, biltrafik, gang- och cykeltrafik,
miljéférhallanden samt stadsmiljo. Nedan féljer en redovisning av de atgarder
som ar utférda respektive de atgarder som aterstar langs Herrhagsvagen samt de
aktuella delarna av Lingvagen och Enskedevagen.

Herrhagsvagen

| planen foreslas i forsta hand atgarder i anslutning till Tallkrogens skola.

Manga barn [dmnas vid skolan av bilburna foéraldrar vilket ofta leder till en
anhopning av bilar invid skolan pa morgonen. For att forbattra trafiksakerheten
foreslas att angoringsmajligheterna forbattras genom upprustning av vandplanen.
Parkeringsférbud inférs efter vastra gatusidan. Overvakningen intensifieras for att
forhindra oftillaten parkering.

Villadgarna bor formas att klippa hackar langs TorOgatans norra del sa att
gangbanorna kan anvandas battre. Om vytterligare behov av skyddad angéring
finns kan angdringsfickor anordnas narmast skolfastigheten i ett senare skede.
Ett stort antal barn passerar Herrhagsvagen, framst dver det signalreglerade
Overgangsstallet, pa vag till och fran skolan varfor det foreslas att Herrhagsvagen
smalnas av i anslutning till 6vergangsstallet.

Underhall av koérbanebelaggningen prioriteras for att minska olagenheter av
vibrationer.

Genomférda atgarder:
* Ingaav deiplanen foreslagna atgarderna har genomfoérts forutom majligen
att hackar klippts utmed Torégatans gangbana.

Ej genomforda atgarder:
* Vandplanen rustas och avskiljs mot parkeringen med en refug.
» De befintliga parkeringsplatserna markeras med maining.
»  Parkeringsférbud infors Fallndsgatans vastra sida mellan Tordgatan och
vandplan.
* Avsmalning av Herrhagsvagen vid det signalreglerade dvergangsstallet.
» Underhall av kérbanebelaggningen.
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Lingvagen mellan Nynasvagen och Herrhagsvagen

Langs Lingvagen foreslas att gang- och cykelbanor ska ordnas pa hela strackan. |
planen anges att befintliga gang- och cykelbanor som ar avgransade fran kérbanan
finns mellan Herrhagsvagen och Viktor Balcks vag. Detta ar dock inte en korrekt
beskrivning da gang- och cykelbanor saknas pa gatans vastra sida mellan Viktor
Balcks vag och Slaggvagen.

Vidare foreslas att Lingvagen i korsningen med Slaggvagen smalnas av till 6 meter
for att 6ka trafiksékerheten vid 6vergangstallet.

| korsningen Lingvagen/Herrhagsvagen foreslas en minirondell.

Genomforda atgarder:
+ Padelen mellan Nynasvagen och Viktor Balcks vag har cykelbanor byggts
och den friliggande gangbanan breddats och rustats upp.
« | stallet for att smalna av Lingvagen i korsningen med Slaggvaggen till 6
meter har en mittrefuge byggts pa dvergangsstallet.

Ej genomférda atgarder:
* Avsmalning av Lingvagen i korsningen med Slaggvagen till 6 meter.
*  Minirondell i korsningen Lingvagen/Herrhagsvagen ar inte byggd.
* Cykelbana saknas pa vastra sidan mellan Viktor Balcks vag och
Slaggvagen.

Enskedevagen mellan Svedmyraplan och Oppundarondellen

| planen foreslas att Enskedevagen pa aktuell stracka ska fa separata gang- och
cykelbanor langs gatans bada sidor.

Oppundarondellen och Svedmyraplan ska byggas om och "smalnas av” for att 6ka
sakerheten for de oskyddade trafikanterna.

Korbanorna pa Enskedevagen och Herrhagsvagen smalnas av i anslutning till
korsningen.

Buskar planteras i anslutning till Oppundarondellen och mellan kérbana och gang-
och cykelbana langs Enskedevagen genom grénomradet.

En ny gang- och cykelvag foreslas mellan Sotholmsvagen och Enskedevagen.
Fonsteratgarder foreslas pa vissa hus for att fa ner bullernivaerna inomhus.



Genomforda atgarder:

*  Oppundarondellen har byggts om och buskar och trad planterats i
anslutning till rondellen och genom gréonomradet.

*  Svedmyraplan har byggts om.

»  Friliggande gang- och cykelbanor har byggts mellan Oppundarondellen
och Herrhagsvagen.

+ En ny GC-anslutning har anlagts mellan Sotholmsvagen och gang- och
cykelbanan langs Enskedevagen.

» Vissa hus har gjort fonsterbyten

Ej genomférda atgarder:
» Korbanorna i korsningen Enskedevagen och Herrhagsvagen har inte
smalnats av.
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9 Trafiksakerhets- och tillganglighetsanalys

Enskedevagen

Den studerade delen av Enskedevagen trafikeras dagligen av ca 12 000 fordon
varav ca sju procent ar tunga fordon. Under morgontrafiken ar en stor del av
trafiken genomfartstrafik, mellan 30 och 50 procent.

Genomfoérda hastighetsmatningar visar ganska hoga hastigheter pa 50-strackan,
medelhastigheten ar ca 47 km/h och 85-percentilen 54 km/h. Hastigheten vid
matplatsen kan dock vara missvisande da trafiken delvis bestar av utsvangande
bilar fran Herrhagsvagen som vid matplatsen inte hunnit fa upp farten. Pa 30-
strackan uppmattes dock hoga hastigheter, medelhastigheten 39 km/h och 85-
percentilen 47 km/h, vilket far anses var mycket hoga hastigheter och tydligt visar
att hastighetsrestriktionen inte respekteras.

Langs strackan finns fyra évergangstallen varav tva ar signalreglerade. Samtliga
passager anvands i stor omfattning under morgontid. Vid Oppundaplan uppmattes
over 100 passager mellan kl. 7.30 och 8.30.

Gang- och cykelpassagerna 6ver Enskedevagen haller lag standard med avseende
pa sakerheten. Inga hastighetsdampande atgarder har genomférts langs strackan
och hoga hastigheter vid 6vergangsstallena gor att trafiksakerheten fér de oskydd-
ade trafikanterna blir 18g. De signalreglerade 6vergangstéllena i anslutning till
cirkulationsplatserna ar normalt nedslackta vilket leder till tveksamheter om man
ska trycka pa knappen eller inte. Manga trafikanter gar da signalen ar slackt vilket
leder till tveksamheter kring féretrade mellan trafikantslagen.

Pa strackan finns separerad gang- och cykelbana som trafikeras av manga
cyklister, ca 70 cyklister uppmattes under morgonens maxtimme.

Under perioden 2000 - 2004 har 16 olyckor intraffat pa strackan. Detta ar ett relativt
stort antal olyckor och anmarkningsvart ar att samtliga dessa olyckor har intraffat
pa strackan mellan Herrhagsvagen och Svedmyraplan som utgér mindre an halva
strackan.

Olycksstatistiken visar tydligt att det stora problemet ar konflikter mellan
cyklister och bilister. 1 9 av de 16 olyckorna ar cyklister inblandade. | korsningen
Enskedevagen/Herrhagsvagen finns flera brister, bl.a. skymd sikt och cyklisters
héga hastigheter, som leder till olyckor och konflikter framfor allt mellan cyklar och
hégersvangande bilar. Cyklisternas sakerhet férsédmras ytterliggare av en mangd
tomtutfarter som ger en 6kad risk for sidokollision da bilar kér eller backar ut fran
tomterna.
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Enskedevagen ar bitvis mycket bred, 6éver 11 meter vid Svedmyraplan. Dessutom
rader parkeringsforbud langs strackan vilket ytterligare bidrar till en kansla av
mycket bred kdrbana. Den breda och raka vagen i kombination med nedftérsbacke
(frén sdder till norr) bidrar sannolikt till bilisternas alltfér héga hastigheter. Aven
cyklister far en hog hastighet nedfér backen fram mot Herrhagsvagen dar konflikter
uppstar med hoégersvangande bilar men dven med gaende som kommer fran
Herrhagsvagen.

De boendes asikter

De boendes langs Enskedevagen anser att ett stort problem ar bilarnas héga
hastigheter.

Mycket barn rér sig till och fran skola, tunnelbana och bollplan. Det stora antalet
barn i kombination med farliga passager och stressade bilister gor att trafikmiljon
kdnns mycket otrygg som foralder. Som speciellt problematisk plats namns
korsningen Enskedevagen — Herrhagsvagen med konflikter mellan cyklister och
bilister.

Slutsats

For att Oka trafiksdkerheten langs Enskedevagen pa aktuellt avsnitt bor i forsta
hand biltrafikens hastighet sénkas och da sarskilt i anslutning till 6vergangstallen
och forskolan. Det ar ocksa av stor vikt att trafiksdkerheten hojs i anslutning till
korsningen med Herrhagsvagen.

Lingvagen

Lingvagen trafikeras dagligen av ca 5500 fordon. Inga sakra uppgifter finns pa
andelen tung trafik. Da genomfartstrafik av tunga fordon ar férbjuden pa Lingvagen
bor andelen tung trafik vara relativt lag. Andelen genomfartstrafik under morgonen
ar mellan 23 och 27 procent.

Vid matningar som utforts har det konstaterats att det inte férekommer genomfart
av tung trafik vilket visar att radande férbud mot genomfart med tung trafik
efterlevs.

Pa Lingvagen har tre hastighetsmatningar genomforts. Alla matningar visar att
bilisterna generellt kor for fort langs Lingvagen. Pa strackan mellan Kulstétarvagen
och Lingvagen uppmattes medelhastigheten till 52 km/h och 85-perscentilen till 59
km/h.

Pa strackan finns sex platser med oOvergangsstallen som alla ar oreglerade.
Hastighetsdampande atgarder saknas och hoga hastigheter vid 6vergangsstallena



gor att trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter blir l1dg. Passagerna vid kors-
ningarna med Herrhagsvagen och med Viktor Balcks vag ar de som anvands
mest frekvent under morgonen. Vid korsningen med Herrhagsvagen som ar
en trevagskorsning med tre 6vergangsstillen passerade 174 gaende under
morgonens maxtimme. Manga gaende sneddar Over gatan vid sidan om Over-
gangsstallet. Ett av Overgangstallena (vid Diskusvagen) ar placerat i en kurva och
i ett backkron vilket gor att det syns daligt for bilister.

Cykelbanorna langs strackan ar av skiftande karaktéar och pa norra sidan mellan
Viktor Balcks vag och Slaggvagen saknas cykelbana vilket ger lag sékerhet. Pa
vissa strackor ar cykelbanan separerad fran gdngbanan medan andra strackor har
gemensam bana for gédende och cyklister. Cykelbanan pa Lingvagens norra sida
ansluts pa ett olampligt satt till Cirkulationsplatsen i korsning med Viktor Balcks
Vag.

Under perioden 2000 - 2004 har fyra olyckor med personskada intraffat pa
strackan. | tre av dessa har gaende varit inblandade.

Kdrbanan pa Lingvagen ar ca atta meter bred. Under dagtid da fa bilar ar park-
erade langs vagen upplevs den som onddigt bred. Intrycket av stor bredd, vilket
inbjuder till hdga hastigheter, forstarks ytterligare da asfalten breder ut sig fran
hack till hack utan nagon mellanliggande grényta. Langs delar av Lingvagen finns
tomtutfarter som medfor risk for sidokollision mellan bilar och mellan bilar och
oskyddade trafikanter.

De boendes asikter

Boende upplever hdga hastigheter langs i stort satt hela strackan. Flera av
passagerna anses osakra och spring 6ver gatan forkommer utmed strackor dar
det inte finns Gvergangsstallen. Situationen vid passagerna férsdmras ytterligare
av belysningen ar dalig utmed strackan.

Slutsats

For att oka trafiksdkerheten langs Lingvagen boér i forsta hand biltrafikens
hastighet sankas och da sarskilt i anslutning till dvergangsstallen. Cykelstraket
boér kompletteras med den del som saknas och risken for konflikter i anslutning till
tomtutfarter studeras.
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Herrhagsvagen

Herrhagsvagen trafikeras av ca 3000 fordon per dygn. Inga uppgifter finns om
andelen tung trafik men andelen tunga fordon bér vara lag da genomfartstrafik av
tunga fordon ar forbjuden. Andelen genomfartstrafik ar mellan 33 och 57 procent
under morgonrusningen. Enligt matningarna finns ingen genomfart av tung trafik.

De hastighetsmatningar som utférts pa gatan visar att bilister inte respekterar
hastighetsgransen pa 30-strackan vid Tordgatan. Medelhastigheten uppmattes dar
till 30 km/h och 85-percentilen till 37 km/h. Pa 30-strackan finns évergangsstallen
dar barn till och fran Tallkrogskolan passerar.

Langs Herrhagsvagen finns sex oOvergangsstallen varav ett ar signalreglerat.
Hastighetsdampade atgarder saknas och héga hastigheter vid évergangsstallena
gor att trafikséakerheten for oskyddade trafikanter blir Iag. Det signalreglerade éver-
gangstallet i anslutning till skolan anvands mest frekvent. Vid en matning mellan
kl 7.30 och 8.30 passerade totalt 90 personer varav 52 var barn. Herrhagsvagen
saknar separerad cykelvag och cyklister hanvisas till bilvagen. Dock férekommer
cykling pa gangbanan, framst av barn. Vid mattillfallet ovan noterades 28 cyklister
utmed Herrhagsvagen.

Under perioden 2000 - 2004 har tre olyckor med personskada intraffat pa strackan.
Tva av dessa har varit bilister i singelolyckor (det finns ingen uppgift kring orsaken
till den tredje olyckan).

Herrhagsvagen har i huvudsak karaktar av villagata och hela strackan har
tomtutfarter. Det saknas cykelbanor langs hela Herrhagsvagen. Cyklisterna ar
darmed hanvisade att cykla i kérbanan bland bilarna dar hastigheten mestadels
ar skyltad till 50 men den verkliga ar hégre. Nagra cyklister i huvudsak barn valjer
att cykla pa gangbanan, vilket inte ar tillatet, med risk for kollision med bilar fran
tomtutfarter. Trafiksakerheten for cyklister ar 1ag.

De boendes asikter

Boende langs Herrhagsvagen upplever att bilisterna haller for hog hastighet,
bland annat beroende pa rakstrackor och for bred kérbana. Ett aterkommande
problem pa de tre vagarna som namns ar bilisters hansynsléshet med bland annat
omkdrningar pa fel sida om refuger. Manga foraldrar vagar inte slappa ivag sina
barn sjalva och kér dem istallet hela vagen till skolan vilket bl.a. leder till en stokig
trafiksituation vid skolan.
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Slutsats

For att 6ka trafiksakerheten langs Herrhagsvagen bor i forsta hand biltrafikens
hastighet sdnkas och da sarskilt i anslutning till 6vergangsstallen . Det ar dven
angelaget att forbattra trafiksakerheten for cyklisterna langs gatan.

Barn

| omradet finns flera skolor, fritidshem och bollplaner vilket gor att det ror sig ett
stort antal barn i omradet. Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen I6per
igenom bostadsomraden dar ocksa ovan namnda verksamheter finns. Ofta maste
barnen passera nagon av huvudgatorna for att na sitt mal. Huvudgatorna utgoér
darmed barriarer som begransar barnens majligheter att réra sig fritt. Flertalet
barn gar eller cyklar sjalva till och fran skola och fritidshem. Manga barn blir dock
skjutsade av foraldrar till skolan och det uppstar da ofta roriga trafiksituationen i
samband med avlamningen.

Tillganglighet

Enskedevagen, Herrhagsvagen och Lingvagen utgor generellt sett barridrer pa
grund av stora trafikfloden vilket forsamrar tillgangligheten till olika malpunkter.
Narhet till kollektivtrafiken visas pa karta 15. | villaomraden ar det normalt att
ha nagot langre gangvag till kollektivtrafiken dd man ogarna drar in busslinjer
pa smagatorna i omradena. Busshallplatserna i sig utgor dock ett problem.
Samtliga busshallplatser haller lag standard med avseende pa utformning.
Vid busshallplatserna pa Lingvagen stiger busspassagerarna av direkt pa
gang- och cykelbanan. P& Enskedevagen innebar hallplatslagena att sikten vid
Overgangsstallet forsamras. Tillgangligheten till stationer och busshallplatser
férsamras delvis av daligt belysta gangvagar, framfor allt pa Enskedevagen.
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