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1. Stadsdelsnamnden éverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen av SL:s forstudie av Sparvag syd.
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Sammanfattning

SL:s forstudie om Sparvég syd handlar om mojligheten att forbattra
kollektivtrafiken pa strackan Flemingsberg, Masmo, Skarholmen/Kungens kurva,
Fruangen och Alvsjo. Enligt analyserna i forstudien motiverar inte resandet en
sparvag ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. En forbattring och utveckling av
busstrafiken bor istéllet utredas vidare.

Forvaltningen tycker att en forbattring och utdkning av busstrafiken &r den bésta
utbyggnadsmaojligheten. Busstrafik &r flexibel och smidig. Kostnaden for
bussalternativet ar rimlig och anpassad till forvéntat antal resande.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for planering, strategi och service.

Bakgrund

Stockholmsregionen forvantas vaxa med cirka en halv miljon invanare fram till ar
2030. Utbyggnaden av transportsystemet har inte utvecklats i samma takt som
befolkningen och efterfradgan de senaste decennierna. | den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS 2010, pekas ett antal regionala
karnor ut som har stor utvecklingspotential och som har behov av battre
sammankoppling och tillganglighet. Tva av kéarnorna ar Skarholmen med Kungens
kurva och Flemingsberg.

Storstockholms Lokaltrafik, SL, har gjort en forstudie om Sparvag syd som
handlar om majligheten att forbattra kollektivtrafiken pa strackan Flemingsberg,
Masmo, Skarholmen/Kungens kurva, Fruingen och Alvsjo.

Forstudien har remitterats till Farsta stadsdelsndamnd for yttrande senast den 30
november.

Remissen i sammanfattning

Befolkningen i Stockholms l&n véxer vilket for med sig ett 6kat behov av resor
och okade krav pa infrastrukturen. Skarholmen med Kungens kurva och
Flemingsberg ar utpekade som regionala stadskarnor i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010. Hag tillganglighet ar en
forutsattning for att de regionala stadské&rnorna ska véxa. Med hdg tillganglighet
menas att det finns goda mojligheter att resa till viktiga malpunkter som
exempelvis arbetsplatser. For att fler ska kunna na de yttre stadskarnorna med
kollektivtrafik kravs nya tvarforbindelser som knyter kéarnan till sparsystemen in
mot centrala Stockholm.

Syftet med forstudien &r att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken till de regionala stadskarnorna Flemingsberg och Skarholmen
med Kungens kurva. Olika transportmedel och mdjliga alternativa strackningar
ska jamforas. Tre olika transportmedelsalternativ har studerats:

= Bussalternativet. Ska detta alternativ implementeras bér dock dragningen
optimeras utifran bussens forutsattningar och samordnas med befintlig
busstrafik i sodra Stockholm. Detta bor studeras i samband med SL:s
pagaende arbete med en stomnatsstrategi.
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= BRT (Bus Rapid Transit). Avser busstrafik med mycket god framkomlighet
och ofta innebér det en helt separerad kérbana. | denna studie ar
strackningen exakt densamma som for sparvagslésningen.

= Sparvag. Sparvag syd har studerats i flera utredningar sedan bérjan av
2000-talet. Ett flertal olika mojliga strackningar har dven analyserats.

Trafikanalyser som har genomforts inom forstudien visar att resandeunderlaget
inte motsvarar den volym da sparvag bor 6verviagas. En 16sning kan vara att bygga
ut forbindelsen i etapper dar buss kan vara en snabbare och billigare foregangare
till BRT och sparvag.

Investeringskostnaderna for att utveckla bussalternativet bedoms till mellan 50 och
300 miljoner kronor. For BRT-alternativet ar kostnaden mellan 3,3 och 4,1
miljarder kronor och sparvagsalternativet ndgonstans mellan 6,8 och 8,1 miljarder
kronor. Osédkerheterna i investeringskostnaderna &r relativt stora. Bussalternativet
ar det alternativ som visar pa basta samhallsekonomin. Fokus bor laggas pa att
utreda vilken niva av busstrafik som ar lamplig att implementera.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Tvarforbindelserna i sdderort &r i stort behov av utbyggnad. Forslaget med
Sparvéag syd ligger i linje med den av kommunfullméktige beslutade
Soderortsvisionen. Ett av huvudmalen i visionen ar forbattring av séderorts
tvarforbindelser.

Tre alternativ presenteras i forstudien: sparvag, BRT (Bus Rapid Transit) och buss.
Sparvag och BRT gor stora intrang i bade mark och milj6. For bada alternativen
behovs separata kérbanor och utbyggnaden maste ske i etapper och tar lang tid.

For en snabb utbyggnad &r bussalternativet att féredra enligt forvaltningen. Buss

ar betydligt mer flexibelt an alternativen BRT och sparvag. Busstrafik kan snabbt
anpassas till andrade forhallanden. En trolig konsekvens av en eventuell sparvég

ar att framtida exploateringar kommer att ske utmed sparvéagens strackning vilket
inte enbart &r positivt.

Ett vasentligt skal till att framhalla buss som det bésta alternativet ar formodade
investeringskostnader och samhéllsekonomisk I6nsamhet. Enligt analysen &r
resandeunderlaget for litet for att bygga ut en sparvagsforbindelse. Forvaltningen
anser darfor att en val utbyggd bussforbindelse som ar samordnad med 6vrig
busstrafik i soderort &r att foredra.
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Den aktuella dragningen av Sparvag syd har ingen koppling till de syddstra och
sydligaste delarna av soderort. Det finns inga hallplatser som beror Farsta
stadsdelsomrade.

Inte bara de regionala kérnorna Flemingsberg och Sk&rholmen med Kungens
kurva behdver utveckling av kollektivtrafiken. Alvsjo, Hogdalen och Farsta,
liksom Fruangen och Skarholmen, &r utsedda till tyngdpunkter i Stockholms nya
oversiktsplan, Promenadstaden. Det betyder att en forstarkning av en modern
kollektivtrafik ar angelagen och nédvandig vilket férvaltningen vill framhalla.

I S6derortsvisionen finns utvecklingen av kommunikationsstraket fran Alvsjo,
Hogdalen via Farsta eller Orbyleden, till Skarpniack—Norra Skéndal med som ett
uppdrag. Farsta &r dven i behov av en béttre, snabbare och mer frekvent
kollektivtrafik i riktning mot Alvsjo och Skarholmen. Generellt maste sambanden
och tvarforbidelserna mellan soderorts olika geografiska omraden forbéattras och
starkas.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden dverlamnar forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen av SL:s forstudie av Sparvag syd..

Bilaga
Remiss av forstudie for Sparvag syd (sammanfattning)

Remisshandlingen Forstudie for Sparvag syd finns att lasa pa SL:s hemsida
www.sl.se/sparvagsyd
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