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Sammanfattning

Trafik- och renhallningsnamnden har tagit fram ett forslag till Framkomlighets-
strategi for stadens gatu- och vagnat. Ett forslag till Handlingsplan for aren 2012-
2016 kompletterar strategin. | en vaxande stad behdver yt- och transport-effektiva
trafikslag som kollektivtrafik, cykel och gang framjas. Staden maste valja — att
prioritera en funktion betyder att ndgon annan maste prioriteras bort.

Forvaltningen anser att forslaget ar ambitidst och tydligt. Detsamma géller
atgardsforslagen i handlingsplanen. Malnivaerna ar hogt satta men inte omojliga
att uppna. Om staden ska vara tillganglig, framkomlig och mer miljéanpassad till
ar 2030 behdvs foreslagna atgarder. Vissa malformuleringar kopplade till
planeringsinriktningarna kan i nagra fall behova fortydligas.

Telefon 08-508 18 000 Fax 08-508 18 099

E-post farsta@stockholm.se

Besoksadress Storforsplan 36. Farsta centrum
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for planering, strategi och service.

Bakgrund

Stockholmsregionen vaxer och forvantas 6ka med 500 000 invanare till ar 2030.
Nya vagar byggs och kollektivtrafiken utokas. Utrymmet pa gatorna 6kar daremot
inte. Trafiksystemet maste klara ett 6kat tryck pa i stort sett samma yta som
tidigare. Trafikkontoret har tagit fram ett forslag till en Framkomlighetsstrategi
som beskriver hur gatu- och vagnéatet kan méta det 6kande trycket.

Forslaget kompletteras med ett forslag till Handlingsplan for aren 2012-2016.

Forslaget har remitterats till Farsta stadsdelsnamnd for yttrande senast den 23
mars.

Remissen i sammanfattning

Pa stadens vagar och gator ska det finnas utrymme fér manga funktioner och
intressen. Méanniskor ska kunna forflytta sig med olika typer av fardmedel, gods
ska transporteras, det ska finnas plats for affarer, méten och andra sociala
funktioner. Det ska ocksa finnas plats for parkering, lasting, stadning och
ledningar av olika slag.

Gatumarken racker inte till for att allt ska kunna finnas 6verallt dygnet runt.
Allt kan inte prioriteras vid alla platser, staden maste valja — och vélja bort.

Fler manniskor och mer gods kommer att behdva transporteras pa samma yta som
idag. Darfor behover utvecklingen av yt- och transporteffektiva trafikslag frémjas.
En tét stad ger en varierad stadsmiljo dar flera punkter kan nas till fots eller med
cykel. Den ger ocksa underlag till en frekvent och kapacitetsstark kollektivtrafik i
stadens alla delar.

Forslaget till strategi galler bara for stadens egna gator och végar. Det innebadr att
strategin maste ses som en del i en storre helhet.

Det viktiga ar tillganglighet, att smidigt komma fram till sitt mal. For att fa en
fungerande och hallbar trafik behéver staden andra fokus, fran att forflytta fordon
till att forflytta ménniskor och gods.

Stadens satsning i den nya oversiktsplanen pa attraktiva tyngdpunkter i ytterstaden
kan innebéra att det delvis behdvs ett annat resmonster &n i 6vriga delar av
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ytterstaden. Sarskilt parkering kommer att bli en konfliktpunkt om inte ratt beslut
om reglering fattas.

Idag &r bilen det snabbaste alternativet mellan tva punkter utanfor innerstaden.
Behovet av en balans mellan regionala och lokala behov pekar pa att andra
fardmedel &n egen bil behover framjas.

Planeringsinriktningar for vag- och gatunatet

Fyra planeringsinriktningar for vag- och gatunatet har tagits fram for
framkomlighetsstrategin. Till planeringsinriktningarna finns ett antal mal
kopplade. Alla mal ar lika viktiga pa dvergripande niva aven om malkonflikter
inom enskilda projekt kommer att krava en prioritering utifran de lokala
forutsattningarna.

Planeringsinriktning A: Fler méanniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom
att fler anvander kapacitetsstarka fardmedel, det vill séga kollektivtrafik, cykel
och gang.

Fler ska alltsa transporteras pa samma yta. Det kan dstadkommas genom att géra
det lattare och mer attraktivt att anvanda de transportsatt som kan transportera flest
manniskor per ytenhet — kollektivtrafik, cykel och gang.

Planeringsinriktning B: Framkomligheten i vag- och gatunétet ska forbattras
genom att 6ka reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och héja
restidspalitligheten for alla trafikanter.

Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik, cykel och gang kommer att innebéra
att biltrafiken far lagre prioritet i vissa lagen och vid vissa tider. Detta &r
oundvikligt i en storstad men effekten lindras genom att erbjuda palitliga restider.
Det galler att hantera sarbarheten i vag- och gatunatet.

Planeringsinriktning C: Vagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska
forstarkas genom att forbattra gangvanligheten i promenadstaden.
Promenadstaden handlar om hur man bygger och fortatar staden sa att fler resor
kan utféras med gang, kollektivtrafik och cykel. Att staden ska vara gangvanlig
innebér att allas tillganglighet och rérlighet méjliggors. En promenadstad &r trygg,
tat och attraktiv. Aven mojligheten att orientera sig paverkar i stor utstrackning
manniskors bendgenhet att ga. Det handlar om att stadsmiljon ska vara latt att hitta
i, att gangstrak ska vara gena, att malpunkter och noder ska knytas samman med
Overblickbara stadsrum.

Att gd ar inte bara ett miljovanligt transportsatt som minskar trangseln. Det har
aven sociala och rekreativa varden. Gangtrafiken &r ett eget trafikslag. En
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planering som slar samman gang- och cykeltrafik har ingen mojlighet att
identifiera eller ta hansyn till de respektive trafikslagens sérskilda villkor och
forutsattningar.

Planeringsinriktning D: De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvandning till de resor dar bilen gér mest
samhallsnytta.

En av de storsta utmaningarna i en vaxande storstad ar att 6ka tillgangligheten och
samtidigt minimera trafiksektorns miljépaverkan. Ambitionen &r att all
fordonstrafik ska vara fossilbranslefri ar 2050. En 6kad vagtrafik leder dven till
andra oonskade effekter som buller, partiklar, barriérer och sakerhetsproblem.
Planeringen maste skapa en stadsmiljo som stodjer en utbyggnad av
kollektivtrafik, framjar gang och cykel och ger forutsattningar for och leder till att
anvandningen av bilen minskar.

Stockholm har svart att klara miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och PM 10.
For att klara normerna kravs atgarder som minskar véagtrafiken kombinerat med
reducerade emissioner fran motorerna och minskad dubbdacksanvandning. Den
enskilt viktigaste atgarden for att forbattra trafiksakerheten i Stockholm ar att
minska hastighetsovertradelserna. Detta ar ocksa betydelsefullt i ett
miljoperspektiv.

Staden har olika strategier som minskar paverkan fran trafiken. Men dessa
strategier ar ibland motstridiga och att uppna ett mal kan innebéara en forsamrad
mojlighet att nd andra mal. Ett gemensamt mal som har en positiv effekt pa alla
dessa omraden &r att begransa den totala trafikméangden i de omraden som &r mest
kansliga.

Nasta steg

Strategins roll och funktion &r att beskriva en generell inriktning. Det viktigaste i
en strategi ar inte hur malen uppnas utan att de uppnas. Det &r forst i
handlingsplanerna som konkreta atgarder kan beskrivas — vad de kostar, hur de
bidrar till malen och vilka andra effekter de har.

Malen som valts ar specifika och tidsbestamda och indikatorer for métning ska
definieras. Trafikkontoret raknar med att kunna avrapportera de flesta mal
vartannat ar.

En strategi &r en levande process och den bor darfor revideras och uppdateras vid
behov.
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Forslag till Handlingsplan 2012-2016

En 6versiktlig Handlingsplan for aren 2012-2016 beskriver ett antal atgarder som
kan bidra till att uppfylla malen i framkomlighetsstrategin pa kort sikt. Planen
kommer att behdva uppdateras regelbundet. Det kommer att finnas en del
malkonflikter mellan de olika atgarderna men fokus ska ligga pa helhetslosningar
utifran de 6vergripande malen. Det finns ocksa synergier mellan de olika
atgardsforslagen som gor det svart att plocka bort en atgard och fortfarande uppna
samma effekt.

Mal och atgardsforslag

Kollektivtrafik som ar kapacitetsstark och attraktiv
1) Paborja arbetet med stomnétet

2) Béttre Overvakning av kollektivtrafikkorfalt

3) Anslutningsresor till kollektivtrafiken

Cykeltrafik i vérldsklass

4) En cykelplan for arbetspendling

5)Vinterunderhall av cykelvagar

6) Cykelparkeringsplan

7) Utbyggnad av lanecykelsystemet
8) Handlingsplan for cykelomradet

Gangtrafik for en promenadstad

9) Gangtrafikplan som identifierar viktiga strak

10) Battre forstaelse for gangtrafikens behov

11) Samordning av drift och underhall, trafiksakerhet och tillganglighet

Godstrafik som é&r effektiv och palitlig
12) En handlingsplan for godstrafik
13) Utreda samlastningscentraler

Privatbilsresor och parkering som fangar bilens fordelar
14) Parkering i innerstaden

15) Parkering i ytterstaden

16) En handlingsplanfor biltrafiken

17) Béttre samordning av stérande véagarbeten

Framkomlighet som &r hallbar och robust
18) Kommunikation med resenérer och medborgare
19) Smarta valatgarder
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20) Studera en utvecklad trangselskatt
21) En plan for milj6 och trafik

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forslaget till Framkomlighetsstrategi ar val genomarbetat och ambitiost. Fokus
ligger till stor del pa innerstaden vilket ar begripligt da trangsel och otillganglighet
ar tydligast dar. En strategi for framkomlighet i trafiken &r nédvéandig med
bakgrund av den stora befolkningsdkningen som forvantas fram till ar 2030,
samtidigt som ytan ar densamma. Forvaltningen har valt att kommentera remissen
mestadels utifran stadsdelsomradets perspektiv.

Mer plats till bussar och cyklister

For att buss som fardmedel ska bli mer attraktivt &r det nédvandigt med egna
korfalt for de mest frekventa linjerna. Detta kan dven omfatta stomnatsbusslinjer i
ytterstaden. Tvarforbindelserna i sodra ytterstaden maste forbattras och restiderna
maste kortas fran dagens niva.

Det ar bra att det betonas att gang ska betraktas som ett eget trafikslag. Konflikter
mellan cyklister och gaende okar nér antalet cyklister blir fler. Forvaltningen utgar
fran att kommande cykelplan, for bade inner- och ytterstad, i s hog utstrackning
som mojligt separerar dessa tva trafikslag. For att cykelpendling ska bli ett
realistiskt alternativ maste cykelbanor och strak vara battre sasmmankopplade &n
vad de &r idag.

I handlingsplanen foreslas som en atgard att bygga ut lanecykelsystemet. Sa lange
lanecykelsystemet ar reklamfinansierat kommer det inte att bli nagon utbyggnad
till ytterstaden. Lanecykelstallen kraver goda reklamlagen och de ar ganska fa i
ytterstaden.

Framkomligheten ska forbattras och trafiken ska bli mer palitlig

| forslaget finns mal om restidspalitlighet som géller innerstaden. Aven ytterstaden
kan ha problem med restidernas palitlighet i hogtrafik. Fler snabbussar mellan
kommunikationspunkter som exempelvis Fagersjo och Farsta strand eller Farsta
och Hogdalen ar énskvérda. Men den stora utmaningen blir att fa manniskor att
andra sina monster for resvanor, sarskilt i ytterstaden. For att det ska vara mojligt
ar det nodvandigt med en kollektivtrafik som ar bekvam, frekvent och palitlig.

Gangvanligheten ska forbattras
Enligt den nya dversiktsplanen Promenadstaden ska stadsdelar kopplas samman
for en tryggare, tatare och mer attraktiv stad. Orienterbarheten i och mellan
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stadsdelar maste utvecklas och forbattras. Med fler som ar ute och ror sig pa
gatorna okar tryggheten och ur ett halsoperspektiv ar det positivt att fler gar.

| Farsta stadsdelsomrade ser forvaltningen kravet pa att 6ka gangvanligheten som
mycket viktigt. | arbetet med stadsbyggnadsstrategin for Tyngdpunkt Farsta &r
okad orienterbarhet en av huvudfragorna. Forvaltningen stoder uppfattningen att
om en planering ska bli framgangsrik maste man skilja pa gang- och cykeltrafik
och betrakta dem som skilda trafikslag.

Malet for ytterstaden ar 2030 att minst 50 procent av alla lokala resor inom fem
kilometer ska ske med gang ar ambitiost men kan bli svart att na. Det staller hoga
krav pa att promenadvégar, gangbanor och strak gérs mycket attraktiva sa de ses
som alternativ till bilresande.

Idén att det ska finnas ett offentligt vardagsrum i varje stadsdel ar intressant.
Tyvarr saknas ofta attraktiva offentliga rum i ytterstaden. Forvaltningen delar
asikten att gatan inte bara ska vara en transportstracka utan ocksa ska fyllas med
ett socialt innehall. Ménga strak i stadsdelsomradet &r bara transportstrackor och
upplevs darmed som otrygga.

Minska de negativa effekterna av vag- och gatutrafiken

Farsta ar kringskuret av barriarer som Nynédsvagen och Magelungsvagen. Dessa
barriarer kommer att vara kvar men for att 6ka kopplingen mellan olika omraden
och minska negativa effekter av fordonstrafiken ar det 6nskvéart med éver- eller
undergangar for gang- och cykeltrafik. Skulle dessa méjligheter finnas skulle
troligen korta bilresor mellan stadsdelarna minska.

Forvaltningen anser att forslaget till Framkomlighetsstrategi och Handlingsplan
for 2012-2016 som helhet ar informativt och tydligt. Malen ar hogt satta men inte
omojliga att uppna. Om staden ska vara tillganglig, framkomlig och mer
miljoanpassad till ar 2030 &r foreslagna atgarder goda foresatser.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden dverlamnar forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Bilaga
Framkomlighetsstrategi — sammanfattning

Forslaget finns att lasa i sin helhet pa www.stockholm.se/insyn
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