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Forslag till beslut

Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
forslaget om cykelplan 2012 for Stockholms stad.
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stadsdelsdirektor Lena Rabe
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Sammanfattning

Trafik- och renhallningsnamnden gav 2010 trafikkontoret i uppdrag att ta fram ett
forslag till ny cykelplan for Stockholm. Planens fokus &r att skapa bra samband fér
pendlingscyklister genom hela kommunen och forbéttra forbindelserna med
grannkommunerna. Atgarderna omfattar nya cykelstrak, breddning av befintliga
strak och sammanlankning dar det idag saknas kopplingar.

Forvaltningen ar positiv till den nya planen som framjar cykling. Cykling
framhalls som ett kapacitetsstarkt trafikslag tillsammans med gaende och
kollektivtrafik i stadens Framkomlighetsstrategi. Prioritering av pendlingsstrak ar
riktig. Forvaltningen ar tveksam till om att driften av pendlingsstraken blir béattre
om ansvaret 6verfors till en central forvaltning.

Telefon 08-508 18 000 Fax 08-508 18 099
E-post farsta@stockholm.se
Besoksadress Storforsplan 36. Farsta centrum

Postadress Box |13, 123 22 Farsta www.stockholm.se/farsta
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for planering, strategi och service.

Bakgrund

Trafikkontoret fick i uppdrag av trafik- och renhallningsnamnden den 14 juni 2010
att ta fram ett forslag till ny cykelplan for staden. Nuvarande cykelplaner for inner-
och ytterstaden ska sammankopplas, regionala strak ska prioriteras och fokus ska
riktas in pa pendlingscyklisterna.

Det finns ett antal nationella och lokala dokument med riktlinjer for
cykelplaneringen. Trafikverkets nationella strategi har som évergripande mal att
cykeltrafiken ska bli sékrare och cykeltrafikens andel av resorna ska oka.

Stadens Vision 2030 anger att staden ska ha ett fungerande cykelnat och
oversiktsplanen Promenadstaden framhaller att en stadsmiljo ska skapas som
framjar cykel och gang. De atgarder som foreslas i cykelplanen stammer Gverens
med stadens forslagna trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin.

Trafikverket har i uppdrag att tillsammans med ldnets kommuner ta fram en
regional cykelstrategi. Det arbetet ska vara klart hdsten 2012. Arbetet ligger i linje
med de mal och intentioner som finns for stadens nya cykelplan.

Forslaget har remitterats till Farsta stadsdelsndamnd for yttrande senast den 31 maj.

Remissen i sammanfattning

Cykelplanen syftar till att gora det enklare och sékrare att cykla i staden.
Cykelplan 2012 beskriver stadens ambitioner for cykelplaneringen fram till ar
2030. Planen bestar av tva delar. Strategidelen har en mer langsiktig inriktning
som beskriver varfor det ar viktigt att arbeta med manga olika delomraden for att
Oka andelen cykKlister. Den andra delen ar en handlingsplan dér fokus &r att
redovisa utbyggnadsplanerna for ett sammansatt cykelvégnat for
pendlingscyklister.

I Framkomlighetsstrategin finns ett specifikt mal som riktar sig till cykel: Andelen
av alla resor som sker med cykel ska i hogtrafik vara minst 15 procent 2030.

| planen foreslas atgarder som skapar ett sammanhéangande, kapacitetsstarkt och
trafiksakert cykelndt med god framkomlighet. For detta krdvs forutom
investeringar i vagnatet aven rutiner for bra vintervaghallning, specifika
framkomlighets- och trafiksdkerhetsatgarder, vagvisnings- och parkeringsatgarder.
I cykelplanen redovisas ett natverk av pendlingsstrak som ar prioriterade
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cykelvagar. Okad cykling bidrar till att nd Farmkomlighetsstrategins mal och
stadens inriktningsmal for minskad miljopaverkan fran trafiken och dkad
cykeltrafik i enlighet med Miljoprogram 2012—-2015.

. Cykelstrategi

En undersokning bland cyklister i Stockholm visar att snéréjning av
cykelvagnatet, borttagning av sand och samspelet med forare av tung trafik och
personbilar &r det som cyklisterna &r mest missndjda med.

For att na cykelplanens mal att utveckla Stockholm som cykelstad och 6ka
andelen cyklister kravs en bred ansats. Arbetet behover fokuseras pa tva
overgripande inriktningar: Infrastrukturatgarder och information och
kommunikation.

Tidigare undersokningar visar att reshastighet och smidighet att anvanda cykel
paverkar vilket val manniskor gor. En stor del av arbetet med planen inriktas
darfor pa att forbattra standarden i cykelinfrastrukturen pa de strak som har stora
mangder cyklister eller att skapa lankar i de relationer dar det finns stor potential.

| cykelplanen har fokus lagts pa det 6vergripande cykelvagnatet som framst
anvands av arbetspendlare men som alla cyklister kommer ha férdel av.
Cykelvéagnatet ska vara sammanhangande, gent och inte innehalla obegripliga
avbrott. Trafiksignalerna ska vara anpassade for cykeltrafiken. Pa lampliga platser
kan det vara motiverat att ha gron vag for cyklister. | ytterstaden och pa platser
som saknar trafiksignaler kan man anvanda upphéjda gang- och cykelpassager for
att 6ka cyklisternas framkomlighet och sékerhet.

Bra cykelparkeringar &r en viktig del av infrastrukturen for cykel. Fler platser
behdvs i innerstaden och city, men &ven vid lokala centra i ytterstaden och vid
knutpunkter for kollektivtrafiken. I en bra cykelstad behdver dven
kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik underlattas.

Att ha en bra cykelvagvisning &r viktigt ur flera aspekter. Cykelvégvisningen
betyder att cyklister faktiskt hittar dit de ska i sddana lagen dar cykelstraket ar skilt
fran bilvagnatet och dess vagvisning.

Drift och underhall

Nar cyklingen okar stélls hogre krav pa drift och underhall av cykelvéagnatet.
Cykelstrakens skick ar avgorande for att cyklister ska fortsatta cykla under
vinterhalvaret. Det ar underlaget som begransar snarare an kylan. Drygt 40 procent
av cyklisternas singelolyckor kan relateras till drift och underhall. Det ar framfor
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allt halkbek&mpningen som &r viktig for cyklisternas sékerhet. For
framkomligheten &r snérojningen den driftatgard som har storst betydelse.

Cyklister &r en utsatt grupp i trafiken. Aven om antalet olyckor har minskat pa
Stockholms gator de senaste aren ar upplevd osékerhet och otrygghet i trafiken ett
hinder for att fler ska borja cykla. Det ar korsningspunkterna som utgor de storsta
trafiksakerhetsriskerna for cyklister om man ser till de allvarligaste olyckorna.

Uppfoljning och utvardering

| dagsléaget &r cykelrakningar, lasvaneundersdkningar och andra metoder inte
sarskilt sakra eller for gamla. Kunskaper om hur manga och hur stor del av stadens
befolkning som reser med cykel saknas. Cykelplanen har en genomférandetid satt
till 2030 och for att kunna gora bra bedémningar om arbetet har ratt riktning
behovs ett antal delredovisningar. For att undersoka om satsningarna leder mot de
overgripande malen har mal specificerats och tio indikatorer identifierats.

1. Handlingsplan for en vil fungerande cykelinfrastruktur
Handlingsplanen kan sammanfattas i féljande omraden:
e Sammanhdangande och val utformat cykelvagnat
Okad framkomlighet for cyklister
Cykelparkeringar
Cykelvégvisning och service
Forbattrad drift och underhall av cykelvagnatet
Okad trygghet och sékerhet for cyklister
Information, dialog och kampanjer
Samverkan
Forvaltningsdvergripande arbete och kompetensutveckling

Stockholms cykelvagnat har inventerats och klassificeras i tre olika sorters strak;
pendlingsstrak, huvudstrak och lokalstrak. Planens fokus &r att skapa bra
forbindelser for pendlingscyklister genom hela kommunen och forbattra
forbindelserna till grannkommunerna. Standardnivaer har tagits fram och innebér
framfor allt for pendlingsstraken en standardhdjning jamfort med dagens cykelnat.
Straken loper i huvudsak langs med storre bilstrak och ansluter i huvudsak till
priméra kollektivtrafikpunkter.

Atgardsforslag har endast tagits fram for pendlingsstraken. En forbéattring av hela
cykelvagnatet ar dock nddvandig. Sarskilt nér det géller att bygga bort trafikfarliga
korsningspunkter eller att atgarda saknade lankar.
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Pendlingsstrak ar ofta fem kilometer eller langre och de ingar ofta i regionala
cykelstrak. Straken ar tillrackligt breda sa att omcykling och cykling i bredd
medges. Pendlingsstrak ar separerade fran gangtrafiken.

Forbattrad drift och underhall av cykelvagnatet

Forbattrad snordjning kan mojliggora for fler cyklister att cykla hela eller storsta
delen av sésongen. For att forbattra vintervaghallningen kan kravas att bortforsling
av sno gors fran cykelbanor. Cykelplanen pekar ut pendlingsstraken som de strak
som ska prioriteras for battre vintervaghallning.

Ett annat omrade att forbattra ar varens sandupptagning. Har snon forsvunnit tidigt
pa varen kan det l6sa gruset ligga kvar lang tid och orsaka problem for cyklister.

Studier av framkomligheten och problem for cyklister visar att cykelbanor i
ytterstaden generellt &r daligt underhallna. Insatser for att forbattra drift och
underhall pa stadens cykelvagnat ar nddvandig for att oka framkomligheten.

Ett problem som identifierats ar att stadsdelarna ansvarar for drift och underhall av
cykelbanor och strak inom respektive stadsdelsomrade. Det leder till att standard
pa exempelvis snoréjning langs med ett strak som passerar flera stadsdelar kan
variera kraftigt. Darfor foreslas att en huvudman har ansvaret for hela det
foreslagna pendlingsnétet. Det innebér en ansvarig bestéllare med ett antal
entreprendrer till férfogande men med samma standardkrav. Riktlinjer for
cykelvagarnas drift och underhall skarps och tydliggors i kommande
upphandlingar.

Forslag till pendlings- och huvudstrak i soderort samt atgarder och prioriteringar
finns i bifogade kartbilagor.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Det &r bra att en ny cykelplan tas fram som kopplar samman innerstadens och
ytterstadens befintliga planer. Synpunkterna i férvaltningens svar géller det som
ror Farsta stadsdelsomrade. De foreslagna pendlingsstraken och huvudstraken har
ratt strackning genom vara stadsdelar. Merparten av straken finns redan idag. En
ny lank som binder samman ett pendlingsstrak ar den blivande cykelvéagen vid
Bogardsvagen i Gubbangen.

Prioriteringen av atgarder har forvaltningen inget att invanda emot. Samtliga
atgarder ar befogade for att forbattra cykelpendlingen. Breddning och
nyanlaggning av strak ar ocksa valmotiverade. Korsningsatgarder vid exempelvis
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Orbyleden och rondellerna vid Magelungsvagen—Hagforsgatan och Agesta
Brovéag-Larsbodavagen &r valgrundade.

Cykelstrategi

Det ska bli enklare och sékrare att cykla i staden och da ar den viktigaste atgarden
att cykelvagnatet ar sammanhangande och tillgangligt. Det finns manga sadana
brister pa befintliga cykelstrak. Den skyltning och vagvisning som finns &r daligt
underhallen, ofta helt olaslig pa grund av klotter. Det &r inte heller ovanligt att
skyltar ar felriktade och missvisande. En battre vagvisning ar mycket viktig pa
samtliga typer av cykelstrak for att fler ska vélja cykel som ressitt.

Cykelparkeringar &r ofta bristfalliga och manga ganger felplacerade. Antalet
parkeringar maste ¢ka vid malpunkter som kollektivtrafiklagen och butikslagen.
Farsta Centrum behover fler sakra cykelparkeringar som ar placerade i strategiska
lagen.

Forvaltningen haller med om att intensifierad drift och underhall behévs pa
straken for att 6ka antalet cyklister. Sakerheten ar givetvis viktig. Vintertid maste
halkbek&mpningen prioriteras for att undvika olyckor. Enligt trafikkontoret finns
det egentligen inte ndgon kunskap om hur manga som reser med cykel.
Genomforandetiden for cykelplanen strécker sig till 2030 varfor uppféljning
genom delredovisningar ar nédvandigt.

Handlingsplan for en val fungerande cykelinfrastruktur

Det ar utmarkt att planens fokus &r att skapa ett bra cykelvagnat i hela staden och
dessutom forbattra kopplingen till grannkommunerna. Férvaltningen forutsatter att
det finns ett gott samarbete med narliggande kommuner som exempelvis
Huddinge, Tyresd och Haninge i séderort.

Forvaltningen ar tveksam till om en huvudman for pendlingsstraken ar ratt
l6sning. | stadens tekniska handbok finns klassning for vintervaghallning. |
cykelplanen ska det framga vilken klassning pendlingsstraken ska ha. Beslut om
pendlingsstrakens standard blir i sa fall bindande for stadens forvaltningar.

Aven om en huvudman skulle ha tillgang till ménga entreprendrer sa kan aldrig
samtliga traktorer och snorojningspersonal vara pa plats samtidigt. Snérojning,
halkbekampning och renhallning blir med andra ord inte mer effektiv for att en
forvaltning tar dver hela ansvaret i staden.

| ytterstaden ska cykelbanor och andra parkvégar vara sandsopade till den 1 maj
varije ar. For att fa sandsopningen genomford tidigare pa sasongen, forutsatt att
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varen kommit tidigt, har forvaltningen en incitamentsersattning for entreprendren

som galler per vecka. Entreprendren far mer betalt ju tidigare arbetet ar utfort. Det
gav till resultat den har varen att sandsopningen var genomford tidigt i april i hela
stadsdelsomradet.

Underhall av cykelvagar ar kostsamt. Manga cykelvéagar behéver ny belaggning,
det gar inte att lappa och laga langre. Gamla schakter som inte féljts upp och
mycket tradrotter bidrar till sprickor i beldaggningen pa cykelvagarna. For att
atgarda problemet kravs att ett stort antal trad félls. Finansiering for dessa atgarder
saknas och maste tillforas.

Forvaltningen ar positiv till den nya cykelplanen. Cykling ar ett av de
kapacitetsstarka trafikslag som framhalls i stadens Framkomlighetsstrategi. En
forstarkning av pendlingsstraken fran Farsta stadsdelsomrade in mot innerstaden
och tvarférbindelser mot exempelvis Alvsjd, Huddinge och Tyreso ger god
potential for att 6ka andelen cyklister. Detta bor mojliggora att Framkomlighets-
strategins mal att andelen resor som gors med cykel i hogtrafik ska vara minst 15
procent 2030.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden éverlamnar forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Bilaga
Trafik- och renhallningsndamndens férslag till cykelplan 2012 for Stockholms stad
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