Bilaga B2: Inventering och prioritering av strak

Inventering

Cykelvagnatet har klassificerats i tre nivaer (gergsstrak, huvudstrak och lokalstrak). Under v&26m1 har
samtliga pendlingsstrak inventerats. Syftet mee@meringen har varit att konstatera avvikelser trdskad
standard som underlag till tgardsforslag. Forevhikformad delstracka redovisas bland annat utfongstyp,
bredder, linjemarkeringar och kérbanans stand&fid.korsningar och andra problempunkter redovisas t
avsaknad av hastighetssakring och cykeldverfantskansoverkorningar, hinder, daliga signallosnirogdn
andra farliga eller obekvama utformningar.

Inventeringen av pendlingsstraken omfattar totdf Bm. Cykeltrafiken &r separerad fran biltrafignden
storsta delen men en viss del av strdken lopemidttafik. Nuvarande standarden pa cykelstrékeienzar
kraftigt och for att skapa en enhetlig utformnikgmmer darfor atgardsforslagen ocksa att variddde mellan
straken och langs varje enskilt strak vad galer bredder, belaggningsstandard och markeringar.

De storsta bristerna fran trafiksakerhetssynpunkisfi korsningarna som sa gott som helt saknardey for att
sakra en lag hastighet for motorfordonstrafikerd Miventeringen har ett flertal korsningar utan
hastighetsséakring noterats. Detta inkluderar aviexdira gator och T-korsningar dar cykelbanan intetgj
genomgaende. Saval framkomlighet som sakerhet amimsde cyklisterna ska ner i kérbaneniva och seggm
pa cykelbanan igen i stallet for att cykelbanagemomgaende. P4 manga stéllen saknas ocksa markerad
cykeloverfarter.

Ett antal punkter mellan korsningarna har beddts farliga och/eller obekvédma. Orsakerna och graden
besvar varierar och lampliga atgarder maste bed@n@asplats till plats. Signalanlaggningarna haein
detaljstuderats vad galler signaltekniken, endattgliga brister i utformningen har noterats. btie flesta
signalanlaggningarna har cykeldverfarten gjortssfial.

Belaggningen ar mestadels acceptabel men en hpldktinsatser fordras.
Nuldge

Nulaget for pendlingsstraken har inventerats foskdpa en status over strakens kvalitetsniva. ndgigunkten
har varit ett digitaliserat underlag av hela stadeigtyper foér oskyddade trafikanter vilket omfattgempelvis
gang- och cykelbanor, cykelfalt och trottoarernterlaget har cykelstrdken grovt klassificerats tré nivaer
som tidigare beskrivits (pendlings-, huvud- ochdiskrdk). Inventeringen har sedan skett av allakage
pendlingsstrak inom Stockholms stad (Vasterort®atierort, ej innerstad). Inventeringen har genotsidels
for strackornas allmanna egenskaper och dels filkavde punkter langs dessa strackor dar nagoteeho
belysas. Fore inventeringen har ett formular tefigish dar det har definierats vilka egenskaper skan
inventeras for strackorna och punkterna samt vilkaer och vilken detaljeringsgrad som inventeringka
innehalla. Klassificeringarna av strackor och penkfalt under varen 2011 ligger sedan till grdod
sammanstalliningarna av nulaget och atgardsbehdaveaitfna en hdg kvalitetsniva.

Straken cyklades igenom och klassificerades mdd hjaen handdator med kamera. Speciella avvikelser
fotograferades och registrerades tillsammans mattpn for att underlatta atgardsbedémningarnaargen
skede. Allt inventeringsmaterial sammanstélldesisactt GIS-dokument som kopplades till det digisaade
vagnatet.

Prioritering av strak

Atgarderna och de olika lankarna i pendlingsstréiamolika prioritet, fran 1-4. De kriterier somwvmts for att
beddma prioritet ar féljande:



» Trafikfarlig korsningspunkt

« Beddmd volym cyklister (idag eller potentiell)

» Saknad lank

+  Okad framkomlighet och bekvamlighet for cyklister
« "Lagt hangande frukt™-Quick fix

Cykelplanen anger ingen inbdrdes prioritering imberolika prioritetsgrupperna. Prioriteringsordningager
inte heller en strikt utbyggnadsplan eftersom cylealeringen kommer att paverkas av fler saker Zovde
namnda kriterierna. T ex kommer utbyggnaden av ljpegebtraken paverkas av reinvesteringar, vaganbeth
exploateringar. Antingen kan cykelsatsningarna gjgeantidigt eller sa ar det mer lampligt att géeandtre
eller efter andra projekt. Prioriteringsordningeaykelplanen ar alltsa gjord utifrdn mélet att gdea enklare och
sékrare att cykla och hédnsyn har i detta skedeagjiiés till omkringliggande faktorer.



