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Till Stockholm Hamn AB:s styrelse

Yttrande 6ver forslag fran Sjofartsinspektionen rérande farledsnormer

Bakgrund

Sjofartsinspektionen har i skrivelse 2007-04-02 6versint utkast till farledsnormer.
Sjofartsinspektionen har férklarat att verket 6nskar att Stockholms Hamn AB (nedan kallad
Hamnen) yttrar sig 6ver de metoder, som foreslas anvindas for att beskriva fartygets
térhallande till en farled, och om de f6rslag till marginaler som finns i férslaget. Tanken ér
saledes inte att yttrandena ska avse normernas applicering pé enskilda farleder utan
yttrandena 6nskas 6ver de principiella fragor férslaget till normer kan vicka. Ett forslag till

foreskrift kommer senare att remitteras i vanlig ordning,
Sjéfartsinspektionens férslag rérande farledsnormer

Sjotartsinspektionen har i sin skrivelse som bakgrund till sitt f6rslag redovisat att i Sverige har
godtagits att farleder anvinds av fartyg, som 4r s stora att sikerhetsmarginalerna, det vill
siga forhéllandet mellan fartygets dimensioner, fart, fartygets last, farledens geometri och
bottenférhallanden mm, dr smé och ibland pa grinsen till 6verskridande. Besluten om vilka
sikerhetsmarginaler som skall gilla har, historiskt sett, varit timligen forml6sa. I praktiken
har besluten fattats i den lokala lotsorganisationen; har lotsarna varit beredda att ta in ett visst
fartyg eller inte? Detta har enligt Sjéfartsinspektionen generellt sett skotts pa ett professionellt
sitt eftersom antalet olyckor till f6ljd av f6r sma sikerhetsmarginaler dr fd; de tvd mest kinda

exemplen dr tvd grundkdnningar i Milaren.

Sjofartsinspektionen anser dock att detta inte 4r tillfredsstillande utan har inlett ett arbete
med att ta fram normer f6r vilka fartyg, som med godtagbar sikerhet skall anses kunna

framforas i en farled, farledsnormer.

Milet f6r arbetet ér att 1 en foreskrift besluta om vilka dimensioner ett fartyg far ha for att fa
gd i en viss farled. Sjéfartsinspektionen informerar dven om att detta skulle kunna leda till att
trafiken i vissa farleder paverkas mycket negativt, men att avsikten 4r att undvika detta.
Tanken dr att Sjofartsinspektionen skall besluta generella normer med en méjlighet att

overskrida dessa om det genom simulering eller pa annat sitt visas att man sikerhetsmassigt



kan kompensera f6r underskridandet. Sj6fartsinspektionen har dock papekat att

inskrinkningar i vissa farleder inte kommer att kunna undvikas.

Sjofartsinspektionen har vidare forklarat att en hornpelare i det fortsatta arbetet kommer att
vara att konkurrensneutralitet skall rida mellan hamnarna i Sverige; samma normer och

samma sitt att utreda om normerna kan 6verskridas skall gilla £f6r alla hamnar.
Hamnens synpunkter

Hamnen stiller sig mycket positiv till att sikerheten i vara farleder diskuteras och stindigt
torbittras. Inte minst det nyligen 6ppnade farledsavsnittet vid 6n Garpen i Stockholms

skirgdrd har bidragit till savil en sdkrare farled som en bittre miljo.

Hamnen ir helt enig med Sjofartsinspektionen om att kryssningsfartygens storlek
kontinuerligt har 6kat och idag godtas fartyg med dimensioner som fér tio ar sedan
férmodligen hade varit otinkbara. Utvecklingen framskrider, hela tiden forbittras savil

fartygens skrovutformning, mandveregenskaper och bemanning.

Hamnen har vid ett flertal tillfillen, tillsammans med olika rederier, genomfért simuleringar
och praktiska tester ombord tillsammans med lokala lotsar f6r att kunna utréna om det
aktuella fartyget skall kunna ang6ra Stockholms hamnar pa ett sjomansmassigt och sikert

satt.

Under sommaren 2007 kommer Hamnen tillsammans med Sjéfartsinspektionen, delta i ett
projekt vars syfte dr kartliggning av hur vigutbredningen frin fartygen paverkar strinderna

lings farleden.

Vad skall i framtiden avgéra vilka fartyg som kan anvinda vara farleder och vem skall géra

denna bedémning?

Hamnen har svirt att se en battre metod for att avgora vilket fartyg som kan angbra
Stockholms hamnar dn att genomféra en simulering. Enligt Hamnens uppfattning riskerar de
de foreslagna farledsnormerna att begrinsa moéjligheten f6r fartyg med ny teknik att anvinda
farleder. Metoderna for att pa férhand teoretiskt faststilla vilka fartyg som kan anvinda en
viss fatled eller farledsavsnitt ér alltf6r trubbiga. Det absolut bista sittet 4r att vid tveksamhet
gbra en simulering ddr fartyget mandvreras in och ut frin hamnen vid upprepade tillfillen, 1

olika vindstyrkor frin olika riktningar, jimn vind, byig vind och si vidare.

Hamnen har insett vikten av detta och dven bidragit till att dessa simuleringar gbrs av de
lokala lotsarna tillsammans med fartygets besittning. Allt for att sikerstilla ett sidkert och bra

”bridge team”.



For att erhilla forstaelse f6r hur olika krafter paverkar ett fartyg som dr pa vig i en farled ar
det viktigt att ha teoretisk kunskap. Men vindens styrka och hur den péverkar till exempel ett
fartyg under gang skiljer sig manga ginger mellan teori och praktik.

Hur padverkas till exempel fartyget X av squat och bankeffekter vid passage av Stabboudde
eller hur piaverkas svepbredden f6r samma fartyg av sydvistlig byig vind vid passage av de

ldga skiren vid Farfarsgrund?

En viktig faktor att ta fram vid simuleringarna dr fartygens vindgrinser. Vindens paverkan pd
fartygen kommer inte kunna att beaktas pa ett korrekt sitt genom de féreslagna
farledsnomerna. Som exempel kan tas kryssningsfartygen som ir relativt litta fartyg med litet
djupgdende och en stor 6verbyggnad pa méinga 1000 kvm. Detta medfor att denna fartygstyp
fir en férhéllandevis stor avdrift, vilken dock varierar betydligt frin fartyg till fartyg bland
annat beroende pa hur 6verbyggnaden dr utformad, men dven undervattenskroppen spelat en

stor roll.

Stockholms skirgdrd bestir av ett nira nog oandligt antal Sar och skir som alla bidrar pa
olika sitt till hur vinden paverkar det aktuella fartyget. Det dr ett mycket omfattande och
komplicerat arbete att teoretiskt bestimma till exempel hur den hoga 6n skyddar fartyget i en
viss vindriktning mot vinden och pa sé sitt begrinsar avdriften medan en vindkantring pd ett

antal grader paverkar fartyget pa ett helt annat sitt.

Betriffande frigan om vilken djupmarginal/bottenklarning ett fartyg skall ha nir det ligger
for lossning eller lastning vid en kaj anser Hamnen i likhet med Sjéfartsinspektionen att dven
detta dr en svir friga. Teoretiska berdkningar och begrinsningar utifrin dessa dr inte limpligt

att infora.
Sammanfattningsvis anser Hamnen att:

e  Storre vikt vid framtagande av farledsnormer bor liggas pa simuleringar och praktisk
erfarenhet. PIANC s regler/rekommendationer som nidmns i skrivelsen ir under
omarbetning utifran erfarenheter sedan de botjat tillimpas. De nya reglerna
forvintas bli klara tidigast under 2008.

e Idag gillande dispenser fOr ett antal fartyg har visat sig fungera mycket bra och torde
saledes ej behéva forindras.

e Detir av stor vikt att vindens paverkan pa fartyget beaktas och att relevanta
vindgrinser utformas.

e Poreslagna farledsnormer tar inte tillricklig hidnsyn till fartygens skrovutformning,
mandéveregenskaper och bemanning samt vindférhallanden samt riskerar att
“cementera” ett nulige utan framtida féljsamhet for teknikutveckling

e  Overskridande av, i framtiden framtagna, farledsnormer bor hanteras av lokala lotsar
tillsammans med aktuellt rederi och fartygets befl.

e  Arbetet med farledsférbittringar, sisom forbittring av Horstensleden, bor fortsitta.

e Regler om djupmarginal/bottenklarning bor utgd ur forslaget.



Forslag

Med hinvisning till vad som ovan anforts foreslas att styrelsen beslutar

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutlitande

Stockholm den 14 maj 2007

Christel Wiman Henrik Cars



