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Ang Regeringens avslag av Stockholms Hamnars deltagande i
”Nordic Triangle Sea Motorway” — en projektansokan inom
ramen for EU’s sjomotorvagskoncept (TEN-T, Motorways
of the Seas).

Projektet

Nordic Triangle Sea Motorway ir ett samarbetsprojekt mellan hamnarna i Abo, Nadendal
(Finland), Hamburg, Rostock (Tyskland)och Kristiansand (Norge) samt Stockholm,
Kapellskir, Nynidshamn/Norvikudden. Motorways of the Seaprojektet omfattar for

Sveriges del i forsta hand trafiken pa vara hamnar i Kapellskdr och Nyndshamn.

Projektet har startats pd initiativ frin Finland och sker under en sk utlysning i Finland.
Sverige och 6vriga linder har erbjudits att delta i projektet.

Arbetet med den gemensamma ans6kan startades 200xx och har pdgatt sedan dess.

Syftet med samarbetet dr att utveckla transportsystemen i den nordiska triangeln for att
koppla ihop Sstersjomarknaden i sig, samt Ostersjoregionen med marknader som

kontinentala Europa, Ryssland och vidare mot Asien.

Stockholms Hamnars utgangspunkt i projektet dr att kombinera tillvixtpotentialen i
Ostersjo- och Stockholmsregionen genom ékad tillginglighet till Stockholm-
Milardalsregionen med att minska transportarbetet 1 forsta hand pé landsvigar i Sverige
genom effektivare nyttjande av sjofart och jirnvig. Det dr ddrfér ocksa ett viktigt
miljéprojekt.

I projektet ingér dven effektivisering av IT system f6r dataéverféringar mellan

transportorer, varuigare, tull och andra myndigheter.

Det flerariga investeringsstéd som inom ramen foér projektet skall s6kas hos EU giller
hamnutbyggnaden i Nynishamn/Norvikudden. Hamnutbyggnaden sker for att mota
dagens och morgondagens behov av hamnkapacitet i stockholmsregionen liksom i

Ostersjoregionen for ro-ro (lastbilar som transporteras med férjor) och containertrafik.



Stodjande parter av projektet

Projektet backas officiellt upp av nedan angivna parter:

Muyndigheter
- Finska Vigverket, Abo regionen

- Finska Sjofartsverket

Regionala organ
- Freie und Hansestadt Hamburg

- Bundesland Mecklenburg-Vorpommern
- Vest Agder regionen (ett lin i Norge som bestir av 15 kommuner)
- Sydviistra regionen i Finland

- Stockholms Lins Landsting (Regionplane- och Trafiknimnden)

Non-profit organisationer

- Short Sea Promotion Center Sweden (EU’ informationskontor kring nirsjofart)
- Short Sea Promotion Center Finland
- Institute of Shipping Economics and Logistics, Tyskland (forksning och konsultation till

bl a federala ministerier, lokala myndigheter och EU kommissionen)

Féretag
- Rautaruukki Corporation Finland

- SeaRail EEIG Finland (Firjerederi fér rullande gods och jirnvigsvagnar)

- Mann Lines Finland (Rederi med trafik mellan England, Tyskland och Finland)

- Oy Finnlink Ab (Rederi med 4 dagliga avgingar mellan Kapellskir och Nadendal)

- DHL Express Finland Oy. (Globalt ledande foretag inom transport/spedition. Hir som
specialist mot den Ryska marknaden).

- Heuer Internationale Speditionsgesellschaft, Tyskland (terminalhantering och

transporter av frukt och grénsaker 1 Europa).

Projektstatus och Europasamarbetet.

Projektet har utvirderats i tvd omgangar av de Finska och Tyska ministerierna (Federal
Ministry of Transport, Building, and Urban Affairs, Germany och Ministry of Transport
and Communications, Finland). En f6rsta utvirdering gjordes den 12 april 2006 och
foljdes upp av en slutgiltig utvirdering den 19 september 2006. Projektet har bedomts
méta uppsatta urvalskriterier och har dirmed godkints av 6vriga deltagande linder. De
Tyska och Finska ministerierna har nu uppmanat Stockholms Hamnar att tillsinda EU
kommissionen en ansékan om TEN finansiering under Motorways of the Seas MIP
program, Multi annual Indicative Programme, sa snart Kommissionen offentliggor

utlysningen (férvintas ske i december 2007). MIP programmet innebir mdjlighet till



flerarigt investeringsstod fran EU. Den Svenska Regeringen har genom
Niringsdepartementet 16pande hallits underittad om projektets utveckling.

Den Svenska regeringen under férra mandatperioden méjliggjorde f6r Svenska aktdrer att
delta i den Tysk/Finska utlysningen (bifogad till detta e-mail). Sverige var dirmed
inforstdidd med och Gverens om de urvalskriterier som Tyskland och Finland férhandlat

fram.

Beslut om att inte stédja projektet meddelades tyska och finska ministerierna tva dagar
innan beslut utan motivering och dialog. Detta skedde i strid mot de principer som giller
for samarbetet inom EU och har i detta fall sdrskilt skadat deltagande partners men tyvirr
ocksa den Svenska regeringens anseende som partner i Europeiska grinséverskridande
projekt.

Regeringen har i beslut den 29 mars 2007 meddelat att:

“ur ett nationellt transportperspektiv anser regeringen att, i den Rommande sjomotorvigsutlysningen fran
kommissionen, bir projektet Nordic Triangle Sea Motorway som har Stockbolms Hamn AB som part,
inte stodjas.”

Stockholms Hamn ABs styrelses stindpunkter.

Medverkan i detta projekt stddjer Stockholms Stads uppfattning om sin regions behov av
hamnutveckling och Stockholmsregionens méjliga roll 1 Ostersjoregionen. Projektets
genomférande stédjer grundtanken att minska transporterna pa land genom att anvinda

sjdbmotorvigarna.
Stockholm/Milardalsregionens utveckling.

Stockholms ldn dr Sveriges befolknings- och foretagstitaste omride. Sedan 1990 har
Stockholms lins befolkning 6kat med 273 000 personer, motsvarande populationen i
Malmé stad.

Tillvixten i Stockholmsregionen ér snabb och péverkar Sveriges ekonomiska utveckling.
Den funktionella Stockholmsregionen vixer i takt med fungerande infrastruktur vilket

Okar dynamiken i tillvixten.

Arbetet med den regionala utvecklingsplanen (RUFS) pdgar. Indikationer visar att under
perioden 2005-2030 forvintas Stockholm/Milardalens befolkningstillvixt 6ka med 550-
690 000 invinare fram till 4r 2030 (ndstan ett nytt Stockholms stad). Antalet sysselsatta
forvintasdka med ca 300-520 000.



Detta innebir en stor ekonomisk aktivitet och behov av omfattande transporter av gods

tor varuférsorjning och niringsliv.

Stockholms Hamnar har vidare som fortlépande uppdrag ett direktiv frin Stockholms
Stad att "medverka till att sikerstilla och utveckla goda férutsittningar for sjéfarten och
regionens varufdrsorjning for att dirigenom frimja regionens utveckling”

Staden understryker ocksd att Hamnens uppdrag omfattar att vara ett féredéme for ett
miljovinligt transportarbete. Miljéfragor dr ju inte strikt lokala utan hir férutsitts en

helhetssyn globalt, regionalt och lokalt

Med anledning av den vixande egna lokala regionen, Stockholms strategiska lige i
Ostersjon tillsammans med den mycket starka utvecklingen i 6stersjéregionen har
Stockholms Stad fattat beslut om en hamnstrategi som samordnar hamnens behov av

utveckling och investeringsbehov med stadens egna utvecklingsbehov.

Marknadens utveckling

Ostersjéregionen.

Ostersjoregionen ir idag Buropas mest dynamiska tillvixtomrade. Om detta rider stor
enighet. Regionens tillvixt fram till 2020 prognostiseras till 471 miljoner ton. Detta
motsvarar nistan 3 ginger Sveriges samlade sjotransporter dr 2004 (167 miljoner ton).
Enbart handeln mellan linderna inom Gstersjoregion foérvintas under samma period vixa

motsvarande Sveriges samlade sjGtransporter ar 2004 (Killa: Baltic Maritime Outlook
2006).

Den snabba ekonomiska utvecklingen i Kina/Asien och Ostersjéregionen ir tvi centrala
drivkrafter bakom de omfattande hamninvesteringar som sker i Ostersjén och évriga
Europa. Eftersom antalet transporter och godsvolymerna kar och levereras med allt
storre fartyg maste investeringar genomforas dven f6r hamnarnas utveckling och

anpassning.

Den ekonomiska tillvixten i Ostersjéregionen mirks av i Stockholms tre hamnar. De
rullande godsvolymerna med firjorna har férdubblats var tionde ar de senaste 40 aren.
Tillvixttakten 6kar f6r nirvarande. Prognosen for allt firjegods ar + 9 % 2007.
Tillvixttalen f6r Polen och Baltikum var + 18 % 2006 och med yttetligare fartyg har
tillviaxten pa Polen hittills under 2007 varit + c:a 80 % och {6r Estland + 43%.

I genomsnitt investerar Stockholms hamnar £6r nirvarande ca 140 miljoner kronor per ar

for att mota efterfragan pa modern hamnkapacitet.

Projektets miljoprofil



I projektansokan framgar tydligt att malet med projektet édr att uppna en genomgripande
Overflyttning av gods fran lastbil till sjéfart kan ske 1 framf6rallt Sverige och Tyskland.
Minskningen enbart f6r containertrafiken beriknas, enligt Transeks analys *), motsvara
dryga 588 miljoner tonkm ar 2011 resp. hela 2,5 miljarder tonkm ar 2028. Detta innebir
upp mot 300 000 firre lastbilar pd svenska vigar ar 2028 och dirmed ligtre
transportkostnader, minskade emissioner, energiférbrukning och férre olyckor. For ar

2011 161 det sig arligen om ca 78 000 firre lastbilar pa Svenska vigar.

Utover 6verflyttningen av gods fran vig till sjéfart inom containertrafiken har ocksa ro-ro
trafiken (lastbilar pa firjor) stor potential att avlasta vigtrafiken mellan Tyskland och
Sverige. Tysk officiell statistik (German Kraftbundesamt) och EUROSTAT visar att ca
25 % av alla lastbilstransporter mellan Tyskland och Sverige ar 2004 ska till
Stockholmsregionen. Detta motsvarar ca 350 000 lastbilar per ér.

Projektets styrka ér just férutsittningen att kombinera en stark
ekonomisk tillvixt i Ostersjoregionen kopplat till reducering av
trafik med tunga fordon pé vigarna.

Enligt EU kommissionen ir detta det enskilt viktigaste kriteriet
for att erhalla bidrag ur kommande programperiod.

Nationella Planen och planerade statliga
infrastruktursatsningar

De beslutade investeringarna i vig- och jarnvigsinfrastrukturen pa Sédertérn, genomfors
pa grund av Stockholms lins stora behov av persontransporter for foretag, boende och
pendlare inom den funktionella stockholmsregionen. Dessa investeringar gynnar f6rvisso
aven Nynishamns hamn och de godstransporter som genereras fran/till hamn och

terminal /varuidgare.

Nigra krav eller forvintningar pa ytterligare statliga infrastrukturinvesteringar med
anledning av hamnutbyggnaden i Nyndshamn, Norvikudden har vare sig Stockholms Stad
eller Stockholms Hamn framfoért till staten. Staten har dirfor inga skl att f6rbinda sig till
infrastrukturinvesteringar med anledning av ett godkdnnande av Stockholms hamnars
Motorways of the Sea projekt. Dessutom, ett godkdnnande av projektet innebir inte

samtidigt ett statligt dtagande av ospecificerad mingd infrastrukturinvesteringar.

Detta faktum har Stockholms Hamnar klargjort ett flertal ganger f6r
Niringsdepartementet och det framgar ocksa tydligt i Regeringens/Sjofartsverkets

utlysning som faststiller att:

V... Svenska aktirers medverkan inte kommer att paverka den nationella vaghallningsplanen och

banballningsplanen. ..”



Stockholms Hamnar kommer sjilvfallet att som lokal part och delta i Projektet dven utan
Regeringens stod. Dock da utan méjlighet att sdka de medel som stir till férfogande i
EUs fonder. Stockholms Stads kalkyl f6r hamnutvecklingsprojektet i Nyndshamn,
Norvikudden ir inte baserad pa eventuella bidrag frin vare sig EU eller svenska staten,
utan baserad pa en intern finansiering. Regeringens snabba avslag utan sirskilda skal eller
overtygande argument kan litt uppfattas som att Regeringen dr negativ till

Stockholmsregionen eller till Stockholms Stads strategi f6r sin regions hamnutveckling.

Stockholms Hamns Styrelse vinder sig dirfor till Regeringen med en begiran om att

Regeringen borde omvirdera projektet och istillet limna sitt fulla std.

Stockholms Hamn AB

Styrelsen genom

Ulla Hamilton Malte Sigemalm
Ordforande Vice ordforande



