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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Svar pa remiss av Motion 2010:40 om omvandling av stadens kajer till
gréna strévomraden (KS 309-2800/2010) (utsand)

Bakgrund

Tomas Rudin (s) har till kommunfullmaiktige i Stockholm skrivit en motion (bilaga 1) dir
han vill att kajomridena i staden borde omvandlas till strévomraden och bli ett slags
rekreationsplatser for stressade storstadsbor. Motionidren anfor att till 6vervigande del ér de
centrala vattennira ligena antingen hart exploaterade eller hért trafikerade. Kajer har
omvandlats till parkeringsplatser eller upplagsplatser. Norr Milarstrand, Skeppsbron och
Soder Milarstrand anges som exempel pé detta. Som exempel pd hért exploaterade
bostadsomraden anges Hammarby Sjostad och Arstadal. Han menar vidare att gemensamt

for de flesta ytor nira vatten dr att de 4r relativt otillgdngliga eller bullriga.

Som férslag till f6rbittring anges 1 motionen att en ny stadsplan borde tas fram for dessa
omraden och att parkmark bor anliggas 1 dessa centrala ligen. Vidare sigs att restauranger,
badplatser, catéer, museer, gallerior och andra verksamheter som passar i en lugn citynira
miljé bor anldggas hir. Men dven offentligt konstrum f6r permanenta och tillfilliga

utstillningar.

Beredning av remissen

Motionen har av rotel I i stadshuset remitterats till Stockholms Hamnar. Remisstiden var
angiven till 14 februari 2011. Hamnen har begirt och beviljats f6rlingning sa att remissvaret
kan tas upp f6r behandling vid bolagets styrelsemé&te den 15 mars 2011. Remissvaret tillstills
direfter KF/KS kansli, (rotel I) i Stadshuset.

Hamnens synpunkter

I Stadens dgardirektiv till Stockholms Hamn AB f6r dren 2011-2013 ségs bl a att bolaget

e  ska fortsitta utvecklingen och upprustningen av stadens innerstadskajer

e deltaiarbetet med en nystadsévergripande kajstrategi

I de av fullmaktige nyligen godkinda avtalen mellan Hamnen och staden genom dess
exploateringsnimnd och trafik- och renhdllningsndmnd regleras ansvarsférdelningen mellan
Hamnen och staden vad avser nyttjande av mark samt hur drift och underhall, tillsyn av

kajer och bryggor, slussar m m ska ske inom dessa markomraden. I det gemensamma
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tjdnsteutlitandet som togs fram infor beslut om avtalen 1 Stockholm hamns AB:s styrelse,
exploateringsnimnde och trafik- och renhallningsnimnden pétalades sirskilt vikten av ett
bra samarbete mellan Stockholms Hamnar och Trafikkontoret i syfte att gemensamt
uppfylla stadens Svergripande malsittningar for nyttjande av kajer och det offentliga

rummet”. Ett sidant samarbete har redan inletts.

Di vi talar om innerstadskajer £f6r vilka Stockholms Hamnar ansvarar £f6r drift och underhall
avses 1 forsta hand foljande kajer:

*  Skeppsbron och delar av Stadsgarden

*  Soder Milarstrand

e Norr Milarstrand, Klara Milarstrand

*  Nybroviken, Strandvigen

*  Stromkajen och 6vriga kajer pa Blasiecholmen

*  Norra Hammarbyhamnen

De senaste 15 aren har mer det eller mindre kontinuerligt pdgatt upprustningar av dessa

kajomraden bland annat f6r att uppné delar av det som motioniren efterstivar. Vid

renoveringarna har féljande aspekter varit vigledande:

*  Kajer av fortsatt hég kvalitet anpassade till verksamheten

* Tillginglighet for alla

*  Trygga och sikra milj6er

*  Estetik, vackra kajer. Materialval, belysning och andra detaljer som skyltar, bankar,
papperskorgar, etc anpassas till miljén. Detta sikerstills genom upprittande av
gestaltningsprogram

*  Forhoja Stockholms skénhet genom nérheten till vattnet

Arbetena med att renovera kajerna har letts av Hamnen och skett i samarbetsprojekt dir

olika delar av staden deltagit som trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret, berérda

stadsdelsforvaltningar m fl.

Motioniren tar upp frigan om att kajerna utnyttjas som parkeringar, upplagsplatser m m. Vi
delar uppfattningen att parkeringar pa kajerna bor begrinsas. Detta har dock inte alltid varit
sd litt eftersom parkering och inte minst boendeparkeringar dr en bristvara i innerstaden.
Dirfér har vissa kompromisser fatt géras. Namnas kan att antalet parkeringsplatser har
minskats pd savil Skeppsbron, S6der Milarstrand och Strandvigen i samband med de
renoveringar som genomforts. Vid flertalet av kajerna som f6rvaltas av Hamnen
torekommer bittrafik i ndgon form. Det kan vara skirgardstrafik eller skutor som ligger vid
kajerna. Det finns ddr alltid ett behov av att hantera visst material pd land i samband med
fartygsforliggningar. En strivan har varit, och stor méda har lagts ned p4, att minska sddana
upplag sa langt mojligt med hinsyn till verksamheten och att tillse att de behov som finns

kan hanteras sa inom sirskilda omraden och utformas sa att de inte férfular omgivningen.
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Frigan om i vad mdn plantering av trid pa kajerna ska ske har diskuterats mycket. I vissa
miljéer bedéms det inte férenligt med Svriga stadsmiljon och historiska hinsynstaganden att
plantera trid och buskar pé kajerna. Som exempel pa sidan kaj kan nimnas Skeppsbron. En
kajstricka dir plantering av trid ansetts som ett gott tillskott till miljén 4r Séder Malarstrand
dir nyplantering av trid skedde i samband med renoveringen. Lings Norr Milarstrand finns
idag en lummig gronska som ger karaktir a4t omradet. Vid renoveringen av kajen vidtogs
omfattande skyddsatgirder for att inte skada triden.

I samband med renoveringen av Norr Milarstrand dndrades f6rtjningen av batarna sé att
de ligger stivfortojda i stillet f6r som tidigare fort6jda lings kajen. Omradet upplevs
dirigenom som luftigare och trivsammare med mer utsikt 6ver vattnet samtidigt som
bétarna synliggdrs pa ett trevligt sitt, nigot som bide bitigarna och allmidnheten uppskattat.
Detta ir en princip for f6rtéjning som planeras och Gvervigs dven pa andra kajer i staden.

Som ndmnts ovan har arbetet med upprustningen av kajerna pagitt under manga dr. Nedan

visas ndgra exempel pd resultatet av sidana renoveringsprojekt:

Skeppsbron vid Logarden
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Soder Milarstrand

Norr Milarstrand
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Strandvigen
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Nybrovikens anslutning till Roul Wallenbergs torg

WY FRAN STROMBRON

Strémkajen dir renovering och upprustning pagar
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Det har linge funnits en tanke om att se kajerna fran Slussen via Skeppsbron, Blasieholmen,
Nybroviken och Strandvigen som ett ssmmanhingande promenadstrik. Ar 2005 invigdes

”Promenad Saltsjostrak” ett koncept som sikerligen gar att utveckla vidare.

Stockholms Hamnar ser det ocksd som virdefullt att kajerna anvinds for levande sjofart.
Som ett led i detta har Hamnen inrittat ett antal bathallplatser pd kajerna. Syftet med detta
ar att icke linjebunden sjéfart som sjdtaxi, chartersjofart mm pa ett enkelt sitt ska ha tillgang
till ang6rningsplatser i centrala ligen i staden. Hamnen ser det som viktigt att inte skapa

konflikter mellan sj6fart och annan verksamhet pé kajerna.

Sammanfattning

Stockholms Hamnar delar motionidrens uppfattning att stadens kajer dr mycket virdefulla
inslag 1 stadsmiljon och att det ér viktigt att de virdas och utvecklas. Som framgar av
ovanstidende har mycket gjorts men arbetet behover fortsitta. I stadens dgardirektiv till
Hamnen sigs att arbetet med utvecklingen och upprustningen av innerstadskajerna ska
fortsdtta samt att Hamnen ska delta i arbetet med en ny stadsévergripande kajstrategi, vilket
ocksa synes vara i 6verensstimmelse med motionens intentioner. I det arbetet finns

utrymme for kreativa idéer om utveckling och anvindning av kajomréadena.

Férslag
Styrelsen foreslis besluta

att som svar pa remissen om omvandling av stadens kajer till grona
stévomriden godkidnna denna redovisning samt éverlimna den som
Hamnens svar till KF/KS kansli i stadshuset

Stockholm den 23 februari 2011

Henrik Widerstahl Kjell Karlsson



