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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Plansamrad avseende Slussen, S6dermalm, Nybyggnation, Dnr 2011-
08976-54 samt for del av Sédermalm 7:87 m fl. Ny bussterminal for
Nacka- och Varmdobussarna, Dnr 2011-01580-54

Bakgrund

Som framgar av rubriceringen avser plansamridet f6r ombyggnationen av Slussenomrédet
tvé planer. En f6r om- och nybygenad av sjilva Slussenomradet och en f6r att anligea en ny
bussterminal inspringd i Katarinaberget i anslutning till Slussenomradet. Hamnens
kommentarer och synpunkter nedan avser bdda planférslagen utan sirskilda hinvisningar till

respektive plan.

Plansamriden pagar parallellt f6r bada planerna under tiden 2011-05-03 t o m 2011-06-19.
Materialet som ingar i samradet dr omfattande och finns att himta hem frin
Stadsbyggnadskontorets webtjanst om pagiende planirenden samt pa Slussenprojektets

hemsida www.stockholm.se/slussen. Planforslagen visas ocksé 1 projektets informationslokal

i Sjémanshemmet vid Slussen, Peter Myndes Backe 3 dir det ocksé finns en modell dver

planomradet.

Hamnen limnade 2010-04-07 synpunkter pd det planférslag som stilldes ut viaren 2010 och
som nu omarbetats till féreliggande f6rslag. Hamnen har ocksd limnat synpunkter i tidigare
remisser avseende Slussens ombyggnad. Hamnens synpunkter har i férsta hand avsett fragor
som r0r sjofarten inom omradet och utformningen av slussanordningar och anordningar for
Milarens reglering. Parallellt med arbetet om ny plan for Slussenomridet pagar ocksa en
process med att ta fram ett forslag till ny reglering av Milaren. Hamnen har i detta drende
limnat synpunkter 2011-01-11 med en senare kompletteringar av dessa 2011-03-04.

Representanter for Hamnen ingdr ocksa i olika arbets- och referensgrupper i
Slussenprojektet vilket har gett och ger Hamnen méjlighet att paverka utformningen av
omriden med verksamheter av betydelse f6r Hamnen och Hamnens kunder. Detta innebir

dock inte att Hamnens synpunkter till fullo kunnat beaktas.


http://www.stockholm.se/slussen
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Hamnen kommer dven fortsittningsvis att begrinsa sina synpunkter till fragor som r6r
sjofart och andra férhallanden som péverkar verksamheter som ingar i Hamnens

ansvarsomraden.

Stockholms Hamn AB:s synpunkter framférda vid tidigare plansamrad

I remissvaret till plansamridet varen 2010 sammanfattades Hamnens instillning enligt foljande:
”Stockholms Hamn dr positiv till att slussen byggs om och férnyas. Hamnen har inte aktivt
tagit del 1 diskussionerna om de olika forslagens kvaliteter utan mer bevakat att de
verksamheter och funktioner som Hamnen ansvarar for blir beaktade vid ombyggnaden.
Vad vi kan se, kommer detta att bli fallet vid den f6reslagna 16sningen och under beaktande

av de synpunkter som Hamnen framfort i denna remiss och i andra sammanhang”

Hamnens davarande synpunkter och instillning i ett antal fragor framgér av citaten nedan

frin Hamnens remissvar 2010-04-07.

"Fartygstrafik

Stadsgirdskajen och Franska bukten anvinds idag f6r aktiv sj6fart. Det finns ocksa ndgra
stillaligegande/ permanentfértdjda fartyg i omradet. Ombyggnaden av Slussenomradet
kommer att f4 en avsevird paverkan f6r Hamnens kunder. Den trafik som férkommer vid
kajerna, i forsta hand péd Stadsgirden men dven pa Skeppsbron kan komma att generera
buller som kan uppfattas som stérande f6r den planerade bebyggelsen. Det dr dirfor viktigt
att bebyggelsen utformas sa att storningarna minimeras. I dagsliget har Birka Cruises
reguljrtrafik fran sin kajplats vid Stadsgardsterminalen vilket genererar fartygsbuller.
Rederiet har 1 dagsliget ett fartyg, Birka Paradise som ankommer 15.45 varje dag och avgir
18.00.

I det nya forslaget forbittras och breddas kajen 1 Franska Bukten vilket méjliggér mer aktiv
fartygstrafik. Aktiv fartygstrafik innebér ocksa varutransporter pé kaj vilket under vissa
omstindigheter kan uppfattas som stérande. Detta bor beaktas i det fortsatta
detaljplanerarbetet. Hamnen dr dock mycket positiv till att kajerna i Slussenomradet gérs

tillgdngliga for fartygstrafik.

For kajer med internationell trafik giller ISPS-reglerna (den internationella koden f6r
sjofartsskydd) Detta innebir att det méste finnas méjlighet att spirra av kajen nir ett fartyg
ligger inne. Det giller savil kajen for Birka Cruises fartyg samt andra kajplatser dir

internationell kryssningstrafik dr mojlig.

Paverkan pd de kunder som hyr kajplatser 1 Franska bukten och vid Kornhamnstorg idag
kommer att bli omfattande i och med ombyggnaden av Slussen. Kunderna ir Flyt, Patricia,

Gustaf af Klint, Swedish Islander och Vindhem. Ndagra utav dem kommer inte att kunna
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fortsitta sin verksamhet pa platsen och kommer inte heller att kunna erbjudas ndgon

ersittningsplats av Hamnen.

I detaljplanen ir kajen pa Skeppsbrosidan vid Rintmistartrappan nigot utbyged och
bathallplatsen vid Rintmastartrappen samt kajplats 107 paverkas. Rintmistartrappan
anvinds 1 stor omfattning av hamnens kunder och ddrfér 6nskar vi att funktionen
uppritthdlls bide under och efter ombyggnaden. En rak kaj dr ur f6rt6jningssynpunkt att

foredra.”

"Kajanldggningar
For att kunna utnyttja kajerna vid Franska bukten och kajerna vister om Slussen vid Séder
Milarstrand behovs tillgdnglichet 61 leveranser och servicetransporter till och frin fartygen.
Det dr dérfor limpligt att bygga in infrastruktur sisom el, VA, sopsug och tele i kajerna. (se
bilaga 1 f6r limplig kajutrustning).

Pa samtliga kajavsnitt beh6évs kajstegar, livrdddningsstationer och grabblinor. Omridet

behéver ocksd utformas sa att det dr litt att snéréja och underhilla.

For att mojliggdra framtida “’bathallplatser” férordar vi en kajkonstruktion och infrastruktur
1 kajen som klarar en sidan framtida ombyggnad. Det giller f6r samtliga kajer inom

detaljplaneomridet dir framtida “bathéllplatser” kan vara av intresse.

Kajer i omraden dir det férekommer fartygs- eller fordonstrafik férses med

Overkorningsskydd.

Hamnen 6nskar aktivt delta i vidare diskussioner om limplig kajkonstruktion samt

utformning och utrustning av kajerna.”

7 Stussen

Varje dr passerar ungefir 23 000 bétar (yrkes- samt fritidsbatar) Karl Johan slussen. For att
kunna skota slussningen pa ett sikert och bra sitt dr det 6nskvirt att slussen breddas och
frih6jden i slussen héjas nagot. Hojden bor vara minst lika hég som Centralbron och
tunnelbanebron 6ver Séderstrém, dvs 5,7 meter frin RHOO till underkanten av den nya
brokonstruktionen. Breddningen av slussen behéver goras f6r att 6ka sikerheten under
slussningen. Nuvarande utformning ger inget utrymme f6r en brandgata eller tillricklig
sdkerhetsmarginal mellan batarna. Om slussrinnan kan utékas med 2-5 meter skulle

sikerheten i slussen forbattras avsevart.

For nirvarande betalar passerande dven en slussavgift for att slussa genom Karl Johan.

Detta medfor att ett antal sdkerhetsaspekter tillkommer f6r att spirra av det omrade dar
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pengahantering férekommer och for att minska riskerna for personal pa plats. Se bilaga 2 f6r

fler detaljer om slussens utformning och teknisk utrustning

Ledverken lings slussen bor vara minst fyra meter breda for att ge plats for ett gdng- och
cykelstrak vid sidan av det omrdde som maste vara avsparrat f6r den personalen som skéter
slussning. Ombyggnaden av slussen ger ocksa mojlighet att bygga en modern och
funktionell slussanliggning med styrsystem baserade pa tillginglig teknik. Hamnen hoppas
kunna bidra med synpunkter pa detta i det fortsatta arbetet.”

"Stadsgarden

Trafiksituationen pa Stadsgirden bade under byggtiden och framférallt efterat behéver en
ordentlig analys for att minimera stérningsmomenten. For nirvarande anvinder Birka
Cruises omridet nirmast Slussen som bussuppstillningsplats f6r resendrer som kommer
med bussar frin andra delar landet. Det omradet kommer enligt detaljplaneforslaget att
dickas 6ver for att bli bussuppstillningsplats f6r Nacka Virmdébussarna. Ersittningsplatser
f6r bussarna till Stadsgardsterminalen (Birka Cruises) maste ordnas. All trafik till och fran
Stadsgardsterminalen och Fotografiska samt till Vikings bilincheckning liksom alla
transporter till kryssningstrafiken mm foresla ledas in till Stadsgardskajen via en och samma
infart. Vintertid har ocksa staden en av sina snétippar pa den kajstrickan. For att 16sa och
samordna detta behéver det goras en genomgripande analys av trafiken och logistiken pa
hela Stadsgarden.

Hamnen menar ocksd att en flytt av Saltsjobanan fran nuvarande lige pa Stadsgirden in i
berget viktig f6r Hamnen och Hamnens kunder f6r att dirigenom fa till stind acceptabla
trafiklésningar pa Stadsgarden.”

De bilagor som det refereras till i ovanstaende text bildggs i detta tjnsteutlatande.

Stockholms Hamn AB:s synpunkter

Vad vi kan se har Hamnens synpunkter huvudsakligen beaktats i planarbetet. Som exempel
pa detta kan nimnas att Hamnen fatt gehor £6r att bredda slussridnnan till tolv meter, vilket
avsevirt forbittrar sikerheten vid slussning samt en 6kning av den seglingsfria hjden
genom slussen. Det dr dock viktigt att Hamnens synpunkter pd en mer detaljerad nivd ocksa
beaktas 1 det fortsatta arbetet. Detta kan ske genom ett fortsatt samarbete mellan

Slussenprojektet och Hamnen.

Utover vad som tidigare framforts vill vi hir lyfta fram ndgra frigor som Hamnen anser
viktiga att belysa sa att de kan arbetas in i det fortsatta arbetet med planen och efterfoljande
skeden.
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Vi vill framfora att det dr viktigt att det blir méjligt att anordna dndamalsenliga lokaler och
arbetsomraden f6r den personal som kommer att arbeta med slussning av batar sa att

uppstillda krav pa arbetsmiljé och sikerhet kan uppritthillas vid drift av slussen.

De kajavsnitt som man planerar att anvinda f6r lokal sjofart, turisttrafik (sightseeing),
chartertrafik mm bor utformas flexibla sa att olika fartyg med olika didcksnivaer for pa- och
avstigning kan angéra kajerna vid varierande vattenstind. Goda erfarenheter f6r att uppni
detta finns fran utformningen av “bathallplatser” med en trappstegsformad konstruktion.
(jfr t ex Nybroviken och Rintmaistartrappan)

Vidare har det framkommit att det bor utredas vidare vid vilken omfattning pa tappning av
Milaren som det dr mojligt att utféra siker slussverksamhet. Detta skulle kunna péaverka
utformningen av ledverken till slussrinnan. Hamnen stoder att detta utredningsarbete

genomfors och att eventuella konsekvenser hirav beaktas i det fortsatta planarbetet.

Trafiksituationen pa Stadsgardsleden i samband med genomférandet av ombyggnationen av
Slussen har kommenterats tidigare. Det bér dock upprepas att trafikférhallandena dir
kommer att bli besvirliga. Lings leden finns verksamheter som genererar mycket trafik, som
angdrning av bussar och bilar till Birka Cruises, Viking Line, besokstrafik till Fotogratiska m
fl. Under sommarhalvaret férekommer ocksa kryssningstrafik som generar ytterligare bil och
busstrafik i omradet. Flera av dessa verksamheter maste anvinda samma infart mellan

Stadsgardsterminalen och Stora Tullhuset.

Omridet mellan Stadsgardsterminalen och Stora Tullhuset som redan idag dr tringt
férvintas dessutom kunna ta emot mer trafik och nyttjas f6r verksamheter som trings ut
fran omriden nidrmare Slussen. En sidan verksamhet dr bussang6rningen som idag ligger
direkt vister om Stadsgirdsterminalen och som anvinds av Birka Cruises angérningsbussar.
Eftersom planomradet 61 Slussenprojektet avgrinsats snivt har dessa fragor inte beaktats
tillrickligt. Hamnen menar dirfor att ytterligare utredningar som belyser konsekvenserna av
Slussenprojekts paverkan pa angrinsande omraden behéver goras. Detta giller i nagon man
dven Slussenomridets anslutning i norr mot Skeppsbron dir konsekvenserna av en flytt av
Waxholmsbolagets Djurgardstrafik ca 150 m norrut inte till fullo utretts.

Som nimnts ovan kommer omradet f6r bussangorning vaster om Stadsgardsterminalen att
forsvinna, inte bara under anliggningsskedet utan dven i den slutliga 16sningen. Detta
kommer att ge konsekvenser f6r Birka Cruises verksamhet. Idag finns ingen tydlig 16sning
pé detta problem. Hamnen anser att det inspringda garaget bor byggas och disponeras sa att
det i framtiden kommer att finnas plats f6r uppstillning av bussar med anknytning till
hamnverksamheten. Problemet med plats f6r dessa bussar bor dven beaktas da provisoriska

anldggningar byggs for att klara byggperioden.
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Eftersom ombyggnationen av Slussen beriknas piga i ca 8- 10 dr (inklusive bebyggelse inom
planomradet) dr det synnerligen viktigt att lingvariga provisorier utformas omsorgsfullt fr
att allminheten med beséksmal bl a lings Stadsgardsleden utan problem ska kunna ta sig
genom omradet och att orienterbarheten genom omridet upplevs som god. Skyltningen
genom omradet mdste vara tydlig for savil gangare som f6r bilburna trafikanter. Eventuella
avstingningar for genomfart mot Stadsgardsleden maste planeras noggrant och aviseras med
god framférhéllning fOr att minska oldgenheterna f6r bes6kare och resenirer pa

Stadsgarden.

I det plansamrid som hélls varen 2010 papekade Hamnen att en 16sning med Saltsjébanan
inflyttad i berget lings Stadsgirdsleden skulle ge bittre méjligheter att 16sa trafikfragorna
lings leden. Vi vidhaller den uppfattningen men inser att den méjligheten inte lingre verkar
toreligga. Detta dr dock ytterligare ett argument fOr att mer genomgripande utreda

trafiksituationen lings Stadsgardsleden.

Sammanfattning

Stockholms Hamn AB har tagit del av det bearbetade planforslaget f6r ombyggnad av
Slussen samt nybyggnad av ett bussgarage inspringt i Katarinaberget. Hamnen har yttrat sig
och framfért synpunkter i fragor som ligger inom Hamnens ansvarsomride. Detta har gillt
utformning av kajanliggningarna, utformning av den nya batslussen, fragor som ror
sjofarten inom omridet samt vissa trafikférhillanden i och i anslutning till planomradet. I
Ovrigt har Hamnen inte haft anledning att yttra sig 6ver féreslagen bebyggelsestruktur,

kommunikationslésningar, arkitektonisk utformning eller andra évergripande frigor.

Férslag
Styrelsen foreslds besluta
att som svar pa plansamradet avseende ombyggnad av Slussen och anliggande

av en Ny bussterminal f6r Nacka- och Virmdobussarna 6versinda

foreliggande tjiansteutlitande till Stockholms stadsbyggnadskontor

Stockholm den 9 juni 2011

Johan Castwall Kjell Karlsson
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Bilagor som det refereras till i Hamnens tidigare remissvar pa plansamridet varen 2011

Bilaga 1 Kajutrustning, dnskad kajhojd och kajdjup

Slussens sydOstra sida - Franska bukten

o
o
o

O O O O O O

Tillginglighet {61 leveranser och service till fartyg.

Infrastruktur i kajen (el, VA, sophantering, tele odyl)

Infrastruktur och kajkonstruktion ska byggas sé att nedsinkningar litt kan
byggas i ett senate skede.

Pollare som klarar minimum 30 ton i dragkraft.

Fendrar av nagon typ

Kajstegar

Nischer att fista grabblinor

Kajhéjd 1,3 meter 6ver RHOO

Kajdjup -7,9 meter fran RHOO till botten

Kajen i Milaren pa s6dra sidan

o Tillgdnglighet for leveranser och service till fartyg.
o Infrastruktur i kajen (el, VA, sophantering, tele odyl)
o Infrastruktur och kajkonstruktion ska byggas sd att nedsinkningar litt kan
byggas 1 ett senare skede.
o Pollare som klarar min 10-15 ton i dragkraft.
o Fendrar av nagon typ
o Kajstegar
o Nischer att fista grabblinor
o Kajhojd 1,4 meter Gver RHOO
o Kajdjup -4,2 meter frin RHOO till botten
Tridick Munbron
o Fortojningsringar
o Kajstegar
o  Grabblinor
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Bilaga 2 Slussens utformning och teknisk utrustning

O O 0 O 0o O o0 O o0 O O

O

Brohéjden under den nya slusskonstruktionen blir lika hég som
Centralbron och tunnelbanebron 6ver Séderstrém, dvs 5,7 meter frin
RHO00.(5,7 meter mellan RHOO och underkant den nya brokonstruktionen)
Slussen bor av flera skil vara 2-5 meter bredare, bla sikerhet, brandgata,
risk for krockar.

Maskinrum f6r slussportar och sjilva porten ska inrymmas 1
kajkonstruktionen. God tillginglighet f6r servicefordon och personal
Pollare 10-15 ton

Nischer i slussmuren f6r grabblina

Avfendring med nagon slags plattor

Manéverplats £6r lokalmanévrering

Fjarrmanover mojlighet

Kameraévervakning

Utrymningsvigar (4 st)

Avspirrat arbetsomrade for slusspersonal

Extraavspirrat arbetsomrade om kontanthantering sker pa kajen
Personalutrymmen

Hogtalarsystem

Skyltning med vanliga skyltar och ljusskyltar bor beaktas

Varningssystem uppstréms och nedstréms vid stortappning méste finnas

Barridr i ndgon form i milaren f6r att férhindra olyckor vid tappning



