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MOTIVERING

1. BAKGRUND T TILL FORSLAGET
Allman bakgrund

En centralt mal med Europa 2020-strategin &r att framja en resurseffektivare, gronare och
konkurrenskraftigare ekonomi'. Det & i det sammanhanget viktigt att ytterligare minska
luftfororeningarna for att forbattra ménniskors hdsa och miljén och bidratill att malet om ett
halIbarare Europa uppfylls. EU:s atgarder under de senaste artiondena har lett till betydande
utd@ppsminskningar for de flesta luftfororeningar, t.ex. svaveldioxid (SO,), kvaveoxider
(NOy), flyktiga organiska foreningar, ammoniak och partiklar (PM). Den stérsta delen av
dessa minskningar har skett vid landbaserade utsléppskallor som industrianléggningar och
vagtransporter. Man har kunnat visa att ytterligare minskningar av sadana fororeningar
kommer att fa stora positiva effekter pa EU-invanarnas halsa, miljon och ekonominii stort.

Man har tidigare fast mindre vikt vid havsbaserade utddppskallor an landbaserade sadana.
Eftersom luftfororeningar fran sjéfarten kan fardas langa strackor far de dock effekter ocksa
pa land. Prognoser fran 2005 har visat att utan ytterligare reglering kommer den stadiga
okningen av utddppen av SO, och NOy frén g6farten att leda till att dessa utsldpp blir storre
an motsvarande utslapp fran allalandbaserade kéllor 20207,

Motiv och syfte

Det & framfor alt svavelhalten i flytande branslen som bestémmer utsldppen av svaveldioxid
vid férbranning, liksom bildningen av (sekundéra) partiklar. Genom direktiv 1999/32/EG i
andrad lydelse regleras svavelhalten i branslen som anvands vid g 6transport och inforlivas
vissa bestammelser som faststéllts inom ramen for Internationella go6fartsorganisationen
(IMO) i EU-lagstiftningen. De inforlivade bestdémmelserna géller bland annat hardare krav pa
svavelhalten i marina bransen som anvands i omraden for vilka det kravs sarskilda
miljskyddsdtgérder, s.k. svavelkontrollomréden (Seca)®.

Efter att direktivet andrats 2005 andrades ocksa |MO-bestammelserna i oktober 2008, bland
annat nar det galler svaveldioxid. Andringen fick starkt stdd av EU. Bestammel serna &erfinns
i bilaga VI till Marpolkonventionen 73/78 (den andrade bilaga V1 till Marpolkonventionen)®”.
Redan d& &ndringarna till direktivet antogs 2005 begarde EU:s medlagstiftare att
kommissionen skulle se 6ver bestémmel serna om svavelhalt i flytande brénslen eftersom man
forutsdg behovet av ytterligare minskningar av utsldppen fran sjofarten.

Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omraden

Meddelande fran kommissionen, Europa 2020 — En strategi for smart och halbar tillvaxt for alla,
KOM|(2010) 2020 slutlig.

2 SEK(2005) 1133: Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som bifogas meddelandet om en
tematisk strategi for luftférorening (KOM (2005) 446 dlutlig), direktivet om luftkvalitet och renare [uft i
Europa (KOM(2005) 447 dutlig), Commission Saff working paper on the implementation of EU Air
Quality Policy and preparing for its comprehensive review (SEK (2011) 342 dlutlig).
Overvakningsomrédenai EU utgors av Ostersjon, Nordsgén och Engelska kanalen.

Resolution MEPC.176(58) antagen den 10 oktober 2008 (den éandrade bilagaVI till
Marpolkonventionen).
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Det har forslaget overensstammer med artikel 191 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt och har till syfte att uppna en hdg hdso- och miljoskyddsniva Forsaget
overensstammer ocksa med EU:s 2020-strategi och de flaggskeppsinitiativ som & kopplade
till  denna, t.ex. betraffande fardplanen mot ett koldioxidsndlt samhédle och
I nnovationsunionen, liksom EU:s befintliga atgarder for hallbara transporter.

2. SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSANALYS
Offentligt samré&d

For att underbygga det hér andringsforslaget genomforde kommissionen ett internetsamréd
som var Oppet for alla berdrda parter (t.ex. organisationer, medlemsstater, icke-statliga
organisationer och almanheten) under perioden 29 oktober 2010-5 januari 2011. Deltagarna
ombads ge synpunkter pa ett mdjligt inforlivande av de senaste relevanta IMO-
bestammelserna i EU:s lagstiftning. Utover det offentliga samradet har kommissionen ocksa
regelbundet radgjort med foretradare for medlemsstaterna och andraintressenter.

Samradet resulterade i 244 bidrag fran olika organisationer. Alla berérda parter ansdg att en
andring av bilaga V1 till Marpolkonventionen var ett viktigt bidrag till forbéttrad luftkvalitet i
EU. De flesta menade ocksd att EU:s bestammelser om reningsmetoder borde anpassas till
den andrade bilaga V1 till Marpolkonventionen. De ansdg att ett stort antal sddana metoder
borde tillatas samtidigt som lampliga miljogarantier borde inforas. Deltagarna ansag ocksa
generellt att en forstérkt och harmoniserad 6vervakning och tilldmpning av bestdmmelserna
om svavel & ett viktigt verktyg for att uppna de efterstravade miljoforbéttringarna. Vissa
deltagare uttryckte oro for de kostnader som de nya kraven skulle medféra. De menade ocksa
att det finns en risk for trafikomstaliningar fran narsjofart till lastbil, sarskilt i omréden med
strangare bestammelser for svavel (svavelkontrollomraden). Andra understrok behovet av
omedelbarainsatser fran EU:s sida for att férma industrin att vidta dtgéarder och sakerstalla de
miljévinster som uppnatts genom den andrade bilaga VI till Marpolkonventionen.

Mer ingdende information om resultatet av det offentliga samradet aterfinns i den
konsekvensanalys som bifogas det har férslaget.
Extern sakkunskap och information till allméanheten

Flera studier har utforts som underlag till det forslag som nu laggs fram. De studier som
avdutats finns att tillga pad kommissionens webbsida for EU:s politik for sjofartsuts&pp:
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/ships_directive.htm.

Resultaten av konsekvensanalysen

De nya internationella gransvérdena for svavelhalten i marina branslen forvantas sanka
svaveldioxidutsldppen fran sjofartssektorn betydligt. Detta kommer att bidra starkt till att
uppfylla bade de allménna miljomalen i 2005 ars tematiska strategi for [uftférorening och de
mer specifika malen i direktivet. Det kommer ocksa att fa viktiga positiva sidoeffekter i form
av minskade utslapp av partiklar och kvaveoxider (som &r viktiga prekursorer till markndra
ozon). Det ar viktigt att se till att dessa potentiella fordelar uppnas, inte minst for att man ska
kunna forbéattra efterlevnaden av gallande gransvarden for luftkvalitet.

s SEK [hanvisning]
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Konsekvensanalysen bekréftar det kostnadseffektiva i att helt anpassa direktivet till IMO:s
strangare branslekrav och till bestammelserna om utsldppsminskningsmetoder. Det framgar
att andringarna fran 2008 i bilaga VI till Marpolkonventionen skulle ledatill positiva effekter
i form av béttre hdlsa och minskad dodlighet i EU motsvarande 15-34 miljarder euro.
Kostnaderna for att genomféra dndringen uppskattas till 2,6-11 miljarder euro. Andringen
innebar alltsa fordelar som & mellan tre och tretton ganger storre an kostnaderna.

Forutom en anpassning av direktivet till IMO:s bestdmmelser rekommenderas i
konsekvensanalysen att man behaller kopplingen mellan de stréngare brénslekraven i
svavelkontrollomrédena och kraven for passagerarfartyg i reguljar trafik utanfor dessa
omraden. Inférandet av nya Seca-krav for passagerarfartyg skulle dock skjutas upp med fem
ar sa att man undviker problem med bristande bransletiligang. Nytto-/kostnadskvoten for
denna atgard skulle ligga pa mellan 1,5 och 6 (om 0,1 %-gransen infors 2020) och pa mellan
0,8 och 10 (om grénsen pa 0,1 % infors 2025).

| konsekvensanalysen tar man ocksa upp de fragor som identifierats under Gversynen av
direktivet. Det framkom t.ex. att direktivets genomférandebestdmmelser innehdller vissa
svaga punkter, sarskilt i fraga om provtagning och rapportering. | konsekvensanalysen
foreslas att man forst tar fram riktlinjer fér Gvervakning och genomférande av direktivet och
att man, om dettainte faller val ut, bor Gvervéga att infora bindande bestdmmel ser.

| konsekvensanalysen rekommenderas dlutligen att Europeiska kommissionen och
medlemsstaterna anvander och, dar sd & mogjligt och nodvandigt, anpassar befintliga
instrument for att hjdpa industrin med anpassningen till standarder for basta tillgangliga
teknik, t.ex. sadana som Gverenskommits inom IMO eller andra berdrda organisationer (bl.a
for kvaveoxider, partiklar och véaxthusgaser).

3. RATTSLIGA ASPEKTER PA FORSLAGET
Sammanfattning av den foreslagna atgar den

Syftet med det har forslaget ar att andra direktiv 1999/32/EG nér det géller svavelhalten i
vissa flytande bréanslen pa foljande sétt:

1) Att anpassa direktivet till IMO:s bestammelser om branslekrav, bland annat de krav som
galler utanfor svavelkontrollomradena.

2) Att anpassa direktivet till IMO:s bestdmmelser om utsldppsminskningsmetoder.

3) Att behdla kopplingen mellan de strangare bréandekrav som gdler for
svavelkontrollomrédena (hdgsta tilldtna svavelhalt for marina branslen & for narvarande
1,5 %; frén och med 2015 sanks gransen till 0,1 %) och dem som géller for passagerarfartyg i
reguljar trafik utanfor dessa omraden (for narvarande 1,5 %).

4) Att forstéarka EU:s system for 6vervakning och verkstallighet.

Ett inforlivande av de internationella branslekraven i EU-lagstiftningen skulle gora att kraven
fick storre effekt eftersom overvakning och verkstalighet skulle ske inom ramen for EU-
bestammelser — vilket & effektivare an ett internationellt system for verkstallighet. Forslaget
om att man, i syfte att infora ett likvéardigt sétt att uppfylla kraven, ska tka tillgangligheten till
och utvidga anvandningen av innovativa utslgppsminskningsmetoder har tillkommit som ett

SV



SV

svar pa farhdgorna om de nya IMO-bestammelsernas kostnadseffekter for vissa industrier.
Detta skulle sanka kostnaderna for att uppfylla IMO-kraven betydligt (med 50-88 %) och
framja innovativa Idsningar inom industrin i linje med prioriteringarna i Europa 2020-
strategin och artikel 3 i fordraget om Europeiska unionen. Hérdare branslekrav for
passagerarfartyg i reguljér trafik, vilka for det mesta befinner sig i hamnar eller ndra kusten,
skulle ocksa ledatill battre luftkvalitet i kustomraden. Inforandet av strangare branslekrav for
passagerarfartyg skulle dock skjutas upp med fem & jamfort med kraven i
svavelkontrollomrédena sa att man undviker problem med bristande brandetillgang. En
forstarkning av EU:s system for Overvakning och verkstallighet &r sérskilt viktigt med tanke
pa att de betydligt strangare branslekraven, liksom de kostnader som detta medfor, skulle
kunna 6ka lockelsen att soka kringga bestdmmelserna.

Dessa &tgarder kommer att underlétta direktivets genomforande och tillampning av de
nationella myndigheterna. Atgéarderna gor det ocksa l&ttare for industrin att uppfylla kraven,
och det &r troligt att de leder till ett starkt miljéskydd.

Rattdlig grund

Huvudsyftet med direktivet &r att skydda miljon. Forslaget grundas darfoér pa artikel 192 i
fordraget om Europei ska unionens funkti onssét.

Subsidiaritetsprincipen

| férdraget om Europeiska unionens funktionsséit faststélls EU:s rétt att reglera svavelhalten i
flytande branslen som har en betydande inverkan pa den inre marknaden och pa miljon. Enligt
artikel 3 1 EU-fordraget ska unionen "upprétta en inre marknad. Unionen ska verka for en
hallbar utveckling i Europa som bygger pa valavvagd ekonomisk tillvaxt och pa prisstabilitet,
pa en social marknadsekonomi med hog konkurrenskraft dar full sysselséttning och sociala
framsteg efterstravas, samt pa en hog miljoskyddsniva och en béttre miljo”. | artikel 191 i
detta fordrag anges ocksa att " unionens miljopolitik ska bidra till att [...] bevara, skydda och
forbéttra miljon, [...] skydda manniskors hélsa, [...] utnyttja naturresurserna varsamt och
rationellt” och "framja dtgéarder pa internationell niva for att 16sa regionaa eller globala
miljoproblem[...]".

Med tanke pa gofartens globala dimension och det faktum att luftfororeningar fran
forbranning av svavelhaltiga branden far gransoverskridande effekter krévs det att man
faststéller gemensamma bestammelser for alla medlemsstater. Utan sddana bestammelser
skulle olika nationella regler tillampas pa fartyg som trafikerar EU-vatten. Ett sddant juridiskt
lappverk skulle gora det mycket svart och dyrt att bedriva sjéfart i EU, vilket i sin tur skulle
ledatill snedvridningar pa den inre marknaden.

Bara harmoniserade atgarder inom EU, med dess forstarkta system for évervakning och
verkstallande, skulle sékerstélla ett effektivt genomférande och en effektiv tilldmpning av de
internationella branslekraven i alla medlemsstater®.

Narmar e redogor else for forsaget

Artikel 1

Mer ingdende forklaringar av subsidiaritetsprincipen finns i den konsekvensanalys som &tféljer det har
fordaget.
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| denna artikel anges vilka andringar av direktiv 1999/32/EG som fores| as.

)

)

©)

(4)

()

Artikel 2 i direktiv 1999/32/EG andras for att anpassa definitionerna av marin
dieselolja och marin dieselbrannolja till den senaste 1SO-standarden och for att
utvidga definitionen av utsl@ppsminskningsmetod och anpassa den till motsvarande
definitioner i bestammelse nr 4 i den andrade bilaga V1 till Marpolkonventionen.

Artikel 3 andras for att uppdatera bestammelserna om hogsta tillétna svavelhalt i
tung eldningsolja till foljd av antagandet av Europaparlamentets och rédets direktiv
2010/75/EU av den 24 november 2010 om industriutslapp (samordnade &tgarder for
att forebygga och begrénsa féroreningar)’, som innebér en omarbetning av EU-
lagstiftningen om industriutsl &pp.

Artikel 3alaggs till for att sékerstélla att marina branslen vars svavelhalt dverstiger
den allmanna nivan pa 3,5 viktprocent inte anvands eller slapps ut pa marknaden i
medlemsstaterna. Bestammelsen har sarskilt tillkommit med tanke pa att méjligheten
att anvanda tung eldningsoljai kombination med utslappsminskningsmetoder i stéllet
for lagsvavliga destillerade branslen riskerar att leda till att bréansle av 1&g kvalitet
anvands och sldpps ut pa marknaden. Utsl dppsminskningsmetoder skulle majliggora
avsvavling av hogsvavligt brénsle och en minskning av svaveldioxidutslppen till
luft. Om bransle av 1&g kvalitet och med hog svavelhalt anvands som en del av en
utsl8ppsminskningsmetod kan detta dock leda till utslépp av avloppsvatten med hog
densitet, vilket skulle fa negativa effekter for den marina miljon. Syftet med en
minimikvalitet pa brénsle & ocksa att minska risken fér motorhaverier pafartyg.

Artikel 4 om maximal svavelhalt i dieselbrannolja andras fér att ta bort
hanvisningarna till ikrafttrédandedatum for svavelgransvarden som har blivit
forddrade.

Artikel 4a andras for att

— inféraen ny bestdmmelse om det branslekrav for svavel som ska tillampas utanfor
svavelkontrollomradena (" den allmannanivan”),

— anpassa de bransekrav for svavel som tillampasi svavelkontrollomradenartill den
andrade bilaga VI till Marpolkonventionen,

— infora ett gransvarde for svavel pa 0,1 % for passagerarfartyg som bedriver trafik
utanfér svavelkontrollomradena 2020, och darigenom aterstalla kopplingen
mellan  kraven for passagerarfartyg som  bedriver  trafik  utanfoér
svavelkontrollomradena och de krav som galler inom svavelkontrollomradena,

— klargora att det register Over lokala leverantorer av marina branslen som
medlemsstaterna maste halla bor offentliggoras,

— tabort foraldrade hanvisningar, och

— ge kommissionen befogenhet att faststdlla nya svavel kontrollomraden pa grundval
av IMO:s bedlut.

EUT L 334, 17.12.2010, s. 17.
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)
(11)
(12)

Artikel 4b andras dels for att ta bort undantaget fran den skyldighet som anges i
artikel 4b.1 for vissa fartyg som bedriver trafik i Republiken Grekland, eftersom den
period som undantaget beviljades for har 16pt ut, dels for att ta bort hanvisningen till
ikrafttradandedatum for svavelgransvarden som har blivit foraldrade.

Artikel 4c éndras och artiklarna 4d och 4e laggs till for att anpassa direktivet till den
andrade hilagaVI till Marpolkonventionen och anpassa det till den tekniska
utvecklingen. Enligt det foreslagna direktivet maste medlemsstaterna tilldta att fartyg
anvander utd@ppsminskningsmetoder som ett alternativ till anvandning av
lagsvavliga marina branden, forutsatt att de kontinuerligt uppndr minskningar av
svaveldioxidutslappen motsvarande de minskningar som skulle ha uppnétts genom
anvandning av |&gsvavligt bransle. Anvandningen av utsldppsminskningsmetoder &r
ocksa underkastad vissa villkor for att sakerstdlla att metoderna inte f&r betydande
negativa effekter pa, eller innebér risker for, manniskors halsa och miljon. Villkoren
kommer att faststéllas av antingen IMO, och kan da kompletteras eller dndras genom
ett kommissionsbedut, eller, om det inte finns nagot lampligt IMO-instrument, av
Europeiska kommissionen. Utddppsminskningsmetoder for fartyg som fér en
medlemsstats flagg kommer att godkdnnas av den kommitté for sjosdkerhet och
forhindrande av fororening fran fartyg som inréttas genom forordning (EG) nr
2099/2002, p& grundval av antingen rédets direktiv 96/98/EG om marin utrustning®
eller pa grundval av det hér direktivet. Forfarandet och villkoren for testning av nya
utsl8ppsminskningsmetoder forblir of oréandrade.

Artikel 6 andras for att ge kommissionen befogenhet att faststélla
provtagningsfrekvens, provtagningsmetoder och definitionen av ett prov som ar
representativt for det bransle som undersoks, liksom fér att anpassa metoden for att
bestdémma svavelhalt och forfarandet for kontroll av brangle till de senaste tekniska
standarderna.

Artikel 7 andras for att klargora innehdllet i den rapport som mediemsstaterna ska
lamna in till kommissionen om svavelhalten i branslen som omfattas av direktivet,
liksom for att ge kommissionen befogenhet att faststalla format och innehdll for
denna rapport. Genom andringen anpassas ocksa artikel 7.4, om anpassningar av
vissa bestammelser i direktivet till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen, till
de nya kommittéforfarandereglerna enligt Lissabonfordraget.

Artikel 8 utgar eftersom den hanvisar till ett direktiv som har upphévts.
Artikel 9 utgar eftersom direktivet inte foreskriver nagra genomforandeakter.

Artikel 9a laggs till for att faststdlla villkoren for Europeiska kommissionens
antagande av delegerade akter.

Artikel 2

Enligt denna artikel maste medlemsstaterna inforliva det foreslagna direktivet.

Artikel 3

8

EGT L 46, 17.2.1997, s. 25.
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Dennaartikel gdler ikrafttrédandedatum for det foreslagna direktivet.
Artikel 4

| denna artikel anges att det foreslagna direktivet riktar sig till medlemsstaterna.

4, BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget har inga konsekvenser for unionens budget.

5. OVRIGA ANMARKNINGAR

Kommissionens fordag é&tfoljs av ett meddelande som i avsnitt 4 innehdller fordag till
uppfyllandestrategier och oversiktligt beskriver nuvarande verktyg och méjliga framtida
atgarder for att hjapaindustrin att taitu med sina miljoproblem.

Kommissionen har ocksa for avsikt att kodifiera direktiv 1999/32/EG med senare andringar,
inbegripet det hér andringsforslaget nér det val har antagits av Europaparlamentet och radet.
Detta kommer att gora direktiv 1999/32/EG lasligare och juridiskt tydligare samt bidra till
uppfyllandet av EU:s strategi for béttre lagstiftning.
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2011/0190 (COD)
Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETSDIREKTIV

om andring av direktiv 1999/32/EG vad géller svavelhalten i marina bréansen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag’,

efter dversandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsfdrfarandet, och

av foljande skal:

D Unionens miljopolitik enligt handlingsprogrammen for miljon och i synnerhet det
gétte miljbhandlingspro%rammet, som antogs genom Europaparlamentets och radets
beslut nr 1600/2002/EG™, syftar bland annat till att uppna luftkvalitetsnivéer som inte
leder till betydande negativ inverkan pa, eller risker fér, manniskors hédsa eller miljon.

()] | rédets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa
flytande branslen och om &ndring av direktiv 93/12/EEG" faststélls den maximala
svavelhalten 1 tung eldningsolja, dieselbrannolja och marin dieselbrannolja som
anvandsi unionen.

(©)] Utdpp fran gofarten till foljd av forbranning av marina brénslen med hog svavelhalt
bidrar till luftfororeningar i form av svaveldioxid och partiklar, vilka skadar
manniskors hélsa och bidrar till frsurningen.

° EUTC,,s..

10 EUTC,,s..

1 EUTC,,s. .

12 EGT L 242, 10.9.2002, s. 1.
13 EGT L 121, 11.5.1999, s. 13.
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(5)

(6)

(7)

(8)

Enligt direktiv 1999/32/EG ska kommissionen rapportera till Europaparlamentet och
radet om genomforandet av direktivet och lagga fram forslag till andringar, sarskilt nar
det gdller sankningar av grénsvéardena for svavel for marina bransen i
svavelkontrollomrédena (Secd), med beaktande av det arbete som utfors inom
Internationella g 6fartsorganisationen (IMO).

2008 antogs en resolution om andring av bilaga VI till 1997 &rs protokoll om andring
av den internationella konventionen till férhindrande av férorening fran fartyg (1973) i
dess lydelse enligt det dithorande protokollet fran 1978 (nedan kallad
Marpolkonventionen), med bestdmmelser om forhindrande av luftférorening fran
fartyg. Den andrade bilaga V1 till Marpolkonventionen tréadde i kraft den 1 juli 2010.

Genom den andrade bilagaV1 till Marpolkonventionen infors bland annat stréngare
gransvarden for svavel for marina branslen i svavelkontrollomradena (1,00 % fran och
med den 1 juli 2010 och 0,10% fran och med den 1 januari 2015), liksom i
havsomréaden utanfor svavelkontrollomradena (3,5 % fran och med den 1 januari 2012
och, i princip, 0,50 % fran och med den 1 januari 2020). De flesta medlemsstaterna &r
till foljd av sina internationella &taganden skyldiga att kréva att fartyg fran och med
den 1juli 2010 anvander brande med maximalt 1,00% svavel i
svavelkontrollomrédena. For att sakerstélla forenligheten med internationell rétt och
garantera en korrekt tillampning av de nya gransvérdena for svavel i unionen bor
bestammelserna i direktiv 1999/32/EG anpassas till den andrade bilagaV1 till
Marpolkonventionen. For att sakerstélla en viss minimikvalitet pa det bransle som
fartyg anvander for branse- eller teknikbaserad efterlevnad bor inte marina branslen
vars svavelhalt dverstiger den allménna nivan pa 3,5 viktprocent fa anvandas eller
sldppas ut pa marknaden i unionen.

Passagerarfartyg befinner sig for det mesta i hamnar eller ndra kusten och deras
inverkan pa manniskors halsa och miljon & betydande. Dessa fartyg maste anvanda
marina branden med samma maximala svavelhat som gdller i
svavelkontrollomrédena (1,5 %). Med tanke pa att strangare svavelkrav kommer att
tillampas i svavelkontrollomradena & det, med tanke pa behovet att forbéttra
luftkvaliteten runt hamnar och i kustomréden utanfor svavelkontrollomradena,
motiverat att 1ata samma krav gélla for passagerarfartyg. Inforandet av nya Seca-krav
for passagerarfartyg skulle dock skjutas upp fem ar sa att man undviker problem med
bristande bréndetillgang.

Det & nodvandigt att se till att skyldigheterna nar det galler svavelhalten i marina
branslen fullgors for att uppnd malen i direktiv 1999/32/EG. Erfarenheterna fran
genomférandet av det direktivet har visat att det behovs ett béttre system for
dvervakning och verkstéllighet sa att man kan sakerstélla ett korrekt genomférande av
direktivet. Det & darfor nodvandigt att medlemsstaterna ser till att provtagning av
marina branslen som sldppts ut pa marknaden eller som anvands ombord pa fartyg
sker tillrackligt ofta och med lampliga metoder och att de regelbundet kontrollerar
fartygens loggbocker och leveranssedlar for bunkerbransle. Det & ocksa nodvandigt
att de inréttar ett system med effektiva, proportionerliga och avskrackande pafoljder
vid bristande efterlevnad av bestdmmelserna i direktiv 1999/32/EG. For att Oka
dppenheten i fraga om information ar det ocksa lampligt att foreskriva att register Gver
lokala leverantérer av marina brénslen ska goras offentligt tillgangliga.

SV



SV

(9)

(10)
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(12)

(13)

Medlemsstaternas rapportering enligt direktiv 1999/32/EG har visat sig vara
otillracklig for att kontrollera efterlevnaden av direktivet. Detta beror pa att det saknas
harmoniserade och tillrackligt tydliga bestéammelser om rapporternas innehdl och
format. For att garantera en mer harmoniserad rapportering kravs det darfor mer
ingdende anvisningar om rapporternas innehdll och format.

Till f6ljd av antagandet av Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/75/EU av den
24 november 2010 om industriutddpp (samordnade agarder for att forebygga och
begransa fororeningar)®, som innebar en omarbetning av EU-lagstiftningen om
industriutsldpp, & det nédvandigt att uppdatera bestémmelsernai direktiv 1999/32/EG
om maximal svavelhalt i tung eldningsolja.

Ett uppfyllande av de ldga grénsvardena for svavel i branden kan, sarskilt i
svavelkontrollomrédena, leda till betydande prisokningar pa marina branslen,
atminstone pa kort sikt, och fa negativa effekter for konkurrenskraften bade hos
nargofarten (jamfort med andra transportsétt) och hos industrin i de lander som
gransar till svavelkontrollomradena. Det kravs lampliga l6sningar for att minska de
kostnader som &r forknippade med ett uppfyllande av bestdmmelserna for bertérda
industrier, tex. i form av dternativa metoder som & kostnadseffektivare an
branslebaserade |osningar. Olika typer av stodatgéarder kan ocksa bli nodvandiga.
K ommissionen kommer, bland annat utifran medlemsstaternas rapporter, att noga folja
effekterna av gofartssektorns anpassning till de nya bréanslekraven, sarskilt nar det
gdller eventuellatrafikomstéllningar fran §6- till landtransport.

Anvéandningen av utsl@ppsminskningsmetoder bor underléttas. Dessa metoder kan leda
till utslgppsminskningar som motsvarar, eller till och med Overstiger, dem som kan
uppnas genom anvandning av 1&gsvavligt bransle. En forutsattning & dock att de inte
har ndgra betydande negativa effekter pa miljon, t.ex. de marina ekosystemen, och att
de tas fram i enlighet med ldmpliga godkannande- och kontrollkrav. Villkoren for
anvandning av utsl8ppsminskningsmetoder bor faststédlas av antingen IMO, och kan
da kompletteras eller andras genom ett kommissionsbeslut, eller, om det inte finns
nagot 1ampligt IMO-instrument, av Europeiska kommissionen. De alternativa metoder
som redan & kénda, t.ex. anvandning av avgasreningssystem ombord eller blandning
av bréansle med flytande naturgas (LNG) bor erkdnnas i unionen. Det &r viktigt att
framjatestning och utveckling av nya utsl&ppsminskningsmetoder.

For att faststélla datumet for tillampning av svavelgransvardet pa 0,50 %, faststdla
nya svavelkontrollomraden, godkanna nya alternativa utsl @ppsminskningsmetoder och
faststdlla lampliga villkor for deras anvandning, sékerstdlla lamplig dvervakning av
svavelhalten i branslen och ett harmoniserat innehdll och format for medlemsstaternas
rapporter och anpassa bestammelserna i direktivet till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen bor kommissionen bemyndigas att anta sadana akter, i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, ndr det géller att
faststalla det datum da svavelgransvardet pa 0,50 viktprocent bor tilldmpas i unionen,
faststdlla nya svavelkontrollomraden pa grundval av IMO:s beslut, godkénna nya
utsl&ppsminskningsmetoder som inte omfattas av radets direktiv 96/98/EG™ och
faststélla, komplettera eller andra villkoren for deras anvandning, ange hur
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EUT L 334, 17.12.2010, s. 17.
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10

SV



SV

(14)

provtagning och 6vervakning av utsapp ska ske, foreskriva innehdll och format for
rapporterna och faststélla andringar till artikel 2.1, 2.2, 2.3, 2.3a, 2.3b och 2.4 €ller
artikel 6.1 a och 6.2 mot bakgrund av den vetenskapliga och tekniska utvecklingen
och, i forekommande fall, IMO:s instrument. Det & mycket viktigt att kommissionen
under det forberedande arbetet genomfor lampliga samrad, dven pa expertniva
Kommissionen bor, da den forbereder och utarbetar delegerande akter, se till att
information och relevanta handlingar dversands samtidigt, i god tid och pa rétt sétt till
Europaparlamentet och radet.

Den befintliga kommittén for sjosakerhet och forhindrande av fororening fran fartyg
som inréttats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002 av
den 5 november 2002 om inrédttande av en kommitté for §0sakerhet och férhindrande
av fororening frén fartyg (COSS) och om andring av férordningarna om sjosakerhet
och férhindrande av fororening frén fartyg' bor bitrada kommissionen vid
godkannandet av utsldppsminskningsmetoder som inte omfattas av radets direktiv
96/98/EG av den 20 december 1996 om marin utrustning'’. Direktiv 1999/32/EG bor
darfor andrasi enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 1999/32/EG ska andras pa foljande sétt:

1.

Artikel 1.2 h ska erséttas med foljande:

"Branden som anvands ombord pa fartyg som anvander sig av
utsl@ppsminskningsmetoder i enlighet med artiklarna 4c och 4e.”

Artikel 2 ska andras pa foljande sétt:
a)  Punkterna 3aoch 3b ska ersdttas med fdljande:

"3a. Marin dieselolja: alla marina bransen av DMB-kvalitet i tabell I i 1SO
8217, bortsett fran hanvisningen till svavelhalt.

3b. Marin dieselbrannolja: alla marina branslen av DM X-, DMA- och DMZ-
kvalitet i tabell | i 1SO 8217, bortsett fran hanvisningen till svavelhalt.”

b)  Punkt 3m ska erséttas med foljande:

”3m. Utdappsminskningsmetod: varje typ av utrustning, material, anordning
eller apparat som andluts i ett fartyg, eller annat forfarande, alternativt bransle
eller metod for att uppfylla bestdmmel serna, som anvands som ett aternativ till
lagsvavligt marint brénsle som uppfyller kraven i detta direktiv, och som &r
verifierbar, kvantifierbar och genomforbar.”

16
17
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3.

Artikel 3 ska andras pa foljande satt:
a)  Punkternal och 2 ska erséttas med féljande:

"1 Medlemsstaterna ska se till att tunga eldningsoljor med en svavelhalt
som overstiger 1 viktprocent inte anvands inom deras territorier.

2. Under forutséttning att de behdriga myndigheterna dvervakar utslgppen ska
kravet i punkt1 inte tillampas fore den 31 december 2015 pa tunga
eldningsoljor som anvands

a) i forbranningsanlaggningar som faller inom tillampningsomradet
for Europaparlamentets och ré&dets direktiv 2001/80/EG  och som
omfattas av artikel 4.1, 4.2 eller 4.3a i det direktivet och som
uppfyller de utdappsgransvarden for svaveldioxid for sadana
anléggningar som anges i det direktivet,

b) i forbréanningsanlaggningar som faller inom  tillampningsomradet
for direktiv 2001/80/EG och som omfattas av artikel 4.3 b och 4.6
det direktivet och vars genomsnittliga utsldpp av svaveldioxid per
manad inte 6verstiger 1 700 mg/Nm? vid en syrehalt i rokgaserna
pa 3 volymprocent patorr bas,

c) i forbranningsanléggningar som inte omfattas av a eller b och vars
genomsnittliga utslépp av svaveldioxid per manad inte dverstiger
1700 mg/Nm3 vid en syrehalt i rokgaserna pa 3 volymprocent pa
torr bas,

d) for forbranning i raffinaderier, dar de genomsnittliga utsldppen av
svaveldioxid per manad for samtliga forbranningsanlaggningar i ett
enskilt raffinaderi, oberoende av vilket brénse eller kombination
av branden som anvands, utom anldggningar som omfattas av a
och b, gasturbiner och gasmotorer, inte 6verstiger 1 700 mg/Nm?®
vid en syrehalt i rokgaserna pa 3 volymprocent patorr bas.

Under forutséttning att de behdriga myndigheterna dvervakar utsldppen ska
kravet i punkt 1 inte langre tillampas fran och med den 1 januari 2016 pa tunga
eldningsoljor som anvands

a 1 forbrénningsanléggningar som omfattas av  kapitel 111 i
Europaparlamentets och ré&dets direktiv 2010/75/EU™ och som
uppfyller de utsl@ppsgréansvarden for svaveldioxid for sadana
anléggningar som anges i bilaga V till det direktivet eller, om dessa
utslgppsgransvarden inte & tillampliga enligt det direktivet, for
vilka de genomsnittliga utsldppen av svaveldioxid per manad inte
overstiger 1700 mg/Nm® vid en syrehalt i rokgaserna pa
3 volymprocent patorr bas,

EGT L 309, 27.11.2001, s.1.
EUT L 334, 17.12.2010, s. 17.
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b) i forbranningsanldggningar som inte omfattas av a och vars
genomsnittliga utslapp av svaveldioxid per ménad inte Gverstiger
1 700 mg/Nm?® vid en syrehalt i rékgaserna p& 3 volymprocent pa
torr bas,

c) for forbranning i raffinaderier, dar de genomsnittliga utsldppen av
svaveldioxid per manad for samtliga forbranningsanlaggningar i ett
enskilt raffinaderi, oberoende av vilket bransle eller kombination
av bransen som anvénds, utom anléggningar som omfattas av a,

gasturbiner och gasmotorer, inte dverstiger 1 700 mg/Nm?® vid en
syrehalt i rokgaserna pa 3 volymprocent patorr bas.

Medlemsstaterna ska vidta de atgéarder som krévs for att sakerstélla att varje
forbranningsanléggning som anvander tung eldningsolja med en svavelhalt
som dverstiger den som anges i punkt 1 endast drivs efter tillstand utfardat av
en behdrig myndighet som specificerar utsldppsgransvardena.”

b)  Punkt 3 skautga

Foljande artikel skainféras som artikel 3a:

" Artikel 3a
Maximal svavelhalt i marina branden

Medlemsstaterna ska se till att marina bransen inte anvands eller slapps ut pa
marknaden inom deras territorier om svavelhalten 6verstiger 3,5 viktprocent.”

Artikel 4.1 ska erséttas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska se till att dieselbrannoljor inte anvénds inom deras
territorier om svavelhalten dverstiger 0,10 viktprocent.”

Artikel 4a ska andras pa foljande sétt:
a)  Rubriken ska ersdttas med foljande:

"Maxima svavelhalt i marina bransen som anvands pa territorialvatten, i
exklusiva ekonomiska zoner och i medlemsstaternas utslappskontrollomraden,
inklusive svavelkontrollomraden, och av passagerarfartyg som anvands i
reguljar trafik till eller frén unionens hamnar”

b)  Punkt 1 ska ersattas med fdljande:

"1. Medlemsstaterna ska vidta alla atgarder som kréavs for att sékerstélla att
marina bransen inte anvands pa deras territoriavatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de utsdppskontrollomraden som ingdr i
svavelkontrollomréden, om dessa branslen har en svavelhalt som dverstiger:

(@ 1,00 viktprocent till och med den 31 december 2014.
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d)

(b) 0,10 viktprocent fran och med den 1 januari 2015.

Denna punkt ska gélla alla fartyg oavsett flagg, aven fartyg som paborjat sin
resa utanfor unionen.”

Foljande punkt skainféras som punkt la:

"la. Medlemsstaterna ska vidta ala atgarder som kravs for att sakerstélla att
marina bransen inte anvands pa deras territoriavatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i utsldppskontrollomradena, om dessa branslen har en
svavelhalt som dverstiger:

(@ 3,50 viktprocent fran och med den 1 januari 2012.
(b) 0,50 viktprocent fran och med den 1 januari 2020.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a i detta direktiv betraffande det datum da svavelkraven i b i den hér
punkten ska borja tillampas. Mot bakgrund av IMO:s bedomning av tillgangen
pa marina branslen nar det galler att uppfylla det krav pa en hdgsta svavelhalt i
branslen pa 0,50 viktprocent som avses i bestammelse nr 14.8 i bilaga VI till
Marpolkonventionen, ska detta datum vara den 1januari 2020 €eller den
1 januari 2025.

Denna punkt ska tillampas pa ala fartyg oavsett flagg, inklusive fartyg vars
resa paborjades utanfor unionen, utan att det paverkar tillampningen av
punkterna 1 och 4 och artikel 4b.”

Punkt 2 ska erséttas med foljande:

"Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a i detta direktiv nar det géller faststallande av svavelkontrollomraden
pa grundval av IMO:s beslut i enlighet med bestammelse nr 14.3.2 i bilaga VI
till Marpolkonventionen.”

Punkterna 4, 5 och 6 ska erséttas med foljande:

"4, Medlemsstaterna ska vidta alla atgarder som kréavs for att sikerstélla att
marina bransen inte anvands pa deras territoriavatten, i deras exklusiva
ekonomiska zoner eller i de utsldppskontrollomraden som inte ingar i
svavelkontrollomréden, av passagerarfartyg i reguljar trafik till eller fran ndgon
hamn i unionen, om dessa brénslen har en svavelhalt som dverstiger:

(c) 1,5 viktprocent.
(d) 0,10 viktprocent fran och med den 1 januari 2020.

Medlemsstaterna ska kréva att fartygens loggbocker férs korrekt, inklusive
atgarder for omkoppling mellan bransletyper, som ett villkor for att fartygen
ska fa anlopa hamnar i unionen.
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Medlemsstaterna ska, i enlighet med bestammelse nr18 i bilagaVI till
Marpolkonventionen

(@ upprétthdlla ett offentligt register Gver lokala leverantérer av marint
brangle,

(b) se till att svavelhalten i ala marina bransen som sdjs pa deras
territorium dokumenteras av leverantéren pa en leveranssedel for
bunkerbransle, kompletterad med ett forseglat prov som undertecknats av
foretradaren for det mottagande fartyget,

(c) vidta agarder mot leverantorer av marint brénsle som upptacks ha
levererat bransle som inte Overensstammer med uppgifterna pa
leveranssedeln for bunkerbrénsle,

(d) setill att avhjdpande &garder vidtas sa att allt marint brénsle som visar
sig inte féljakraven bringasi 6verensstammel se med dessa.”

(e) Punkt 8 skautga.

Artiklarna 4b och 4c ska erséttas med foljande:

" Artikel 4b

Maximal svavelhalt i marina branslen som anvands av fartyg i unionens
hamnar

1. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvandiga dtgarder for att setill att foljande
fartyg inte anvander marina branslen med en svavelhalt som overstiger 0,10
viktprocent:

b) Fartyg vid kg i unionens hamnar, varvid beséttningen ska ges tillrécklig
tid for att genomfora all nodvandig omkoppling mellan brandetyper sa
snart som mgjligt efter ankomsten till kaj och sd sent som majligt fore
avresan.

Medlemsstaterna ska krava att tidpunkten for omkoppling mellan bransl etyper
forsini fartygetslogghbok.

2. Punkt 1 skainte gédlla

a)  nér ett fartyg enligt en offentliggjord tidtabell ska ligga vid kaj i mindre
an tvatimmar,

d) for fartyg som stanger av ala motorer och utnyttjar landel nér de ligger
vid kg i hamn.

3. Medlemsstaterna ska se till att marin dieselbrannolja med en svavelhalt som
overstiger 0,10 viktprocent inte sl&pps ut pa marknaden pa deras territorier.
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8.

Artikel 4c
Utslappsminskningsmetoder

1 Medlemsstaterna ska tilldta att fartyg, oavsett flagg, anvander sig av
utsl@ppsminskningsmetoder i de hamnar, territorialvatten, exklusiva
ekonomiska zoner och utsl@ppskontrollomraden som hor till respektive
medlemsstat, som ett aternativ till anvandning av marina branslen som
uppfyller kraven i artiklarna4a och 4b, férutsatt att bestdmmelserna i
punkterna 2 och 3 efterlevs.

2. Fartyg som anvander sig av de utsl&ppsminskningsmetoder som avses i
punkt 1 ska kontinuerligt uppnd minskningar av svaveldioxidutsidppen som
minst motsvarar de minskningar som hade uppnétts om de anvant marina
branden som uppfyller kraven i artiklarna 4a och 4b. Svaveldioxidutsldppen
fran anvandning av utsdppsminskningsmetoder far inte Overstiga de
gransvarden som angesi bilaga 1.

3. De utddppsminskningsmetoder som avses i punkt 1 ska uppfylla kraven i de
instrument som avsesi bilaga 2.1, sdvidainte dessa ersétts eller kompletteras av
kraveni bilaga2.2.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet
med artikel 9a nér det galler

—  andring eller komplettering av de varden som angesi bilaga 1,

- andring eller komplettering av den férteckning Over instrument som
angesi bilaga 2.1,

—  tillagg, andring eller komplettering av de krav som angesi bilaga 2.2, och
—  detajerade krav for 6vervakning av utslépp, i forekommande fall.

Kommissionen ska ta hansyn till bland annat den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen samt relevanta instrument och standarder som antagits av IMO.”

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 4d och 4e:

" Artikel 4d

Godkannande av utsdppsminskningsmetoder som ska anvandas ombord pa

fartyg som for en medlemsstats flagg

1. Utsldppsminskningsmetoder som faller inom tillampningsomradet for radets
direktiv 96/98/EG ska godkénnas i enlighet med bestammelserna i det
direktivet.

EGT L 241, 29.8.1998, s. 27.
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2. Utdl@ppsminskningsmetoder som inte omfattas av punkt 1 ska godkannas i
enlighet med forfarandet i artikel 3.2 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om inréttande av en
kommitté for sjosakerhet och férhindrande av férorening frén fartyg (COSS) ™,
varvid hénsyn skatastill

(@ deriktlinjer som utarbetats av IMO,
(b) resultaten av de férsok som genomfoérs enligt artikel 4e,

(c) miljoeffekter, déribland utsldppsminskningar som kan uppnas, och
inverkan pa ekosystemen i skyddade hamnar, anlaggningsplatser och
flodmynningar, och

(d) mgjlighet att genomfdra dvervakning och kontroll.”

Artikel 4e
Forsok med nya utsldppsminskningsmetoder

Medlemsstaterna far, i samarbete med andra medlemsstater, alltefter
omstandigheterna, godkanna forsok med uts dppsminskningsmetoder pa fartyg
som for deras flagg, eller i havsomraden inom deras jurisdiktion. Under dessa
forsok ska anvandning av marina branslen som uppfyller kraven i artiklarna 4a
och 4b inte vara obligatorisk, under férutsditning att samtliga foljande villkor &r
uppfyllda

1) Kommissionen och alla berérda hamnstater ska underréttas skriftligen om
forsoken minst 6 manader innan de inleds.

2) Tillstand for forsok far inte ges for langre tid an 18 manader.

3) Alla berorda fartyg ska installera manipulationssdker utrustning for
kontinuerlig Gvervakning av skorstensutsldpp och anvéanda den under
hela forsoksperioden.

4) Alla berdrda fartyg ska uppna utsldppsminskningar som minst motsvarar
dem som hade uppnétts genom de gransvarden for svavel i bransle som
angesi dettadirektiv.

5) Det ska under hela forsoksperioden finnas |&ampliga system for hantering av
det avfall som orsakas av utsldppsminskningsmetoderna.

6) Inverkan pa den marina miljon, sarskilt pa ekosystemen i skyddade hamnar,
anldggningsplatser och flodmynningar, ska utvéarderas under hela
forsoksperioden.

7) Fullstandiga resultat ska lamnas till kommissionen och géras offentligt
tillgangligainom sex manader efter det att forsoken avsutats.”

EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.
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0.

Artikel 6 ska andras pa foljande satt:

a)

b)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska vidta de atgarder som krévs for att genom stickprov
kontrollera att svavelhalten i de brénsen som anvands uppfyller kraven i
artiklarna 3, 3a, 4, 4a och 4b. Stickprovskontrollen ska borja den dag det
tillampliga gransvardet for maximal svavelhalt i branglet trader i kraft. Den ska
utforas tillrackligt ofta och pa ett sadant sétt att proven &r representativa for det
undersokta branslet och, nar det gédller marint branse, for det bransde som
anvands av fartyg nér de befinner sig i berérda havsomraden och hamnar.

Foljande metoder for provtagning, analys och kontroll av marina branslen ska
anvandas:

a) Provtagning av marina branslen for forbranning ombord nér de levereras till
fartyg, i enlighet med riktlinjerna for provtagning av eldningsoljai syfte
att faststélla om den uppfyller kraven i den andrade bilagaVI till
Marpolkonventionen', och bestdmning av svavelhalten.

b) Provtagning och bestamning av svavelhalten i marina brénden for
forbranning ombord som forvaras i tankar och forseglade
bunkerutrymmen ombord pa fartyg.

c) Kontroll av fartygs loggbocker och leveranssedlar fér bunkerbréansle.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9anér det géller

i) provtagningsfrekvens,
i) provtagningsmetoder,

iii) definitionen av ett prov som & representativt for det branse som
undersoks,

iv) vilka uppgifter som ska anges i fartygens loggbdcker och pa
leveranssedlarna for bunkerbrande.”

Punkt 1a ska utga.
Punkt 2 ska erséttas med foljande:

" 2. Referensmetoden for att bestémma svavelhalten ska vara 1SO 8754 (2003)
anvandas.

For att faststalla om marina bréanslen som levereras till och anvands ombord pa
fartyg uppfyller gransvardena for svavel enligt artiklarna 3, 3a, 4, 4a och 4b ska

Resolution MEPC.182(59), antagen den 17.07.2009.
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forfarandet Fuel Verification Procedure for MARPOL Annex VI Fud Oil
Samples  anvandas.

10. Artikel 7 ska andras pa foljande satt:
a)  Punkt 1 ska erséttas med foljande:

"1. Medlemsstaterna ska senast den 30 juni varje & och pa grundval av
resultaten av den provtagning, analys och kontroll som utfors i enlighet med
artikel 6, 1dmna en rapport till kommissionen om uppfyllandet av kraven for
svavel enligt detta direktiv under foregaende ar.”

b)  Fdljande punkt skainforas som punkt la:

”1a. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a om de uppgifter som ska anges i rapporten samt faststélla formatet
for rapporten.”

c)  Punkterna2 och punkt 3 ska utga.
d) Punkt 4 ska erséittas med foljande:

"4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 9a om anpassningar av artikel 2.1, 2.2, 2.3, 2.3a, 2.3b och 2.4 samt
artikel 6.1 aoch 6.2 till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.”

11. Artikel 8 ska utga.
12. Artikel 9 ska utga

13. Foljande artikel skainforas som artikel 9a:

" Artikel 9a
Utovande av delegering

1. Kommissionens rétt att anta delegerade akter géller pa de villkor som faststélls i
denna artikel.

2. Den delegering av befogenheter till kommissionen som avsesi artiklarna4a.la,
4a.2, 4c.4, 6.1, 7.1a och 7.4 ska ges pa obestamd tid fran och med [den dag da
detta direktiv trader i kraft].

3. Dendelegering av befogenheter som avsesi artiklarnada.la, 4a.2, 4c.4, 6.1, 7.1a
och 7.4 f&r nar som helst aerkallas av Europaparlamentet eller rédet. Beslutet
om aterkallande avslutar delegeringen av de befogenheter som anges i besutet.
Bedutet far verkan dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

Tillagg VI till resolution MEPC.176(58) antagen den 10 oktober 2008 (den andrade bilaga VI till
Marpolkonventionen).
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14.

unionens officiella tidning, eler vid en senare tidpunkt som anges i bedlutet.
Beslutet paverkar inte sddana del egerade akter som redan trétt i kraft.

4. N& kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt underrétta

Europaparlamentet och radet.

5.  En delegerad akt som antas i enlighet med artiklarna4a.la, 4a.2, 4c.4, 6.1, 7.1a
och 7.4 skaendast trada i kraft om varken Europaparlamentet eller rédet inom en
period pa tva manader fran delgivningsdagen har invant mot den delegerade
akten eller om bade Europaparlamentet och rédet fore utgangen av denna period
har underréttat kommissionen om att de har bedutat att inte invanda. Perioden
ska forlangas med tvad manader painitiativ av Europaparlamentet eller rédet.”

Bilagan till direktiv 1999/32/EG ska erséttas med bilagan till det hér direktivet.

Artikel 2
I nforlivande

Medlemsstaterna ska senast den [12 manader efter det att direktivet har tréatt i kraft]
sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som & nédvandiga for att folja detta
direktiv. De ska till kommissionen genast 6verlamna texten till dessa bestammel ser
tillsammans med en jamforel setabell Gver dessa bestémmel ser och detta direktiv.

N&r en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &fdljas av en sadan hanvisning nér de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat galv utfarda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen oOverlamna texten till de centrala
bestdmmelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 3

| krafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i [...] den[...]

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande
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BILAGA

"BILAGA 1
Maximala utslappsvarden for de utsldppsminskningsmetoder som avsesi artikel 4c.2

Gréansvarden for svavel i marina brénsen som avses i artiklarnad4a och 4b och i
bestammelserna nr 14.1 och 14.4 i bilagaVI till Marpolkonventionen samt motsvarande
gransvarden for utsl&pp som avsesi artikel 4c.2

Det marina brangets svavelhalt (% m/m) Utd@ppskvot SO, (ppm) / CO, (% Vviv)
4,50 195,0

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 43,3

0,50 21,7

0,10 4.3

Anmaérkningar:

- Anvandningen av gransvérden for utsl@ppskvoter & baratillamplig for petroleumbaserade destillat och tjock eldningsolja
- For avgasreningssystem som absorberar koldioxid ska kol dioxidhalten métas fére rening. | sddana fall anvénds koldioxidhalten fore rening
tillsammans med svaveldioxidhalten efter rening.”
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" BILAGA 2
Krav for anvandning av de utslédppsminskningsmetoder som avsesi artikel 4c¢.3

1. De utdappsminskningsmetoder som avses i artikel 4c ska uppfylla minst de krav som anges i
foljande instrument, beroende pa vad som géller:

Utdl&ppsminskningsmetod Tillampligt kommissionsbeslut

Blandning a  marint  brdnde  och | Kommissionens beslut 2010/769/EU av den 13 december 2010 om
avkokningsgas inréttandet av kriterier for LNG-fartygs anvéndning av tekniska
metoder som alternativ till anvandning av lagsvavliga marina
branden som uppfyller kraven i artikel 4b i rédets direktiv
1999/32/EG om att minska svavelhalten i vissa flytande branden,
andrat genom Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/33/EG
om svavelhalten i marinabranslen (EUT L 328, 14.12.2010, s. 15)

Avgasreningssystem IMO-resolution MEPC.184(59) antagen den 17 juli 2009

2. Fartyg som anvander sig av utsldppsminskningsmetoder enligt artikel 4c ska

— kontinuerligt 6vervaka och notera utsléppen av svaveldioxid, och
— noggrant dokumentera att alla avfallsfloden som dlgpps ut i havet, inklusive skyddade hamnar,

anlaggningsplatser och flodmynningar, inte har nagra betydande negativa effekter och inte utgor
nagon risk for manniskors hélsa eller miljon.”
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