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Till Stockholm Hamn AB:s styrelse

Remiss fran trafikkontoret om férslag till Framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030

Bakgrund

Trafikkontoret har 2011-12-27 éversint ovanstaende betinkande pa remiss f6r
besvarande till senast 2012-03-23. Remissen har utsints till stadsdelsnimnder, berérda
facknimnder och kommunala bolag, statliga myndigheter och landstingsorgan i
Stockholms lin samt 6vriga kommuner i linet. Aven ett antal intresseorganisationer har

givits mojlighet att yttra sig 6ver forslaget till Framkomlighetsstrategi.

Bakgrunden till férslaget dr det faktum att stockholmsregionen vixer mycket snabbt. Till
ar 2030 berdknas regionen ha 6kat med 500 000 personer, till cirka 2,5 miljoner
minniskor. Okningen motsvarar hela antalet invinare i Géteborg. Utrymmet pa gatorna
kommer dock inte att 6ka utan kommer i princip vara detsamma som idag. Forslaget till
Framkomlighetsstrategi beskriver hur stadens vig- och gatunit kan méta det 6kade
befolkningstrycket och samtidigt bidra till visionen om ett Stockholm i virldsklass.

Strategin innehéller fyra planeringsprinciper som ska anvindas i stora och sma beslut om
hur vi planerar f6r vig- och gatutrafiken samt f6r andra viktiga funktioner som

storstadsgator férvintas tillgodose, fram till ar 2030.

Till dessa planeringsprinciper kommer ett antal Mal som sitter ramarna f6r hur dessa
principer skall tillimpas. I en bilaga till strategin finns ett forslag till Handlingsplan for
perioden 2012-2016.

Forslaget till Framkomlighetsstrategi finns pa foéljande link:
http://www.stockholm.se /TrafikStadsplanering/Trafik-och-resande-

Stockholmstrafiken-nu-och-i-framtiden-/Vad-vantar-i-framtiden-

Férslaget till Framkomlighetstrategi
Sammanfattningsvis kan féljande avsnitt redovisas som direkt eller indirekt beror
Stockholms Hamn AB:

I strategin konstateras att om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner
riskerar det att leda till dilig en framkomlighet, lag trafiksikerhet och fula, otrygga miljGer.
Strategin skall ge stadens forvaltningar och bolag stéd i dessa svara prioriteringar.


http://www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/Trafik-och-resande-/Stockholmstrafiken-nu-och-i-framtiden-/Vad-vantar-i-framtiden-/
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For att Stockholms trafiksystem ska fungera effektivt, och for att biltrafiken ska fungera
effektivt, maste den andel av vara forflyttningar som sker med bil minska. For att fa fler
att gd, cykla, och dka kollektivt maste gatumiljén successivt fa fler kollektivtrafikkorfilt,
fler cykelbanor, firre parkeringsplatser och bittre gatumiljer f6r gdende. Det dr ocksa
enligt strategin nddvindigt att minska biltrafiken for att fa en fungerande
distributionstrafik.

Foérbifarten och andra stora investeringar tilliter att regionen vixer som planerat med
ungefir 25 procent utan att det blir patagligt simre tringsel pa stadens gator och vigar.
Forbifarten fyller sitt syfte att bittre knyta samman regionens norra och sédra delar och
Okar den regionala tillgingligheten, men trafiksituationen pd lokala gator och vigar blir
lika som idag om inget annat gors. Tiden fram till att Férbifarten 6ppnas, ca 2021,

kommer dock att successivt férsimras.
Bland annat f6ljande Mal finns formulerade i Framkomlighetsstrategin:

1. Transportkapaciteten i personer per timme i hégtrafik pd vig- och gatunitet ska 6ka

mer 4n den procentuella befolkningsékningen till 4r 2030.

2. Kollektivtrafikens andel av de mekaniserade resorna (bil eller kollektivtrafik) i
hogtrafik ska vara 80 % i innerstaden och 50 procent 1 ytterstaden ar 2030.

3. Andelen av alla resor som sker med cykel ska i hégtrafik vara minst 15 %. (Anges att
brister 1 dagens médtmetoder finns, att en ny bas beh&ver faststillas och att malet

dirmed inte kan sittas)

4. Andelen foretagare som upplever att stadens gator och vigar tillgodoser deras behov
skall vara x procent ar 2030. (Anges att det idag saknas denna information men att

ett sadant index skall tas fram innan limplig malniva kan anges.)

5. Andelen motorfordonsresor med god restidspalitlighet i hégtrafik ska vara x procent
ar 2030. (Anges att det idag saknas denna information men att ett sidant index skall

tas fram innan limplig malniva kan anges.)

6. Det skall vara ldtt att hitta en parkeringsplats. Efterfrigan parkeringsplatser ska inte
Overstiga 85 % av utbudet 4r 2030. ( En marknadsprissattning krdvs i de omriden
och de tider da efterfriagan ir storst)

7. Andelen resenirer pa stadens vigar och gator som dr néjda med reskvalitet skall vara
x procent dr 2030. (Anges att det idag saknas denna information men att ett sidant

index skall tas fram innan limplig mdlniva kan anges.)



8. Andelen minniskor som upplever stadens gaturum som attraktivt ska vara minst x
procent ar 2030. (Anges att det idag saknas denna information men att ett sidant

index skall tas fram innan limplig mdlniva kan anges.)

9. Genomfartstrafiken ska vara hogst 5 % av all trafik pa innerstadens gatunit ar 2030.
(Forbifarten, 6verflyttning av vigkapacitet fran bilar till kollektivtrafik samt

optimering av tringsel- och parkeringsavgifter beh6ver ske for att uppna mailet)

10. Den totala korstrickan med bil eller lastbil pa stadens vigar och gator i hogtrafik ska
hallas vid hogst 2008 drs nivaer till ar 2030.

Férslag till Handlingsplan

I forslaget till Handlingsplan i bilagan konstateras att man bittre behdver f6rsta
néringslivets transportbehov och att denna inte alltid far den prioritering den fortjanar.
Man konstaterar ocksa att det drligen intrdffar dédliga och svéra olyckor med cyklister
och tunga fordon, vilket kriver 16sningar som ger en 6kad sidkerhet for de mest utsatta

trafikanterna.

Trafikkontoret ska férdjupa arbetet med godstrafik genom att ta fram en handlingsplan
t6r hur malet dkeribranschens néjdhet kan uppnas, utreda hur staden kan verka for att
kommersiellt drivna samlastningscentraler kan inrittas samt underséka mojligheten till
certifiering av godsdistributionen med syfte att minska miljépaverka och 6ka
trafiksikerheten.

Andra forslag 1 Handlingsplanen 4r att omprova rétten till boendeparkering i egna garage
for nybygeda fastigheter, bittre samordning av storande vigarbeten samt optimera

anvindningen av tringselskatter.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter:

Stockholms Hamn AB anser att trafikkontorets forslag till strategi kan bli ett bra redskap i
prioriteringsarbetet pd férvaltningar och bolag i arbetet med trafikfragor, vigar och gator
samt bidra till ett effektivt, tryggt och mer miljbanpassat Stockholm. Fér att kunna
utveckla staden i enlighet med Vision 2030 och gillande 6versiktsplan dr det viktigt att ha
en tydlig strategisk inriktning f6r framkomlighet och tillginglighet i gatuutrymmet, liksom

mitbara mél som ir realistiska och genomfdrbara.

Stockholms Hamn stéder trafikkontorets huvudsakliga forslag och inriktning men vill i

vissa delar peka pd oklarheter och motsittningar i malen.

Det dr bra att kontoret tydligt visar pa behovet av Forbifarten och andra nédvindiga vig-

och spirinvesteringar som en forutsittning for att den regionala tillgéngligheten i



trafiksystemet i regionen overhuvudtaget skall fungera. Det dr darfor viktigt att de
betydande framkomlighets- och tillginglighetsproblem som snabbt kommer vixa fram till
i botjan 2020-talet, tills stora infrastrukturprojekt har fardigstillts, ocksa motverkas med

andra dtgirder.

Det handlar bland annat om 6kad prioritering av busstomnitets framkomlighet, om
minskad genomfartstrafik genom innerstaden, om Skade trafiksidkerhetsinvesteringar f6r
den oskyddade trafiken samt om en éversyn och optimering av tringselavgifter. Aven
inriktningen att f6rsoka ligga stérande vigarbeten pa huvudgator under mer lugna

sommarmanader, bor fortsitta att gilla.

Av betydelse ir ocksd att de vig- och spitrinvesteringar som beslutas, i likhet med de
projekt som beslutats i den nationella planen, kan visa pa god samhbidllsekonomisk nytta som
exempelvis res- och godstidsvinster, resekostnader samt andra konsument-, producent-,

statsfinansiella och externa effekter.

Kunskapen om niringslivets problem och behov av varutransporter och annan
nyttotrafik dr idag mycket daligt analyserat. Staden vet idag exempelvis inte hur stor andel
av trafiken som utgdrs av ndringslivets transporter 1 Stockholms innerstad. Det vore
dirfor limpligt om en sadan studie kunde genomfoéras av trafikkontoret dir ocksa

information om niringslivstransporternas start och malpunkter bittre kunde klargoras.

En férutsittning for att en handlingsplan f6r exempelvis dkeribranschens néjdhet kan tas
fram 4r att mer fakta tas fram om omfattning och betydelsen av varutransporter,
tjinsteresor for hantverkare, omsorg, sophimtning, mm. Aven den kraftigt vixande
utvecklingen av hemleverans av bestillningar via nitet, matpaket, mm bor tas 1 beaktande.
Bara mellan 1999-2008 har trafikarbetet med litta lastbilar i Stockholms lin férdubblats,
fran 90 tll 180 miljoner mil. (SIKA 2009:13).

En 6kad méjlighet till samlastning och fler terminaler f6r gods i centrala ligen, 1 likhet
med Gversiktsplanens formuleringar, vore mycket positivt. Men den sammantagna
utvecklingen, med en kraftigt 6kad befolkningstillvixt och nya shoppingménster gor att
hamnen ifrdgasitter det realistiska i malet att den totala korstrickan pa stadens gator f6r
tunga och litta lastbilar kan héllas vid 2008 drs nivaer, till ar 2030. Ett helt ”nytt
Goteborg” med 500 000 fler invanare i regionen, varav ménga i Stockholms kommun,
kommer kriva att dessa hushall och foéretag kan férsotjas med bland annat varor och

tjanster.

Parkeringspolitiken skall genom en 6kad marknadsprissittning enligt forslaget se till att
efterfrigan pa parkeringsplatser inte 6verstiger 85 % av utbudet ar 2030. Denna
inriktning vill Hamnen st6dja men vill ocksa framhalla betydelsen av att god tillgéinglighet

for lastning och lossning sikerstills och inte minst att 4ven nya bostadsomriden



tillférsikras rimliga parkerings- och angoringsmojligheter. Bristande méjligheter att
parkera fordon; boende- bestks och nyttofordon av olika slag, kommer drabba
niringslivet i omridet liksom nirliggande bostadsomraden som riskerar Gverféras

betydande trafik- och parkeringsproblem.

For Stockholms Hamn AB ir det sirskilt viktigt att terminalerna med en mycket
omfattande person- och godshantering bade fir en god kollektivtrafikférsorjning och god
tillgdnglighet f6r den tunga trafiken. I Virtahamnen, Frihamnen och Stadsgirden
transporteras drligen cirka 9,5 miljoner passagerare och 4 miljoner ton gods.
Turistbussarnas moijlighet, inte minst under kryssningssiasongen, att angéra och ha
tillging till uppstillningsplatser, ir av vixande betydelse. Aven vattenvigarnas méjligheter

for den lokala persontrafiken behéver utvecklas i strategin.

Stockholms Hamn AB vill slutligen understryka betydelsen av att mer statistik och
relevanta index tas fram, gillande andel nyttotrafik i Stockholm, restidspalitlichet samt
n6jdhet med reskvalitet - sa att staden kan ta beslut som kan underlitta framtida

godstransporter i Stockholm.

Férslag till beslut

Med hinvisning till vad som ovan anforts foreslds att styrelsen beslutar

att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutldtande

Stockholm den 23 februari 2012

Johan Castwall Gun Rudeberg



