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§ 1

Motets oppnande

Ordfdranden forklarade métet Gppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jaimte ordféranden justera dagens protokoll utsigs Stefan Hansson.

§ 3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes.

§4

Foregaende protokoll

Protokoll nr 2 frin métet den 2 februari 2012 anmildes och noterades att § 9 1
protokollet rittats med tillige av att Berit Kruse, Leif Ronngren och Birgit Marklund
Beijer deltog i det sirskilda uttalandet som Stefan Hansson m.fl. lit gora till protokollet.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§5

Remiss fran Trafikverket om Transportssystemets behov av
kapacitetshojande atgarder — forslag pa I6sningar fram till ar 2025 och
utblick mot ar 2050

I drendet foreldg skrivelse till styrelsen den 22 mars 2012.

Styrelsen beslot
att som svar pa remissen dberopa och 6verlimna upprittat tjinsteutlitande
att forklara paragrafen omedelbart justerad

Vivianne Gunnarsson lit till protokollet anteckna f6ljande

”Den analys av transportbehovet som framkommer in Trafikverkets utredning om
framtida transportbehov tycks inte vara avstimd varken med de svenska klimatmalen eller
med tillgingen pa brinslen. Transportsektorn maste ses ur ett globalt perspektiv som tar
hinsyn till de 4ndliga resurser som nu férbrukas i allt snabbare takt. Det dr snarast en

helomvindning som behévs for att klara framtiden. Da kommer inte den typ av



tillvixtscenarier som ligger till grund f6r utredningens kapacitetsckningar i

transportsektorn att gilla.

En langsiktig analys beh&vs och har gjorts sedan flera ar tillbaka inom EU. Den bygger pa
kraftigt utdkade jarnvigs- och sjdtransporter samt minskad utbyggnad av nya vigar och
vigtransporter. Detta tas ocksd upp i den foéreliggande analysen av Trafikverken men
deras slutsats blir 4nda att det behdvs vigutbygenader, vilket dven hamnstyrelsen svar

understryker.

De l6sningar for trafiken 1 Stockholmsregionen som tas upp i remissvaret har Miljopartiet
andra forslag f6r. Med en kraftigt ut6kad kollektivtrafik kan det befintliga vignitet
utnyttjas mer for godstransporter och andra transporter dir kollektivtrafiken inte 16ser
transportbehovet.

Enbart de medel som nu avsitts f&r Forbifart Stockholm skulle litt kunna férdubbla
kollektivtrafiken i hela linet. Dirf6r bor inte forbifarten byggas och planerna péd en
Osterled bor skrinliggas.

Sjofart kustndra och pé inlandsvatten bor 6ka si som den gér 1 Europa 1 Gvrigt. Sverige
har ett stort antal hamnar lings hela kuststrickan och dven i sjdar som kan utnyttjas
mycket mer. Att utnyttja kustsjéfarten kan 6ka transportkapaciteten snabbt utan stora
investeringar. I framtiden beh6vs didremot en bittre koppling mellan sj6farten och
jairnvigen samt kapacitetsutbyggnad pa jarnvigen bade till och fran hamnar samt pa
stambanorna. Hamnen i Norvik dr onédig och ger ett onddigt stort ingrepp 1 detta
omride samt kommer att medfora £6r mycket vigtransporter och onédiga
vigutbyggnader. Den bor dirfér inte byggas. Med en omliggning av transportarbetet till
kustsjofart behover inte heller Horstensleden byggas. Den ger ett alltfor stort ingrepp i en
kinslig skdrgardsnatur.

Det ar viktigt att transportsektorn bir sina egna kostnader. I det ingér att betala for
utslipp av klimatstérande gaser som férorsakas av transporter eller 4nnu hellre, dndra sa
att utslippen minskar. Viktigare 4n konkurrensneutralitet 4r att f6lja polluter pay principle
dvs. den som férorsakar miljéproblem ska betala. Det handlar da om att viga olika
transpottslags miljopaverkan mot varandra och inféra sidana skatter/avgifter och
morotter att transportarbetet totalt utférs med minsta méjliga miljopaverkan. Hittills har

inte vigtratiken burit sin del av miljékostnaderna, vilket snarast bor atgirdas. ”
Anders Djerf, ¢j tjinstgbérande suppleant, lit till protokollet anteckna féljande
”Den omfattande genomlysning av godstransportbehoven 1 Sverige som Trafikverket nu

ligger fram vilkomnas. Dock borde sjéfarten, dess méjligheter och behov av

investeringar i hamninfrastruktur m.m. getts ett betydligt stérre utrymme.



Milj6vinliga transporter bor i dnnu storre omfattning efterstrivas, med en 6verflyttning
fran landsvagstransport till sjévigen, dir si dr méjligt, och resurser avdelas for att
stimulera till detta.

- Bristen pd och behovet av erforderligt tonnage f6r en utbyged kust- och kortsjéfart,
torbigas.

- Hamninvesteringar kommer att behova stéd av staten.

- Konkreta atgirder dr angeldgna for att godstransporter inte ska limna sj6vigen av
ekonomiska skil, nir fartygen far 6kade brinslekostnader till f6ljd av svavelgrinsen som
giller fr.o.m. 2015.

Pa det regionala/lokala planet

har Vinsterpartiet andra 16sningar pa tringseln pa vigarna, dn bygget av Visterleden.
Detta bl.a. genom en utbyged kollektivtrafik, som i sin tur bidrar till 6kat kollektivt
resande

Likaledes ir vi avvisande till att ateruppta projekteringen av en ”Osterled” for biltrafik.
- Varje utbyggd biltrafikled har hittills resulterat 1 6kad trafik 1 staden, och inget talar f6r
att Visterleden (och Osterleden) skulle utgéra nigot undantag fran detta.

Vidare ir det f6r fartygstrafiken

inte motiverat att ateruppta projektet med Horstensleden, - tidigare i ndgot annan
dragning kallad Rédkobbsleden -. Horstensledens trafik skulle stéra en idag orord yttre,
mycket kinslig, arkipelag.

Behovet av Horstensleden kommer ocksa att minska: Vart uttalade mal i Stockholms
Hamn 4r att flytta ut containerhamnen till Norvik/Nyndshamn och oljehamnen i
Loudden till annan oljehamn, si tankfartygen inte ska behéva passera genom den kinsliga
skirgarden. Godstrafiken pa Stockholm blir ett minimum. Trycket pa Sandhamnsleden
kommer sdledes att minska radikalt.

Kvar dr de stora Kryssningsfartygen. Och de gér ej den period av dret, da sjovidret ar
som oroligast. Manga av dem kan ga Sandhamnsleden idag. Foér 6vriga kryssningsfartyg
kan firden genom Furusundsleden och en stor del av skirgirden av

kryssningsresenirerna upplevas som en av resans stora attraktioner.”

§6
Rapporter

Muntlig ligesredovisning

Johan Castwall limnade muntlig redovisning och informerade bl.a. att mark- och
miljddomstolens dom rérande tillstindsprévning enligt miljobalken f6r Kapellskirs hamn
kommer meddelas torsdagen den 24 maj 2012 kI 13.30. Han informerade vidare om att
det brunnit pa den ponton vid Norr Milarstrand som Hamnen hyrt ut till restaurang
Kungsholmen samt att besiktning av pontonen och utredning av skadornas omfattning

paborjats.



Forts. § 6

Johan Castwall upplyste vidare om att presidiet beslutat om styrelsens deltagande i
arrangemanget Buropean Maritime Day 2012 i G6teborg den 20-22 maj 2012 genom en
representant frin majoritet respektive minoritet i styrelsen och att Helena Bonnier
respektive Anders Djerf utsetts.

Avslutningsvis informerade Johan Castwall om att presidiet beslutat dndra tidpunkten f6r
styrelsernas sammantridde 1 Stockholms Hamn AB, Kapellskirs Hamn AB och
Nynishamns Mark AB den 20 september 2012. Ny tid f6r sammantridde den 20
september 2012 med Stockholms Hamn AB ir kl. 9.00 — 11.00, med Kapellskirs Hamn
AB kl. 11.00-11.45 respektive Nyndshamns Mark AB kl. 11.45-12.30.

Styrelsen beslot

att godkinna den limnade redovisningen

§7

Ovriga fragor

a) Extra styrelsemote: tisdagen den 17 april 2012 klockan 9.00 £6r behandling av

irende rérande Genomférandebeslut f6r utbyggnad av Virtahamnen

b) Nista ordinarie moéte: torsdagen den 24 maj 2012 kI 10.30

§8

Motets avslutande

Ordforanden forklarade motet avslutat.

Vid protokollet

Gun Rudeberg



