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§ 1

Motets oppnande

Ordféranden forklarade motet Sppnat.

§2

Val av protokolljusterare

Att jimte ordféranden justera dagens protokoll utsigs Stefan Hansson.

§3

Godkannande av dagordning

Den utsinda dagordningen godkindes.

§4

Foregaende protokoll

Protokoll nr 3 frin motet den 29 mars 2012 anmaldes.

Denna anmalan lamnades utan erinran.

§ 5 Vartapiren. Reviderat genomférandebeslut. Valparaiso och Sddra
Vartan. Reviderat inriktningsbeslut.

I drendet forelag skrivelse till styrelsen den 4 april 2012,
Johan Castwall och Per Ling-Vannerus limnade muntlig redovisning i drendet.

Styrelsen beslot

att godkinna genomforandet av exploatering inom detaljplanen f6r Virtapiren
omfattande investeringsutgifter om 635 mnkr samt féreslar Stockholm
Stadshus AB foresla kommunfullmaktige godkinna genomférandet och ge
Stockholms Hamn AB i uppdrag att genomfora projektet.

att ge VD f6r Stockholms Hamn AB 1 uppdrag att triffa avtal om exploatering

mm med exploateringsnimnden genom dess exploateringskontor.

att ge VD for Stockholms Hamn AB 1 uppdrag att, under férutsittning av

kommunfullmiktiges godkidnnande, genomféra projektet.

att hemstilla om att Stockholms Stadshus AB gar i borgen sdsom f6r egen skuld



tor den ersittning som kan férvintas utga avseende uppskjuten friga
avseende temporir fiskeskada samt den ersittning som kan komma utgd om

miljééverdomstolens beslut 2011-04- 19 dndras.

att omedelbart justera drendet.

Stefan Hansson, Berit Kruse, Margarita Pulido, Vivianne Gunnarsson samt ¢j
tjdnstgérande suppleanterna Anders Djerf, Birgit Marklund Beijer och Pontus Walter
lit till protokollet anteckna féljande

”Stockholm vixer 1 rekordfart. Befolkningsckningen férvintas 6ka med 35 000—40 000
personer om aret och det stéller hga krav. Stockholms ldn dr 1 dag farligt nira
kapacitetstaket nir det giller flera avgérande samhillsfunktioner. Bostadsférsérjningen
och infrastruktursystemet dr tvd av de omraden dir detta mirks tydligast. De dr ocksé
intimt sammankopplade och helt beroende av varandra. Utan fungerande
bostadsmarknad bromsas all samhillsutveckling — och utan effektivt infrastruktursystem
havererar bostadsférsorjningen. Darfor dr det viktigt att Stockholms Hamnar tar sitt

ansvar och utvecklas for att mota framtiden.

I takt med att regionen vixer kommer det att stillas stora krav pa en 6kad kapacitet for
mottagande av gods. Hir spelar Stockholms Hamnar en sjilvklar och viktig roll. Utan en
vil fungerande hamnverksamhet kan regionen oméjligt hantera den méingd gods som
behévs f6r regionens varuforsorjning. Vattenvigarna till Stockholm dr och kommer att
forbli viktiga, dirfér méste det satsas pa en vil utvecklad och kapacitetsmissigt stor
framtida hamnverksamhet pd ett effektivt och hallbart sitt.

Med nya Virtapiren tillkommer endast ett nytt firjeldge, fler ligen hade 6nskats med
tanke pa den nya hamnens livlingd och férvintade kapacitetsbehov. Det dr positivt att
forutsittningarna for en 6kad kryssningstrafik kan utvecklas. Stockholms Hamnar bidrar
till att kryssnings- och firjebesokare arligen spenderar upp emot 5 miljarder kronor pa
shopping, boende, mat och rekreation. Detta motsvarar ungefir 20% av den totala
inkomsten till turistndringen, det 4r alltsa en oerhért viktig del av Stockholms och
regionen turistniring. Med uttkat utbyte med Ostersjlinderna och en vixande region lir
ocksa firje- och kryssningsresenirerna, som alltid varit en stor andel av turismen, 6ka. Vi

miste se till framtiden och planera for att ytterligare kajligen kan beh&vas.

Viinser den tidsnéd som projektet nu lider under. Det finns dock fortfarande vissa
hinder genom att projektet 4nnu inte vunnit laga kraft. Processen har pagatt under ling
tid, vilket medfort att forutsittningarna delvis blivit annorlunda. Sjilva beslutsprocessen
gar nu for fort och skulle tjdna pa ett bredare omtag men méjligheterna till dterremittering
synes obefintliga. Darfér anser vi att en del fragor dterstdr att utreda och ta med i

projektet.



En siadan friga dr att oljeverksamheten vid Loudden kommer sannolikt att vara kvar
under lang tid. Detta kanske 16ses i och med att Norra Djurgirdsstaden tar form.
Dessvitre dr det alldeles f6r sent och av fel anledning som Loudden avvecklas. Det borde
ha skett f6r linge sedan. Vi ser dock med oro pi att Loudden kommer att finnas kvar
under tiden som det kommer att byggas i omradet och folk har flyttat in. Oljehanteringen
kommer alltsd nirmare minniskors vardag. Kan vi garantera sikerheten f6r de som
befinner sig i omradet? Transporterna till och fran Loudden kommer inte att minska
under en Gverskadlig tid, dessa transporter kommer att ga genom édnnu fler bostads- och
kontorsomréiden. Vi ser att det maste till en ordentlig riskanalys f6r att kunna hantera
detta problem. Oljehamnen liksom Fortum ir si kallade Seveso-anldggningar med

sarskilda sakerhetskrav och kraver sarskild information till de boende i omridena.

Projekten dr mycket dyra och i drendet forutsitts att mark siljs. Detta ifrdgasitter vi.
Redan har Stockholm stad avhint sig en mycket stor del av marken och nir det giller
strategiskt viktig mark som i en hamn bor marken fortsatt dgas av staden. Vi kan inte se
att det finns nagon kalkyl 6ver de tomtrittsavgilder, under den nya Virtahamnens livstid,
ijamforelse med forsiljningssumman. En sddan komplettring behdvs innan beslut om en,

1 och for sig tveksam, forsiljning kan tas.

Ett projekt av denna storlek inrymmer ménga riskfaktorer. Vi dr vil 6vertygade om att
det utses en projektledning och andra funktioner for att garantera en effektiv
organisation. Det dr dock ocksa av betydelse att bade Exploateringsnamnden och
styrelsen f6r Stockholms Hamnar AB fér l16pande information om projektets utveckling.
Det dr viktigt med 16pande dterkoppling till styrelsen £6r Stockholms Hamnar AB och att
denna styrelse blir en av remissinstanserna om/nir var verksamhet paverkas av

byggnationer.

Pa senare tid har det uppkommit olika diskussioner om att uppfora bostadsbyggnader
alldeles inpa nuvarande hamnomriden. Det dr intressant och spinnande att férena
befintlig hamn med bostider. Det finns lyckade exempel pa detta. Viktigt f6r Stockholms
Hamnar ir att det inte fir ske pd bekostnad av nuvarande eller framtida hamnverksamhet.
Vi anser att hamnverksamheten ér en alltfér viktig del av regionens infrastruktur for att
minskas pa eller anse nuvarande hamnomraden vara i vigen f6r kommande
bostadsbebyggelser. Dessutom finns en halsorisk med att placera bostidder alltfor nira

befintlig hamnverksamhet. Detta maste tas pa allvar.

Det dr mycket positivt att land-el installeras vid samtliga kajlagen. Vi dr fullt medvetna om
problemet att alla fartyg inte har samma anslutning som vi erbjuder men vért arbete ir i
absolut ritt riktning. Pa sikt ska alla fartyg ansluta sig till land-el och pa si sitt minska
utslippen.

I drendet berdrs kollektivtrafik nagot. Spérvig City kommer att fa en central funktion i
det aktuella omridet. Det borde finnas ett storre intresse for kollektivtrafik pa vatten. I



staden finns och byggs flera omraden nira vatten och det borde da vara mycket ligligt att
satsa pa en vil tilltagen sjéburen kollektivtrafik. Det dr miljoriktigt att se vattenvigarna
som en del av kollektivtrafiken och Stockholms Hamnar kan underlitta utvecklingen
genom att se till att det finns kajligen med god anslutning till annan kollektivtrafik.

Nir nu ett nytt terminalomrade byggs dr det mycket viktigt att ta hinsyn till
tillgingligheten for resenirer, bide de som kommer till Virtapiren med kollektivtrafik och
de som 16r sig inom terminalbyggnaden. I dag har méanga dldre svirt att ga med bagage si
langa strickor som inom nuvarande terminalomrdde. Darfér bér modern teknik i form av
till exempel rulltrottoarer och rullband f6r bagage inga i planeringen. Det finns
gemensamma Overenskommelser inom EU om tillginglighet 61 funktionshindrade som
maste uppfyllas. Dirtill finns Stockholms stads egna plan for tillginglighet. Det kommer
visserligen, om sparvig byggs, att bli ett ndrmare kollektivtrafiklige vid Virtapiren dn i
dag men fran tunnelbanan till fartygen kommer det att vara ca 2 km promenadavstind, ett

avstand som dr alltfor langt att ga for ménga, sirskilt med bagage.”

§6
Rapporter

Arendet utgick.

§7
Nista méte
Nista mote blir torsdagen den 24 maj 2012 klockan 10.30.

§8

Motets avslutande

Ordforanden forklarade motet avslutat.

Vid protokollet

Gun Rudeberg



