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Kapacitetsberakningar i korsningen
Lévholmsvagen/Trekantsvagen

Slutsatser

Vér utredning kring kapacitet och framkomlighet i korsningen Lévholmsvagen/Trekantsvagen
visar att:

e Korsningen klarar sig med nuvarande utformning aven efter utbyggnad av bostader
inom Lévholmsomradet. Hogsta belastningsgrad blir ca 0,6

e Sparvagen kan ligga kvar i gatumitt utan att bli hindrad av vénstersvangande fordon in
pa Trekantsvagen

¢ Detta beror i férsta hand pa stopphallplatsen vid servicehuset som goér att sparvagnen
nastan alltid anlander till signalen som férsta fordon.

e Aven utan stopphallplats skulle sparen sannolikt kunna ligga kvar. Medel férdrdjningen
blir inte sarskilt mycket stdérre an idag (17sekunder istallet fér 10).

e En viktig anledning till de gynnsamma resultaten &r att det totala tillskottet fran
Lévholmen pa ca 4000 fordon/dygn delas pa tva tillfarter.

e Enannan &r att trafiken férdelas pé tvé riktningar — Gréndal respektive Liljeholmen. Av
detta skal bér nuvarande langa genomfartsférbud ses over.

Slutsatserna ovan baseras pa forutsattningen pa en total utbyggnad av 1650 lagenheter samt
en ny tillfart till omradet vid Grondalsvagen. Det allmanna trafiktillskottet (utan start/mal i
Lévholmsomradet) har antagits bli 10 % . En kanslighetsanalys med ytterligare 10 % “allméan”
Okning klaras ocksa.

Bakgrund

Totalt planeras en utbyggnad av ca 1650 lagenheter inom Lévholmenomradet. Utbygganden
planeras ske i tva etapper. Under den forsta etappen planeras ca 850 lagenheter med JM,
Skanska samt Veidekke som byggherrar. | en tankt andra etapp ar det méjligt med ytterliggare
ca 800 lagenheter inom Cementas och Nordstrdms nuvarande omraden. | takt med att nya
bostader byggs kommer industriverksamheten i omradet att minska.

De nya bostéderna férvantas alstra totalt ca 4000 fordon /dygn (f/d) ca 2000 i vardera
utbyggnadsetapp. Berakningen ar gjord pa ett antagande om 2,4 fordonsrérelser/lagenhet.

For att férsdrja den nya bebyggelsen planeras en ny tillfart i korsningen vid Grondalsvagen som
komplement till Trekantsvagen. Man har &ven diskuterats att dppna Lévholmsgrand. Den
senare har dock inte tagits med i vara berékningar.
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Korsningen idag

Langs Lévholmsvagen gar tvarbanan i bada riktningar. Korsningen ligger mellan stationerna
Lilieholmen och Trekanten. Strax vaster om korsningen langs Lévholmsvagen ligger infarten till
Nordstrdms tra. Flera busslinjer trafikerar L6vholmsvagen.

Korsningen vid Trekantsvéagen &r signalreglerad med ett brett korfélt i alla tillfarter. Bredden
medger magasinering i tva filer. Farhagor har framférts att sparvagnen som idag ligger néra
kdérbanemitt kan hindras av vanstersvangande fordon in pa Trekantsvagen nar trafiken till
Lévholmsomradet dkar. Det ar detta forhallande som i férsta hand motiverat denna utredning.

Trekantsvagen forsdrjer idag bl a till Cementa och Beckers fargfabrik samt delar av
kontorsomradet inom Stora Katrineberg. En stor andel av trafiken utgérs av tung trafik.

Kapacitetsberakning

Trafikrékning gjordes onsdagen den 2 april 2008 kI 7.00-9.00, 12.00-14.00 samt 16.00-18.00.
Maxtimme for respektive tillfélle var 7.40-8.40, 12.30-13.30 och 16.00-17.00.

Den rédknade trafiken under sextimmarsperioden motsvarar ett dygnsfléde pa ca 9000 fordon
dvs néstan exakt samma fldde som anges pa trafikflddeskartan fran 1998.

Vid raknetillfallet var trafiken stérst under morgonrusningen. Andelen tunga fordon var ca 30%
pa Trekantsvagen (norr om Lévholmsvagen) pa morgonen. | 6vriga anslutningar ca 10%. Mitt
pa dagen &r andelen tunga fordon ca 20% i relationen Trekantsvagen- Lévholmsvéagen, dsterut.
Pa &vriga tillfarter utgdr den tunga trafiken ca 10%. P4 eftermiddagen utgér den tunga trafiken
ca 10%.

Belastningsgraden vid raknetillfallet &r som mest 0,44 under morgonen, 0,32 pa dagen och 0,41
under eftermiddagen.
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Under etapp 1 kommer 850 l&agenheter att byggas vilket ger upphov till 2070 nya

fordonsrérelser per dygn. Av dessa antas knappt halften nyttja Trekantsvagen och resterande
del den nya tillfarten vid Grondalsvagen. Da den nya bebyggelsen utgérs av bostadsbebyggelse
forvantas 70% av trafiken lamna omradet pa morgonen och atervédnda pa eftermiddagen medan
30% forvantas kéra i motsatt riktning. Till féljd av utbyggnaden kommer nuvarande arbetsplatser
att férsvinna fran omradet, varfér dagens siffror raknas ner med 25% for fléden in pa och ut fran
Trekantsvagens norra del. Antalet fotgangare och cyklister rdknas upp med 15%. Under etapp 1
forvantas ingen storre férandring av tung trafik gentemot nulaget. Férdelningen till/fran

Lévholmen har antagits vara 50% at vardera Grondal respektive Lilieholmen.

Till det lokala tillskottet fran bostédderna inom Lévholmen har lagts till 5 % “allmén” trafikbkning
pa Lévholmsvagen dvs trafik med start och mal utanfér omradet. Det "allmanna” tillskottet ska

svara mot en arlig 6kning pa cal%.

Belastningsgraden blir med dessa férutsattningar som mest 0,53 pa morgonen och 0,46 pa

eftermiddagen.
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Under etapp 2 kommer 800 nya lagenheter att byggas vilket resulterar i 2000 nya

fordonsrérelser per dygn. Detta tillskott férvantas helt nyttja Trekantsvagen. Maxtimandel och
malférdelning antas vara densamma som for etapp 1. Flera arbetsplatser kommer att férsvinna
fran omradet och dagens trafik in och ut fran Trekantsvagens norra del har darfér rdknats ner
med 50%. Andelen tunga fordon férvantas bli ca 10% i alla riktningar. Fotgangare och cyklister
har raknats upp med ytterligare 15%. Den "allmanna” trafikékningen har antagits 6ka med

ytterligare 5 %.

Belastningsgraden blir som mest 0,58 pa morgonen och 0,55 pa eftermiddagen.
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Kanslighetsanalys

For att bedéma sarbarheten har vi gjort en kanslighetsbedémning genom att rdkna upp trafiken
pa Lévholmsvagen med ytterligare 10 %. D4 ger tillskottet fran Lovholmen -4000 f/ d
tillsammans med den "allménna” trafikbkning pa 2000 fordon ett sammanlagt tillskott p4 6000
f/d. Detta motsvarar ca 60 % av den trafik som gar pa Lévholmsvégen idag.

Inte ens med detta tillskott riskeras kapaciteten i korsningen. Belastningsgraden blir som mest
0,60.

De viktigaste forutsattningarna fér de gynnsamma resultaten ar att trafiken fran Lévholmen

delas upp pa tva tillfarter och tva riktningar, Grondal respektive Liljeholmen. Av detta skél kan
Overvagas att ta bort eller férandra utstrackningen av dagens langa genomfartsférbud.
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Férmiddag Tillfart Belastnings-  Foérdréjning  Medelkélangd  Kéldngd 90%
grad (sek/fordon) (antal fordon) (ant. fordon)

Nulage Lévholmsv V | 0,43 10 3,3 8,7
Trekantsv N | 0,44 42 1,6 4,7
Lévholmsv O | 0,36 8 3,1 8,2
Trekantsv S | 0,09 32 0,3 1,6

Etapp 1 Lévholmsv V | 0,48 12 3,7 9,7
Trekantsv N | 0,53 38 2,0 5,8
Lévholmsv O | 0,41 11 3.4 8,9
Trekantsv S | 0,07 26 0,2 1,4

Etapp 2 Lévholmsv V | 0,58 17 41 10,5
TrekantsvN | 0,55 27 2,4 6,6
Lévholmsv O | 0,50 15 37 9,6
Trekantsv S | 0,16 20 0,5 2,2

Ytterligare Lévholmsv V | 0,60 18 4.8 12,1

10% pa Trekantsv N | 0,60 32 2,8 7,5

Lévholmsvagen | Lévholmsv O | 0,52 16 4.4 11,1
TrekantsvS | 0,17 23 0,6 2,3
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Eftermiddag Tillfart Belastnings-  Foérdréjning  Medelkélangd  Kéldngd 90%
grad (sek/fordon) (antal fordon) (ant. fordon)

Nulage Lévholmsv V | 0,41 12 2,7 7,4
Trekantsv N | 0,38 23 1,5 4,5
Lévholmsv O | 0,34 12 2,4 6,5
TrekantsvS | 0,14 20 0,5 2,0

Etapp 1 Lévholmsv V | 0,46 13 3,4 8,9
Trekantsv N | 0,42 27 1,7 4,9
Lévholmsv O | 0,39 12 3,1 8,3
TrekantsvS | 0,17 23 0,5 2,2

Etapp 2 Lévholmsv V | 0,49 12 4,2 10,9
Trekantsv N | 0,55 48 2,1 58
Lévholmsv O | 0,41 10 39 10,1
Trekantsv S | 0,39 15 1,2 3,8

Ytterligare Lévholmsv V | 0,56 15 48 12,2

10% pa TrekantsvN | 0,46 37 1,6 4,8

Lévholmsvagen | Lévholmsv O | 0,48 13 4.4 11,3
TrekantsvS | 0,32 33 1,0 3,2

Tyrens AB

Goran Nordberg

J°\_uppdrag\215773\tcknik\t\_{

igen_2.doc

7(7)



