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Inbjudan till samrad om ny 6versiktsplan for Stockholm

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 23 oktober 2008 att genomftra samrad
om en ny 6versiktsplan for Stockholm.

Stadsbyggnadskontorets bifogade rapport Stockholms dversiktsplan — samrdds-
underlag, oktober 2008 ligger till grund f6r samradet, som genomfors under
tiden 10 november 2008 till 12 januari 2009.

Till samradshandlingarna hér &ven de tre bilagorna Milj6konsekvensbeskriv-
ning, Redovisning av riksintressen och Redovisning av milj6- och riskfaktorer.

Samradet syftar till att inhdmta synpunkter och ddrmed forbattra underlaget
enligt reglerna i 4 kapitlet plan- och bygglagen. Samradet omfattar dven
miljokonsekvensbeskrivningen enligt 6 kapitlet miljcbalken.

Under samréadstiden visas underlaget i Fyrkanten, Tekniska Namndhuset, Fle-
minggatan 4 - under husets ordinarie 6ppettider. Det visas dven pa utstillning-
en Stockholm Bygger i Kulturhuset under tiden 15 november till 24 november.

Remissyttranden limnas senast den 12 januari 2009 till
Stockholms stadsbyggnadskontor, Registraturen
Box 8314, 104 20 STOCKHOLM

For forvaltningar, bolag och myndigheter anordnas ett informationsmote
Frukostmdte i Kulturhuset, Café Panorama, fredagen den 21 november ki. 8.00
Stadsbyggnadskontoret beréttar om samradsunderlaget och det finns méjlighet
att diskutera underlaget samt stilla fragor till ansvariga tjénstemén 6ver en fru-
kost. Anmil dig till kristina.hanstrom@sbk.stockholm.se senast torsdag 13
november.

Information om ovriga aktiviteter under samradet finns pa stadens
webbplats www.stockholm.se/oversiktsplan. Hér finns d&ven samradsunderlaget
i sin helhet tillgingligt digitalt.

For eventuella fragor kontakta
Niklas Svensson, tfn 508 27 247 eller niklas.svensson(@sbk.stockholm.se
Maria Severin, tfn 508 27 468 eller maria.severin@sbk.stockholm.se

Postadress Box 8314 104 20 Stockholm
Besdoksadress Fleminggatan 4 Tfn-08-508 26 000 Fax 08-508 27170
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Forord

Stockholm &r en fantastisk stad med unika kvaliteter for boende, foretag och
besokare. Kombinationen av storstadens puls och nirheten till naturen ar en
av anledningarna till att manga viljer att flytta hit och stanna hér. Det breda
utbudet av studier med olika inriktningar, intressanta arbetsplatser och ett
spannande kulturliv 4r andra delar av regionens dragningskraft. Stadens vatten
och mdtet mellan Milaren och Saltsjon bidrar ocksa starkt till stadens skonhet
och ger svarovertraffade mojligheter till bad- och bétliv mitt inne i storstaden.

Det finns med andra ord mycket att bygga vidare pa nir Stockholm vixer
och utvecklas. Samtidigt finns stora utmaningar i arbetet med Stockholms
utveckling. Det 4r en utmaning att méta behoven fran en vixande befolkning
och samtidigt bevara och utveckla stadens skonhet och vérdefulla stadsmiljo.
De sociala och ekonomiska skillnaderna i staden har ocksa dkat och ménnis-
kor i olika delar av staden har inte samma forutsittningar. En annan utmaning
ar att infrastrukturen i regionen inte svarar upp mot de krav som finns idag
och i morgon.

Vi har alla mérkts att det byggs mycket i Stockholm just nu. Vi har haft en
period av tillviaxt och utveckling vilket resulterat i ett kraftfullt byggande av
bostider, kontorslokaler liksom nya gator och parker. Det bor héllas i minnet
att dagens stadsutveckling dr resultatet av en langsiktig och medveten plane-
ring, en dialog med stockholmarna och ett nira samarbete mellan offentliga
och privata aktorer. Den dr ocksa ett resultat av stadens uttalade ambition att
Stockholm ska fortsétta att viixa och att en levande storstad aldrig blir fardig-
byggd. Allt detta dr sdrskilt viktigt att komma ihdg dd vinu ser ut att gd inien
lagkonjunktur med stora effekter pa byggandet.

Det samradsunderlag for Stockholms dversiktsplan som presenteras hir,
tar avstamp i stadens langsiktiga vision om en stad i virldsklass. I underlaget
redovisas inriktningar for ett antal viktiga tematiska omrdden och resone-
mang om vilka stadsbyggnadsstrategier som leder till en hallbar tillvaxt och
ett forverkligande av den ldngsiktiga visionen.

Vi hoppas att ménga vill delta i dialogen om framtidens huvudstad och be-
soker utstdllningen i Kulturhuset eller andra arrangemang fram till januari
2009. Ga girna in pa var webbplats www.stockholm.se/oversiksplan for att fa
mer information om véra aktiviteter i host och for att 1imna synpunkter som
bidrar till att gora 6versiktsplanen bittre.

Sgetrr

Ingela Lindh
Stadsbyggnadsdirektor
Stockholms stad



Oversiktsplanen ir enligt plan- och bygglagen kommunens instrument for
en langsiktigt lamplig mark- och vattenanviandning samt bevarande och ut-
veckling av bebyggelsen. Planen ska hallas aktuell och ndr en ny &versiktsplan
tas fram ska kommunen samrada med bland andra lansstyrelsen, grannkom-
muner samt andra som har vésentligt intresse av forslaget.

Stockholms stads gillande &versiktsplan antogs av kommunfullméktige
1999 och den férklarades i huvudsak aktuell varen 2006. Ett ar senare fick
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att inleda arbetet med en ny oversiktsplan
och inriktningen for detta arbete faststilldes av stadsbyggnadsndamnden i
januari 2008.

| detta samradsunderlag redovisas de viktigaste forutsattningarna for Stock-
holms oversiktsplan och forslag till planeringsinriktningar under ett antal
sa kallade fokusomraden (kap 1-2). | underlaget presenteras forslag till
stadsbyggnadsstrategier for héllbar tillvaxt (kap 3). Underlaget avslutas en
beskrivning av den fortsatta processen (kap 4). Till underlaget hoér en plan-
karta som visar den nuvarande anviandningen av mark- och vattenomraden
samt illustrerar den stadsbyggnadsstrategi som foéreslas. En beskrivning av
strategiska omraden och samband redovisas som bilaga.

Underlaget ar framtaget av stadsbyggnadskontorets planavdelning i samarbete
med andra forvaltningar och bolag i Stockholms stad. Arbetet leds av en stads-
Overgripande styrgrupp.

Samradet pagar mellan 10 november 2008 och 12 januari 2009.
Skriftliga synpunkter skickas till stadsbyggnadskontoret, enligt adressen pa
samradsunderlagets baksida, eller via www.stockholm.se/oversiktsplan. Dar
finns dven beslutsunderlag, information om samradsaktiviteter, kontaktupp-
gifter med mera.




Innehall

1 Oversiktsplanering i en dynamisk storstad

1.1 Viktiga omvarldsfOrutsattningar ............coecevveeeinecenecrnecnerereneennnns

1.2 Vision och inriktning foér Stockholms 6versiktsplan ............ccccevveeennee.

2 Planeringsinriktningar och fokusomraden

2.1 Stockholm som staden pa vattnet...........ccecvevviveeienieiieieieieeeeeee e
2.2 Ett starkt och brett ndringsliv och utbildningssystem ...........c..ccocuene..e.
2.3 En socialt sammanhallen och levande stad..........cccoccoecvecenencnenncnnenn.
2.4 Idrott, rekreation och attraktiva gronomraden ..........ccccceeeveveniereeenenn.
2.5 Ett modernt transportsystem och hallbart resande ..........c...ccccveeverurnnenne.
2.6 Bostadsforsorjning i en vaxande stad ........ccoceeeieiiienieiieneeeeee
2.7 Nya energilosningar och tekniska forsorjningssystem.........c..c.ccceveuenee.
2.8 En mangsidig stad for kultur och upplevelser ..........ccecevvveeiecieniennnne.
2.9 Milj6 och hilsa i en tit Storstad ..........coceeveevereeieriieeeeecee e

3 Stadsbyggnadsstrategier for hallbar tillvixt

3.1 TNIEANING weeeiiiiiiieieie ettt ene
3.2 Utveckla en levande stadsmiljo i hela Stockholm ............ccccoeieieiennne.
3.3 Forstdrk strategiska samband i staden och regionen ............ccccoeueeeneee.
3.4 Satsa pa attraktiva och mangsidiga tyngdpunkter...........ccccceecvecvenurnenne.
3.5 Fortsitt att stdrka den centrala staden............oceeeecevinenccnincncnnecncne.

3.6 Strategisk hallbarhetsbedOmning ............ccceevereveinineneniineneeeeeen

4 Den fortsatta processen

4.1 Arbetet fram till beslut i kommunfullmaktige ...........cccoeveveriecienenncne.

4.2 Genomforande av 6versiktsplanen............ccccevveeieviiiieievieneeeeieieeene

Bilagor i samradsunderlaget

Strategiska omraden och samband............cccecevenieiininiiiieeneeee

Kartbilaga (inhéftad i samrddsunderlaget)

Ovriga bilagor

(Redovisas separat, se www.stockholm.se/oversiktsplan)
Redovisning av riksintressen

Redovisning av milj6- och riskfaktorer

Miljokonsekvensbeskrivning

38

39
40
4
44
46
50



Oversiktsplanering |
en dynamisk storstad

Stockholm vaxer och utvecklas kontinuerligt.
Oversiktsplaneringen ska fanga in storstadens
dynamik och visa hur behoven fran en vaxande
befolkning ska motas pa ett langsiktigt hallbart satt.
Stadens ndsta oversiktsplan ska enligt det politiska
uppdraget vara strategisk, ggnomforande- och
omvarldsinriktad med utgangspunkt fran stadens
langsiktiga vision om ett Stockholm i varldsklass.




Viktiga omvarldsforutsattningar

I en vixande storstad som Stockholm fattas dagligen beslut pa olika nivaer
som ror lokalisering av bostéder och verksamheter eller &ndrad anvéindning av
mark och vatten. De enskilda besluten far inte séllan ldngtgédende konsekven-
ser for savil dagens som morgondagens stockholmare. Oversiktsplanering i
en dynamisk storstad handlar pa ménga sdtt om att tydliggora kommunens
strategi for hur staden langsiktigt ska vdxa och utvecklas pa ett hallbart sitt
och ge vigledning for den fortsatta planeringen. Oversiktsplanen fungerar
ocksé som en utgangspunkt for dialogen med stockholmarna och med alla de
som pé olika sdtt arbetar med Stockholms utveckling.

Tio 4&r med OP99

Det har gitt snart tio ir sedan den nu gillande dversiktsplanen, OP99, antogs
av kommunfullméktige med den overgripande strategin att bygga staden inat
pa redan exploaterad mark. Stadsutvecklingen har under den hér perioden
utmérkts av en stark tillvdxt och en satsning pa bostadsbyggande inom de
stadsutvecklingsomraden som pekas ut i planen, men ocksa genom en miangd
mindre bostadsprojekt runt om i staden.

Den nu géllande planen och den praktiska tillimpningen i program- och
planarbete &r sjdlvklara utgangspunkter for detta samradsunderlag. Underlaget
tar dven avstamp i ndgra av de omvarldsforutsittningar som har storst betydelse
for stadsbyggandet. Inom vissa samhillsomraden har det skett viktiga forand-
ringar sedan slutet av 1990-talet, inte minst genom att globaliseringen fatt en
allt storre betydelse for regioners och stiders utveckling. Kunskapen om plane-
ringens mojligheter att bidra till en héllbar tillvdxt har dven okat betydligt.

I detta inledande kapitel sammanfattas nagra av de centrala utmaningarna
for staden och stadsbyggandet. De viktigaste forutséttningarna for den fysiska
planeringen redovisas mer utforligt under de nio fokusomradena i kapitel 2.

Fortsatt tillvixt stiller krav pa langsiktig planering

Stadens uttalade ambition dr att frimja en 6kad befolkning och fortsatt vixt-
kraft inom néringslivet och i andra verksamheter. En befolkningsokning &r
tillsammans med en stark regionalisering grundlidggande forutsittningar for
en positiv ekonomisk utveckling och dkad valfard.

De flesta bedomare forutspar en fortsatt stark tillvaxt i Stockholm-Mailar-
regionen, 4ven om osdkerheterna kring framtiden naturligtvis dr ménga. I den
regionala planeringen har regionplane- och trafikkontoret (RTK) presenterat
olika scenarier for en god respektive mindre god anpassning till globalise-
ringens nya villkor samt en tdt respektive en mer gles regional utveckling.
For lanet som helhet innebér alternativen en 6kning av befolkningen med
320 000-530 000 personer fran 2005 till och med 2030.

Stadens egna prognoser i den sé kallade Framtidsutredningen fran 2007
forutsétter att de centrala delarna av regionen behaller eller till och med dkar
sin attraktivitet for boende och foretag. Prognoserna over befolkningsut-
vecklingen visar att stadens befolkning kan komma att uppga till nirmare en
miljon invanare ar 2030.

Uppgiften for stadens langsiktiga planering dr analysera hur behoven hos
en kraftigt vixande befolkning bést ska kunna mdtas och till vilka platser i
regionen och staden tillvixten bor koncentreras. Prognoserna dver den demo-
grafiska utvecklingen tydliggér dven att behoven kommer att vixla over tid.
Okningen av antalet yngre barn innebir till exempel behov av utbyggd for-
skola med i genomsnitt 400 platser om aret fram till 2030. P4 2020-talet védntas
efterfrdgan pa dldreomsorg oka kraftigt i och med att de manga 40-talisterna
far storre behov av omsorg.
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Sammanfattning av stadsbyggnadsstrategin
— bygg staden inat:

Ateranvind redan exploaterad mark

och spara vardefulla gronomraden.
Utveckla det halvcentrala bandet och gér
om de dldre industriomradena till stad
Utveckla tyngdpunkter i ytterstaden
Bygg i goda kollektivtrafikldgen
Komplettera fér lokala behov

Antagen av kommunfullmdktige i oktober
1999. Forklarades i huvudsak aktuell i maj 2006.
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Befolkningsutvecklingen i staden
2000-2007 samt prognos fram till &r 2030.
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Framtidsutredningen 2008

Hur paverkar globaliseringen Stockholm
och hur utmanar det staden?

Framtidsutredningen 2008 redogor for
hur globaliseringen paverkar Stockholm och
utmanar staden. Utredningen publicerades
av stadsledningskontoret varen 2008.

Globaliseringen paverkar staden pa flera sitt

Den svenska ekonomin har under de senaste decenniernas globalisering bli-
vit allt mer beroende av handel med omvérlden. Grunden till utvecklingen
beskrivs ofta som ett samspel mellan marknadskrafterna, den tekniska utveck-
lingen och politiska beslut om avregleringar etcetera. Utvecklingen bidrar till
en O0kad konkurrens mellan olika regioner, inte minst pa grund av att storfore-
tagen blir allt mindre beroende av och forankrade i sin tidigare hemmaregion.

Stockholm-Maélarregionen har hittills klarat av att mdta globaliseringens
fordndrade villkor pa ett bra sitt. Det visar inte minst den jamfGrande analys av
Stockholm som OECD presenterade 2006. Den internationella konkurrensen
kommer knappast att minska i framtiden och Stockholm har ett relativt gott ut-
gingsldge. Regionens néringsliv 4r mer kunskapsintensivt och tjénstesektorn
dr storre dn Ovriga regioner i landet. Det mesta pekar dock pé att konkurrensen
kommer att hardna inom Stockholms profilbranscher som informations- och
kommunikationsteknik (ICT), biomedicin, finans och miljéteknik.

Staden har en viktig uppgift i att frimja ett gott foretagsklimat sa att fore-
tagen i Stockholm ges forutsittningar att mota den hardnande konkurrensen
och sa att regionen blir intressant for nya lokaliseringar. De viktigaste fra-
gorna dr att tillgodose néringslivets behov av arbetskraft med hog kompetens
och av forbattrade kommunikationer. En prioriterad uppgift for den fysiska
planeringen &r att profilera och utveckla den attraktiva staden och den hoga
livskvaliteten. I en allt mer globaliserad vérld védntas en lockande stadsmiljo,
tillgdngen till goda bostéder, attraktiva arbetsplatser, utbyggd service och ett
rikt kultur- och ndjesliv bli allt viktigare konkurrensfordelar. Den attraktiva
storstaden Stockholm kan pé detta sétt bli ett allt starkare varumarke.

Regionalisering 6kar Stockholms attraktionskraft

Stockholm ir en liten stad i ett globalt perspektiv. Staden ar darfor i hog grad
beroende av en stark och védxande region i Milardalen som samlat kan kon-
kurrera med andra europeiska storstadsregioner nér det géller tillvixtpotential
och attraktionskraft.

Under de senaste artiondena har det skett en betydande tillvéxt i 14net, men
dven en utpriglad forstoring av det som brukar kallas den funktionella regionen.
Ett tydligt tecken pé detta &r att regionens arbetsmarknad idag omfattar hela
lanet samt stora delar av Uppsala lan och delar av S6dermanlands 1dn. Mycket
pekar pa att arbetsmarknadsregionen fortsitter att utvidgas i framtiden, &tmins-
tone om de planerade forstdrkningarna av transportsystemen blir verklighet.

Stockholms stad stir bakom den dvergripande inriktningen i den regionala
planeringen som innebdr att den framtida utvecklingen bor koncentreras till
ett antal platser i regionen, sé kallade regionala kérnor. Tanken med en dkad
flerkérnighet &r att tillvixtpotentialen i hela l4net ska utnyttjas pa ett hallbart
och effektiv sitt. For stadens del har ocksa utvecklingen av de utpekade regio-
nala kédrnorna i Kista-Sollentuna-Haggvik och Kungens Kurva-Skdrholmen i
hog grad varit aktuell de senaste &ren.

Aven det mellankommunala samarbetet fir en allt storre betydelse for
Stockholms konkurrenskraft. Samarbetet dr avgoérande for mojligheterna att
utveckla Stockholm &ver kommungrinsen, till exempel i Karolinska-Norra
Station. Det mellankommunala samarbetet handlar ocksa om internationell
marknadsforing med ”Stockholm — The Capital of Scandinavia” som ett ge-
mensamt budskap. Det skapar dven mojligheter att tydliggoéra Stockholms
sdrskilda forutsittningar och betydelse for landets utveckling, framfor allt
nér det géller behovet av infrastrukturinvesteringar.

En annan viktig del av den regionala samverkan, som har stor betydelse for
kommunernas fysiska planering, dr att gemensamt underldtta etablering och



utveckling av olika typer av verksamheter inom regionen. Det kan rora sig om
bade innovativ forskning och utveckling samt om ytkrévande eller stérande
verksamheter som dr nddvindiga for regionen men som inte kan lokaliseras i
en tdtare stadsbebyggelse.

Miljo- och klimatfragorna i fokus

De globala klimatférdndringarna paverkar manniskors livsvillkor i hela vérl-
den och de &r en av var tids storsta utmaningar. Stockholms stad har ldnge
arbetat for att minska utslédppen av vixthusgaser och nétt goda resultat jam-
fort med manga andra storre stader i vérlden.

Det krdvs dock betydande anstringningar fran staden och frén alla som bor
och verkar i Stockholm for att malet om en fossilbranslefri stad till ar 2050 ska
kunna uppnas. Stadens huvudstrategi ar att utnyttja och satsa pa storstadens
fordelar avseende utbyggnad av fjarrvdrme och en attraktiv kollektivtrafik.
Andra betydelsefulla dtgérder i klimatarbetet dr att frimja teknikutveckling
och att med en genomtédnkt stadsplanering skapa forutsittningar for en effek-
tiv energianvindning. Staden dr till exempel en stor upphandlare av varor och
tjanster och kan pa det séttet frimja tillimpningen av miljoeffektiv teknik.

En av de enskilt storsta utmaningarna for regionen och for dversiktsplane-
ringen &r att 0ka tillgéngligheten i transportsystemet och samtidigt minimera
trafiksektorns klimatpéverkan. En fortsatt miljéteknikutveckling inom trans-
portsektorn &dr av avgorande betydelse for mojligheterna att nd Stockholms
klimatmal. Det dr viktigt att det finns en vl fungerande infrastruktur for
produktion och distribution av alternativa drivmedel. For planeringen hand-
lar det darutdver om att skapa en stadsmiljo och en struktur som stodjer en
kraftig utbyggnad av kollektivtrafik och som leder till att anvéindningen av
bil begrinsas.
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Stockholm Business Alliance ir ett part-
nerskap mellan 46 kommuner i Stockholm-
Malarregionen som har bildats for att utveckla
det lokala och regionala ndringspolitiska arbetet
i regionen. Internationellt marknadsfor sig
partnerskapet under budskapet "Stockholm

— The Capital of Scandinavia”.

Stockholm-Milarregionen definieras
som Stockholms, Uppsala, Sédermanlands,
Vistmanlands och Orebro l4dn. Har bor cirka
en tredjedel av landets befolkning.



Regional utvecklingsplan fér
Stockholmsregionen - RUFS 2010,

samradsforslag 2008. Utsnitt av alternativ tat.

Kalla: RTK

Stora sociala skillnader i storstadsregioner

I likhet med Ovriga storstadsregioner finns det betydande sociala och eko-
nomiska skillnader i Stockholm-Mailarregionen. Stockholm beskrivs ofta
som en socialt delad stad bade geografiskt och pd arbetsmarknaden. Savél
vissa villaomraden som négra av stadsdelarna i ytterstaden har en socialt sett
ensidig befolkning. Faktorer som utbildning, inkomstniva och etnisk tillho-
righet speglas tydligt i boendemoénstret och var man bor i staden paverkar
ens livschanser. Manga av de stadsdelar som byggdes under det s& kallade
miljonprogrammet pa 1960- och 70-talet fick tidigt ett daligt rykte och det har
riktats en rad kommunala och statliga integrationsprojekt till dessa omraden.
Projekten har lett till positiva effekter till exempel i form av upprustningar av
stadsmiljon. Utvérderingarna av projekten har emellertid haft svart att visa pa
nagra stabila forbattringar.

Stadens slutsats ér att det dr nddvandigt med ett langsiktigt och samlat ut-
vecklingsarbete dar fokus inte enbart ligger pd de enskilda stadsdelarna utan
mer pa hur stadens delar forhaller sig till varandra. Med dessa utgangspunk-
ter pagar nu ocksa det sé kallade Jarvalyftet som riktas till stadsdelarna runt
Jarvafiltet i norra Stockholm. Under 2009 ska staden dven ta fram ett samlat
utvecklingsprogram for sdderort. De viktigaste utmaningarna for stadsbyg-
gandet dr att bidra till att hela staden &r attraktiv och tillgdnglig samt till att
savil fysiska som sociala barridrer bryts.




Vision och inriktning
for Stockholms dversiktsplan

Visionen om ett Stockholm i virldsklass

I juni 2007 fattade Stockholms kommunfullméktige beslut om en samlad
framtidsbild ”Vision 2030 — Ett Stockholm i vdrldsklass”. Visionen lyfter fram
tre teman for stadens och regionens utveckling som handlar om att staden ska
vara mangsidig och upplevelserik, innovativ och vixande samt en stad for
medborgarna. I visionen beskrivs ett antal kvaliteter for boende, foretag och
besdkare som ska karaktdrisera det framtida Stockholm.

Genomfdrandet av visionen bygger pa ett ndra samarbete med andra aktorer
i regionen. Alla forvaltningar och bolag inom Stockholms stad har i uppdrag
att bidra till att visionen forverkligas bade i den dagliga verksamheten och ge-
nom langsiktigt utvecklingsarbete. Oversiktsplanen ir ett tydligt exempel pa
hur framtidsbilden ska kunna konkretiseras. Visionen har legat till grund fér
de inriktningar och strategier som presenteras i detta samradsunderlag.

Stadens vision ligger vil i linje med den framtidsbild som malas upp i
samradsforslaget till en ny regional utvecklingsplan, RUFS 2010 som pre-
senterades varen 2008. I samradsforslaget beskrivs Stockholm som den mest
attraktiva storstadsregionen i Europa och manga av de kvaliteter som finns i
stadens vision aterfinns i forslaget.

Inriktning for arbetet med nasta 6versiktsplan

I januari 2008 fattade stadsbyggnadsndamnden ett inriktningsbeslut for arbe-
tet med nésta oversiktsplan. Beslutet lagger fast ett antal fokusomraden och
betonar i ovrigt att oversiktsplanen ska vara strategisk, genomférande- och
omvérldsinriktad.

En strategisk oversiktsplan handlar om att tydliggéra hur stadsbyggandet
kan bidra till att stadens langsiktiga vision uppnds. Det innebér dven att arbetet
pa ett tydligt sétt siktar in sig pa de viktigaste utmaningarna for stadsbyg-
gandet i stéllet for att behandla alla allménna intressen lika utforligt. Denna
inriktning stiller krav p4 att planen samordnas med andra styrdokument som
paverkar stadens utveckling.

For att uppnd malet om en genomforandeinriktad dversiktsplan méste pro-
cessen inriktas pa en god forankring internt inom Stockholms stad och hos
externa aktorer. Det bor finnas en stark koppling till de ekonomiska forutsatt-
ningarna och konsekvenserna pa kort och lang sikt. Den slutliga planen ska
ocksa ge god végledning for program, detaljplan och bygglov.

En omvirldsinriktad 6versiktsplan utgar fran stadens betydelse for regio-
nen och vice versa. Det &r centralt att ta fasta pa erfarenheterna av det allt
viktigare mellankommunala samarbetet kring olika stadsutvecklingsprojekt
och att samordna arbetet med den regionala planeringen.

De nio fokusomradena i samradsunderlaget ar:

Stockholm som staden pa vattnet

Ett starkt och brett niringsliv och utbildningssystem
En socialt sammanhallen och levande stad

Idrott, rekreation och attraktiva gronomraden

Ett modernt transportsystem och hallbart resande
Bostadsforsorjning i en vixande stad

Nya energilosningar och tekniska forsdrjningssystem
En mangsidig stad for kultur och upplevelser

Milj6 och hélsa i en tét storstad

I.2

Stockholm

Vision 2030, Stockholms stads visions-
dokument.

Antagen av kommunfullmaktige i juni 2007.



Planeringsinriktningar
och fokusomraden

Oversiktsplaneringen inriktas pa nio fokusomraden. De
framtida behoven av bostader, arbetsplatser, parker med
mera identifieras och de utmaningar som stadsbyggandet
star infor beskrivs. Vidare presenteras forslag till inriktningar
som ska ge vagledning for den efterfoljande planeringen och
vara utgangspunkter for dialogen med stockholmarna och
samarbetet med andra aktorer.



Stockholm som staden pa vattnet 2.1

Ett bredare synsitt pa stadens vatten

Stockholm &ar redan idag en enastdende stad pa vattnet och stadens langsik-
tiga mal &r att forvalta och utveckla vattnets virden for boende, besokare och
verksamma. Tidigare har den Gversiktliga planeringen inriktats pa att séker-
stélla vattenkvalitet och hamnfunktioner. For att stadsbyggande ska kunna
bidra till att utveckla Stockholms attraktionskraft krévs dock ett bredare syn-
sétt pa stadens vatten, bland annat nir det géller rekreation, bostdder och ny
kollektivtrafik.

Program for
Stockholms vattenarbete
2006 - 2015

Tillgangligheten till strinder och kajer har 6kat

Stockholms manga och langa strandpartier dr en stor tillgang for stockhol-
marna och en viktig del av stadens identitet. Staden har ldnge arbetat for att
oka tillgidngligheten till sjdar och vattendrag genom nya strandpromenader
och omvandlingen av tidigare hamn- och industriomréden till nya vattennéra
stadsdelar. Idag ar det till exempel mojligt att promenera mycket langa strickor
langs Mélarens strdnder bade i vésterort och i sdderort. Ungefir hélften av
strinderna dr grona och dessa platser har ett stort virde for stockholmarna  stockholms vattenprogram innehiller
och for vixt- och djurlivet. Det finns fortfarande avsnitt som dr stingda for ~ grundliggande mél for stadens vattenvards-
allmédnheten och staden genomfor for nirvarande en ny strandinventering ~ 2r°te samt specifika mal och tgarder for

. . . varje sjo och vattendrag. Programmets grund-
som kommer att bli ett viardefullt planeringsunderlag. liggande mal ir:

r ¥Ho
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1. Stockholm ska ha en god vattenstatus.
2. Stockholms vattenomraden ska vara

Bad- och batliv har stort viarde for stockholmarna attraktiva rekreationsomraden far alla.

Stockholm har som storstad ndrmast unika forutséttningar for bad i de cen-  Antaget av kommunfullméktige i juni 2006.
trala delarna och det finns idag 24 officiella strandbad inom stadens grinser.

Strandbaden &r i allmédnhet ldtta att na for gdende och cyklister och med

kollektivtrafik. Staden vill forbattra badmdjligheterna och det finns en hand-

lingsplan for hur Stockholm ska f4 fler badplatser med rent badvatten.

I Stockholms stad finns ett 80-tal batklubbar med sammantaget cirka 9 000
fritidsbatar. Dessa batar dr en uppskattad del av stadslivet och bor uppmaérk-
sammas som ett viktigt intresse i planeringen. Det pagar for ndrvarande en
utredning av hur batklubbarna kan utvecklas i framtiden. En angeldgen fraga
ar hur vinteruppldggningen kan utvecklas och eventuellt samlas vid férre
platser dn idag for att pd sd sitt mdjliggdra annan anvdndning i attraktiva
lagen och ytterligare oka tillgdngligheten till strdnderna.

Fortsatt arbete for en biattre vattenkvalitet

Stockholm stad har genom arbetet med vattenfragorna skapat en vattenkva-
litet mitt i storstaden som vicker internationell uppmérksamhet. Avsikten &r
att ytterligare forbattra den ekologiska statusen i Stockholms sjdar och vatten-
drag, i enlighet med inriktningen i stadens miljoprogram och vattenprogram.

Befolkningstétheten i Stockholmsregionen innebdr en hog belastning pa
yt-, grund- och dagvattnet. Over 90 procent av linets befolkning forsérjs
med dricksvatten fran Milaren. Reservkapaciteten &r otillrdcklig om Mélaren
skulle bli obrukbar som dricksvattentidkt och de pagédende utredningarna om
den framtida vattenforsorjningen ar angeldgna. En av de storsta fragorna &r
den okade risken for saltvattenintrangning i Mélaren pd grund av klimatfor-
4indringen och stigande vattennivier i Ostersjon.

Ett annat prioriterat omrade &r att lokalt ta hand om och rena dagvatten.
Denna fraga blir allt viktigare mot bakgrund av den forvintade klimatfor-
andringen. En erfarenhet av de senaste drens stadsutvecklingsprojekt &r att
dagvattenfragorna behandlas i ett alltfor sent skede och att det dr svart att
skapa tillrackligt med ytor for dagvattenanlédggningar.

1T
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Hamnverksamheten ir ett strategiskt intresse fér staden

Stockholm har en léng tradition som sjofarts- och hamnstad och hamnverk-
samheten kommer dven i framtiden att vara av strategiskt intresse for staden.
Det dr viktigt att vidmakthélla en grundlaggande infrastruktur for battrafiken
inte minst mot bakgrund av att sjofarten i flera avseenden dr mer miljoeffektiv
dn transporter pa vig.

De viktigaste mark- och vattenomradena fér hamnen redovisas pa underla-
gets kartbilaga. Pa vissa av dessa platser konkurrerar hamnverksamheten med
intresset att utveckla en vattennéra bebyggelse med bostéder och arbetsplatser
och det 4r angeldget med en sammanvégd beddmning av de olika intressena.

Nér det géller Vartan-Frihamnen-Loudden har detta arbete kommit langt.
Stadens inriktning pé planeringen ar att Vartan-Frihamnen blir en renodlad
farje- och kryssningshamn och en ny port till Stockholm. Samtidigt kan mark
frigoras for ny bebyggelse i dagens hamnomrade. Containerhanteringen flyt-
tas till Norvik i Nyndshamn och oljehanteringen ldggs ned pad Loudden nér
berdrda intressenter lagt fast en alternativ placering.

Tydligare vigledning for forandringar vid stadens vatten

Mycket av det som byggs i Stockholm idag ligger vid kajer och strinder i fore
detta hamnar och industriomraden. Stockholms attraktiva strander och vat-
tenrum innebdr att det stindigt kommer fram nya forslag pa aktiviteter och
mer eller mindre spektakuldra anldggningar som staden behdver ta stéllning
till. Hur bebyggelsen forhaller sig till vattnet har stor betydelse for hur vatten-
rummen uppfattas och vilken karaktér staden far. Det pagar dirfor ett arbete
for att utveckla tydligare vigledning for férandringar vid stadens vatten.

Planeringsinriktning

® Skapa attraktiva strak och férbattra mojligheterna
till rekreation vid stadens kajer och strander
Genom att fortsitta utbyggnaden av strandpromenader och atgarda
“bristande ldnkar” ska staden arbeta for att oka tillgédngligheten till
stranderna. I samband med omvandling av hamn- och industriom-
raden vid vatten, ska tillgédngliga och levande kajstrak skapas. Av
stor betydelse dr att de allménna straken fér tillrdcklig bredd och inte
privatiseras. Staden ska ocksé fortsdtta arbetet med att forbattra for-
utséttningarna for fritidsfiske, bad, bétliv och turism som &r kopplad
till vatten.

® Sikerstill en god vattenkvalitet i sjéar och vattendrag
Vattenprogrammets mal for sjdarnas och vattendragens kvalitet
och anviandning ska ligga till grund for beslut om markanvidndning.
Inverkan pa sj6ars och vattendrags hela tillrinningsomrade ska be-
aktas. Vid planeringen for bebyggelse, trafikanldggningar eller &ndrad
markanviandning ska lokalt omhindertagande av dagvatten tillimpas.
Sérskild hansyn ska tas till kidnsliga markomraden samt sjoar och
vattendrag.

® Sikra stadens hamnfunktioner
For att sdkra den framtida hamnverksamheten ska vattenomradena
i anslutning till hamnarna reserveras for hamnverksamhetens behov
och garantera framkomligheten i de allménna farlederna.



Ett starkt och brett naringsliv 2.2
och utbildningssystem

No6dviandigt med stor beredskap for fler arbetsplatser 700 000

av samtliga arbetsplatser i ldnet och manga pendlar in till staden fran 6vriga
regionen. Antalet arbetsplatser i Stockholms stad har dock mellan dren 2000 600 000
och 2006 endast okat marginellt och efterfrdgan pa nya lokaler for arbets-
platser har de senaste aren varit relativt liten.

Savil Stockholms stad som regionen i dvrigt prioriterar niringsliv, forsk-
ning och hogre utbildning mycket starkt. Prognoserna pekar pd en stark
ekonomisk tillvidxt och en stor 6kning av sysselsdttningen. Det dr svart att
beddma hur stor del av 6kningen som kommer att lokaliseras i de centrala
delarna av regionen men en prelimindr beddmning ar att staden bor ha bered- 400000 L-t—t—1t 111
skap for ytterligare cirka 100 000 arbetsplatser fram till 2030. 00 -05 -10 -15 20 -25 -30

Antal arbetsplatser i staden 20002006

- . . . . och prognos enligt RUFS fram till 2030, alter-
Nairingslivet idag och i framtiden nativ tit, hég. Kalla: RTK

Knappt 540 000 personer arbetar i Stockholms stad. Det d4r mer &n hilften /

500 000

Stockholm har idag en niringslivsstruktur som ar utpraglat kunskapsintensiv
med en tjinstesektor som dr klart storre dn i 6vriga landet. Manga foretag
har internationell inriktning med betydande utrikeshandel och verksamhet i
utlandet, frimst inom de starka branscherna ICT, bioteknik samt bank och
finans. I 1anet som helhet finns samtidigt Sveriges mest diversifierade nérings-
liv med en mangfald av foretag i olika storlekar och branscher.

Stockholm har, som ndamnts tidigare, blivit allt mer beroende av handeln
med omvirlden och mycket pekar pa att denna utveckling kommer att fort-
sétta. Prognoser som gjorts antyder ocksa att tjdnstesektorn fortsétter att oka
fram till 2030 och att foretagskonsulter och dvriga foretagstjinster kommer
att std for en stor del av den kommande tillvixten. Staden bor séledes ha en
hog beredskap for nya kontor i lagen som kan attrahera denna sektor.

Antal anstillda per basomrade i Stockholms
stad 2008. Kdlla: USK AB

Il 5000-11 700

M 1000-4999

B 250-999

[ 50-249
1-49
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Riktlinjer for foretagsomraden

I stadens riktlinjer for utveckling av foretagsomraden preciseras dagsldget
och den framtida inriktningen for olika omraden. Riktlinjer ska ligga till
grund for stadens planering och radgivning till foretag.

Riktlinjerna antogs av kommunfullméktige i mars 2008. I kommunfullmék-
tiges beslut betonas vikten av ett regionalt perspektiv i ndringslivsarbetet.

Stor potential i foretags- och stadsutvecklingsomraden

Den storsta koncentrationen av arbetsplatser finns idag i och runt cityomradet
och i Kista. I dvrigt ligger en stor del av arbetsplatserna i dvriga innerstaden
och i de stora foretagsomrédena, till exempel Ulvsunda och Véstberga. Till
innerstaden soker sig manga kunskapsintensiva foretag dér lokaliseringen &r
en viktig del av foretagets image. Stora delar av ytterstaden har en lag andel
arbetsplatser och intresset for att dir bygga nya lokaler har varit begrénsat de
senaste aren.

I staden finns ett antal renodlade foretagsomradena/verksamhetsomraden.
Inom dessa omraden finns en potential for nyetableringar och utveckling av
befintliga verksamheter inom manga branscher. Stadens ambition dr daruto-
ver att manga av de nya arbetsplatserna kommer att inrymmas i stadens stora
stadsutvecklingsomraden.

Det finns fler typer av verksamhetslokaliseringar som stéller krav pd ett
utvecklat mellankommunalt och regionalt samarbete. Det giller till exempel
hogspecialiserade foretag med unika behov. Det dr ocksd nédvandigt med
samarbete kring de optimala ldgen for storande och extensiv verksamhet
som kréver skyddsavstand till bostadsbebyggelse eller som alstrar tung tra-
fik. Vissa sddana verksamheter skulle dock kunna samlokaliseras med ny och
befintlig bostadsbebyggelse pé ett béttre sétt dn idag om man arbetar medvetet
for att minska storningarna.

Innovativa miljoer for utbildning och verksamhet i fokus

En central fraga for regionen ar hur utvecklingen av innovativa miljéer med
hog internationell konkurrenskraft kan understddjas i bland annat den fy-
siska planeringen. Manga bedomare pekar pa att tillgdngen till kompetent
arbetskraft och goda kommunikationer ér betydelsefulla for regionernas kon-
kurrenskraft och foretagens vilja att etablera sig ddr. Samtidigt bor man inte
underskatta betydelsen av en god stadsmiljo och hog livskvalitet. Detta har
varit en utgangspunkt for stadens ambitioner att utveckla attraktiva stadsmil-
joer i savil Kista som kring Karolinska-Norra Station.

Halften av landets alla larositen ligger i ldnet vilket delvis hdnger samman
med att flertalet konstnérliga hdgskolor har sin placering i Stockholm. De tva
storsta ldrosétena Stockholms universitet och Kungliga Tekniska hogskolan
(KTH) bildar tillsammans med Karolinska Institutet ett mer eller mindre
samlat omréde som priglas av hogre utbildning och forskning.



Planeringsinriktning

® Skapa goda foérutsattningar for kunskaps-
och tjansteintensiva verksamheter
Staden bor ha en beredskap for ett 6kat behov av lokaler for foretag
med kunskaps- och tjénsteintensiva verksamheter. Manga av dessa
foretag foredrar idag attraktiva innerstadsmiljoer. I takt med att
det byggs nya urbana miljder utanfoér innerstaden med mycket god
tillgénglighet skapas nya etableringsmdjligheter som staden kan
marknadsfora. De strategiska omradden som presenteras i detta under-
lag bor prioriteras sérskilt.

® Sikerstill ett brett utbud av arbetsplatser i hela Stockholm
Stadens riktlinjer for utveckling av foretagsomraden ska vara en
utgdngspunkt fér den ndrmare planeringen for respektive omrade.
Pa ménga platser finns idag goda forutsittningar for atskilliga typer
av foretag och verksamheter med olika storlek. En viktig dtgérd dr
att profilera befintliga och nya omraden. En annan insats frén stadens
sida dr att gora den fysiska planeringen mer flexibel sé att kommande
etableringsbehov kan tillgodoses pa ett enkelt sitt.

® Utveckla innovativa miljder for hogre utbildning och forskning
Staden ska ha beredskap for att méta kommande behov av att utveckla
nya verksambhetslokaler och den fysiska miljon i omradet mellan
universitetet och KTH, i enlighet med den férdjupade 6versiktsplanen
for Nationalstadsparken. Staden ska fortsdtta den planering som till
exempel pagér i Karolinska-Norra Station och skapa en god beredskap
for bland annat mindre verksamhetslokaler i anslutning till universitet
och hogskolor. Staden bor i den regionala planeringen verka for
en fortsatt utveckling vid Sodertdrns hogskola for att skapa en god
balans i regionen.
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Detaljhandel i Stockholms stad
Cityvaruhusen

Kista Galleria

Farsta C

Gallerian

Shoppingstaden Skarholmen
Bromma

Féltoversten

Ringen C

Globen Shopping
Vistermalmsgallerian
Hogdalen C

Tabellen visar total forséljning i miljoner

3553
1838
1638
1451
1371
1149
833
638
559
477
415

kronor i Stockholms stérre centrum ar 2007.
Uppgifter saknas bland annat fran Villingby

och Frudngens centrum. Kalla: Handelns
Utredningsinstitut (HUI)
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En socialt sammanhallen
och levande stad

Stockholm har hogt stdllda mél om att vara en socialt sammanhéllen stad
med en levande och attraktiv miljo i hela staden. I detta samréddsunderlag
diskuteras hur stadsbyggandet kan stddja en d6kad integration och en positiv
utveckling i hela staden med utgangspunkt fran ett individ- och vardagslivs-
perspektiv. Mgjligheten att skapa en socialt ssmmanhéllen och levande stad
hinger ndra samman med valet av stadsbyggnadsstrategi och behandlas i hog
grad i kapitel 3.

Tillgangen till service paverkar stockholmarnas vardag

Tillgédngen till service har en stor betydelse for stockholmarnas vardagsliv.
Inom detaljhandeln har det under en ldng period skett en koncentration till
stora butiker inom externa etableringar, city och stora centra. Den service-
struktur som utvecklades i ytterstaden under efterkrigstiden har med tiden
visat sig allt svarare att upprétthalla och i delar av staden dr det lokala ser-
viceutbudet begriansat. Stockholms stads ambitioner att frimja de lokala
centrumen och att 6ka kundunderlaget genom kompletteringsbebyggelse har
séllan haft en bestdende paverkan pa denna utveckling.

Mycket pekar pa att en fortsatt tillvixt och befolkningsékning innebér att
dagens storre centrum omvandlas till tita kdrnor med ett mer méngsidigt ut-
bud. En sadan utveckling ligger i linje med trenden att stockholmarna i allt
storre utstrackning efterfragar sé kallad upplevelsehandel i en attraktiv miljo.
Darutdver finns tendenser till 6kad e-handel som kan komma att paverka
framtidens servicestruktur.

Stor efterfragan pa en utbyggd samhillsservice

Aven inom den offentliga servicen har det skett en koncentration till firre
och storre enheter, samtidigt som utbudet av enskilt drivna verksamheter har
okat. Det har funnits kritik mot att staden inte tillrackligt snabbt byggt ut
den kommunala servicen i de stora stadsutvecklingsomradena, framfor allt
nér det géller forskolor och skolor. Problemen har bland annat handlat om att
prognoser over vilka grupper som ska flytta in har slagit fel eller att lokal-
kostnaderna har varit hga. Dessa erfarenheter visar ett behov av att utveckla
den langsiktiga planeringen for stadsutveckling och ny samhéllsservice for
att staden ska kunna méta behoven hos en vixande befolkning pa ett bra sitt.

Trygg och levande stadsmiljo viarderas hogt

En trygg stadsmiljo virderas hogt och malet ar att det ska genomsyra all stads-
planering. Enligt en ny trygghetsundersékning oroar sig ménga, i synnerhet
dldre och kvinnor, for att utsittas for brott eller kénner sig otrygga i bostads-
omradet efter morkrets inbrott. Oron far konsekvenser for vardagslivet. Det
kan till exempel handla om att gd omvégar, avstd fran biobesok eller att aka
taxi sent pa dygnet. Trygghetsarbetet handlar pd manga sitt om att stirka
tryggheten i ndiromradet och att skapa befolkade offentliga strak och miljder.
Trygghetsskapande fysiska atgdrder och upprustningar har ocksa genomforts
i stadens integrationsprojekt i sé kallade utsatta stadsdelar.

En stor del av rddslan for brott brukar forklaras som en rddsla for okdnda
ménniskor och platser. Forskning visar till exempel att boende i innerstaden
ofta upplever att fororterna &r farliga medan forortsborna menar att inner-
staden &r farlig. En 6kad integration mellan stadens olika delar skulle dirmed
kunna frimja en utveckling mot 6kad trygghet och social sammanhéllning.



Starkare fysiska samband stottar stockholmarnas vardag

Idag ror sig stockholmarna 6ver allt storre geografiska omraden for att handla,
arbeta, triffa vinner med mera. Forutom resor fran ytterstadens stadsdelar in
till city dr det manga som behover ta sig mellan olika mélpunkter i ytterstaden
och utanfér kommungriansen. Ytterstadens fysiska struktur stottar inte all-
tid dessa behov. Bristande tvirforbindelser med kollektivtrafik och barridrer
i form av végar eller otrygga omrdden innebdr att bilen blir en nddvéndighet
for ménga hushall for att vardagen ska gd ihop. De som inte har bil, framst
ungdomar och kvinnor, drabbas sérskilt av de bristfélliga sambanden.

Planeringen bor syfta till att forstarka de fysiska sambanden i framfor allt
ytterstaden. En av de viktigaste fragorna ar att utveckla effektiva och attrak-
tiva tvirgdende kollektivtrafikforbindelser i de yttre delarna av staden och
med omgivande kommuner.

Gemensamma motesplatser 6kar den sociala sammanhallningen

Mainniskor med likartad bakgrund och intressen tenderar att bo ndra varandra
och manga stockholmare bor atskilda fran dem som é&r olika dem sjilva. Trots
att rorligheten okar, dr det sdllan man besdker omraden dér stockholmare med
en annan bakgrund bor.

For att 6ka den sociala integrationen i staden &r det angeldget att fler gemen-
samma motesplatser utvecklas, det vill sdga platser dar ménniskor med olika
bakgrund pa ett naturligt sétt kan se och moéta varandra. Idag fungerar inner-
stadens gator, parker och torg i viss utstrickning som gemensamma rum for
manga stockholmare oavsett var man bor. Detsamma néagra av stadens storre
centrumanliggningar. Aven publika lokaler som till exempel Kulturhuset och
de storre biblioteken fungerar som en offentlig miljo som lockar individer
med olika intressen.

Vikten av gemensamma motesplatser talar for inriktningen mot en stad
med fler tyngdpunkter som kan attrahera manga ménniskor. I detta underlag
presenteras en rad strategiska omraden som har potential att blir centrum for
service, kultur, upplevelser och andra verksamheter.

Stadsbyggandet ar viktigt for att skapa en stad for alla

Manga olika aktorer arbetar for att Stockholm ska bli en stad for alla oavsett
alder, kon, social status eller ursprung. Den fysiska planeringen har en viktig
roll i att frimja en tillgdnglig och sammanhallen stad. Barn och unga har till
exempel stora behov av trygga och inspirerande platser i den offentliga miljon.
Stadens handlingsprogram En god stad for barnet utgar fran FN:s barnkon-
vention och dr ett stdd i stadens olika verksamheter, inte minst stadsbyggandet.
De overgripande maélen i programmet dr att barnets bésta ska beaktas vid alla
beslut, att barnet har ritt att komma till tals, att varje barn har samma réttighet
och lika vdrde och att varje barn har ritt till liv och utveckling.

Stadens mal om att bli virldens mest tillgingliga huvudstad dr en annan
central utgdngspunkt som har stor betydelse for den ndrmare utformningen av
bebyggelse, gator, parker och torg med mera.

50 %
M Min

M Kvinnor
40 %

30%

20 %

10 %

0%

Aldre
over 74 ar

Samtliga
vuxna

Unga
18-24 ar

Trygg i Stockholm? | juni 2008 presentera-
des resultaten av en stor stadsdvergripande
trygghetsundersokning i Stockholms stad.
Diagrammet visar andelen stockholmare som
inte gar ut eller ar mycket otrygga i sitt nar-
omrade sena kvillar. Kalla: Socialtjdnstférvalt-
ningen, Stockholms stad

Handikappolitisket
program

=

b Saoa i

Det handikappolitiska programmet
innehéller inriktningsmal for alla namnder och
bolag inom staden. En viktig utgangspunkt ar
FN:s s kallade standardregler och stadens
malsdttning om att vara varldens mest tillgang-
liga huvudstad ar 2010.

Antaget av kommunfullméktige i december
2004.
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Planeringsinriktning

® Skapa trygga och mangsidiga motesplatser och strak i hela staden
Planeringen bor ta fasta pa behovet av attraktiva och trygga motes-
platser. Det ar viktigt att studera innehallet och platsernas gestaltning
med utgdngspunkt fran olika gruppers behov. Platser som redan idag
dr folktéta bor prioriteras, som exempelvis centrumanlaggningar,
offentliga rum som parker och torg, skolor och bibliotek samt bytes-
punkter for kollektivtrafiken. Dessutom bor nya typer av motesplatser
utvecklas mellan olika stadsdelar for att pa s sétt 6ka sambanden och
tryggheten i staden.

e Oka forutsittningarna for ett tillgingligt serviceutbud i hela staden
Staden bor fortsitta att virna mindre stadsdelscentrum i ytterstaden
genom exempelvis upprustningar av den offentliga miljon eller genom
att 6ka kundunderlaget med kompletteringsbebyggelse. Det kommer
dérutover att vara av stor vikt att 6ka tillgdngligheten till ett mer all-
sidigt utbud av service i centrala staden och i ytterstadens
tyngdpunkter.

® Samordna planeringen for stadsutveckling
och utbyggnaden av samhillsservice
Det ar viktigt med ett ndra samarbete med huvudméannen for den
offentliga servicen i ett tidigt skede i planeringen for nya utvecklings-
omraden. Det dr bland annat viktigt att férbattra underlagen for
befolkningsprognoser och att studera lampliga ldgen for nya forskolor,
skolor, gruppbostider etcetera.

® Skapa en stad for alla genom att stirka
det sociala perspektivet i planeringen
En forutséttning for att stadsbyggandet ska stodja en utveckling mot
en stad for alla &r att det sociala perspektivet starks i planprocessen,
inte minst i omradesplanering. Kunskapen om de vardagliga behoven
hos olika grupper i samhéllet bor 6ka genom en utvecklad dialog och
undersokningar. Forslagen till forandringar bor dven analyseras ur ett
socialt perspektiv.



Idrott, rekreation och
attraktiva gronomraden

Stockholm &r en grén storstad

Stockholm &r en gron storstad med ett rikt vixt- och djurliv och svérover-
traffade majligheter till rekreation centralt i staden. Tillgdngen till attraktiva
parker, idrottsanldggningar och naturomraden bidrar ddrmed starkt till Stock-
holms attraktionskraft, karaktir och skonhet.

De senare arens byggande i staden har huvudsakligen skett pa redan exploa-
terad mark och den dvergripande gronstrukturen har i stort bevarats. Flertalet
av stadens storre natur- och friluftsomraden har fatt ett langsiktigt skydd som
natur- och kulturreservat. Darmed har Stockholm i stort sett skyddat sin del av
de regionalt betydelsefulla grona kilarna. Véxt- och djurlivet har de senaste éren
fatt forbattrade forutsittningar genom stadens satsningar pa bland annat restau-
rerade ekhagar och vatmarker i miljéer som ar uppskattade av stockholmarna.

Storre kunskap om hur parker och natur anvinds

De overgripande mélen for stadens planering, utveckling och skotsel av park-
och naturmark finns i Stockholms parkprogram. Parkprogrammet innehaller
bland annat riktlinjer for stockholmarnas tillgang till parker och natur. Staden
har de senaste aren tagit fram flera planeringsunderlag som visar hur stockhol-
marna anvéinder och virderar parker och gronomraden, framfor allt Stockholms
sociotopkarta och lokala parkplaner. Aven nir det giller vixt- och djurlivet i
staden har kunskapen forbéttrats, till exempel i rapporten ”’Stockholms ekolo-
giska infrastruktur”.

Satsningar pa idrott och friluftsliv fér alla

Malet for stadens idrottsverksamhet &r att frimja ett rikt och levande idrotts-
och friluftsliv for stadens invanare. I arbetet ska barn, ungdomar och personer
med funktionsnedséttning prioriteras.

oo Mackaeaoryaful

.$.-r.|lhl.:'u..|n|' rl-l!--l:_l;'!:ir

Stockholms parkprogram anger bland
annat foljande riktlinjer for tillgang till park
och natur:

Inom 200 m: grén oas, lek, promenader,
ro, sitta i solen

Inom 500 m: blomprakt, bollspel, folkliv,
parklek, picknick

Inom 1 km: bad, batliv, djurhalining, evene-
mang, fiske, 16ptraning, odling,
pulkaakning, ridning, skridsko,
skidor, skogskansla, torghandel,
uteservering, utsikt, vatten-
kontakt, vild natur

Antaget av kommunfullmaktige i januari 2006.

De regionala grona kilarna och Stock-
holms stads natur- och kulturreservat
Kalla: RTK
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Stockholms ekologiska infrastruktur
— principbild (under bearbetning).
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Tillgédngen till idrottsytor och gronomraden samt mdjligheten att gé och
cykla till olika mélpunkter och aktiviteter gynnar en aktiv livsstil och det &r
betydelsefullt for folkhdlsan. Stockholm har de senaste aren satsat pé flera nya
idrottshallar, nya konstgrésplaner och upprustning av befintliga idrottsplatser.
I takt med att Stockholm véxer kommer behovet av idrottsytor for savil orga-
niserad idrott som spontanidrott att 6ka.

Okat behov av parker, natur och idrottsanliggningar

I en vixande storstad 6kar betydelsen av parker, idrottsytor och naturomraden.
En tétare stadsstruktur med en storre befolkning forutsétter att de offentliga
miljoerna har en hog kvalitet och ett innehall som lockar ménga stockholmare
i olika aldrar. Parker och gronomraden fungerar som ett andra vardagsrum
for stadens invénare. De ger mojlighet till avkoppling och méten, idrott och
evenemang, natur- och kulturupplevelser. Dar finns ocksa viktiga platser for
ungdomars uteliv och barns lek och utveckling.

Med en aktiv och medveten parkplanering har Stockholm goda forutsétt-
ningar att sakerstélla en god tillgang till idrottsytor och attraktiva gronomréaden.
Genom att satsa pa parker och gronomraden i samband med fortatning kan
stadsmiljon som helhet bli béttre, dven om gronytorna minskar i vissa fall.
Detta ska vara en central utgangspunkt nér staden vidareutvecklar strategiska
omréden och samband.

Stockholmarnas upplevelser av kvaliteten pé parker och gronomraden hénger
ndra samman med hur omradena forvaltas. Attraktiva parker och idrotts-
anldggningar innebdr hogre besokstryck och storre slitage och staden bor ha
en langsiktig beredskap for sévil nyinvesteringar som hogre kostnader for
drift och underhall.

Nya planeringsunderlag utarbetas

Stadsbyggnadskontoret genomfor fér narvarande en samlad kartlaggning av
hur de grona kvaliteterna dr fordelade over staden som ska visa var tillgdngen
till attraktiva gronomraden &r god och var det finns behov av parkutveckling.
Analysen innefattar bedomningar av befolkningstithet och slitage av gron-
omraden. Denna kartldggning ska fungera som ett underlag for den fortsatta
planeringen.



Planeringsinriktning

® Sikerstill en god tillgang till attraktiva parker och grénomraden
Parkprogrammets riktlinjer for stockholmarnas tillgang till park och
natur ska vara en utgangspunkt i arbetet med att utveckla staden i sa-
vl strategiska omraden och samband som ovriga delar av Stockholm.
Genom aktiv parkplanering med insatser for att fornya och nyskapa
parker och natur, forbattra kvaliteter och 6ka tillgdngligheten, kan
tillgdngen forbéttras.

Det ar angelédget att uppmarksamma barns och ungdomars miljéer
och tillgangen till rofyllda och tysta omraden. Okad trygghet i parker
och gronomréaden bor prioriteras sérskilt. Att skapa aktivitetsstrak och
tydliga entréer bidrar till 6kad trygghet, liksom god belysning och
6verblickbarhet.

® Sikerstall ett rikt utbud av idrottsytor
och idrottsanldggningar i hela staden
Idrottsforvaltningens kommande forslag till riktlinjer ska provas
i planeringen for att 4stadkomma ett rikt utbud av idrottsytor och
anldggningar i alla delar av staden. Idrottsrorelsens, skolans och
allminhetens behov ska vara utgangspunkten for planeringen och
mojligheterna till spontanidrott ska sarskilt uppméarksammas.

® Virna och utveckla stadens ekologiska infrastruktur
Den ekologiska infrastrukturens kvaliteter och samband, i form av
kidrnomrdden, spridningszoner och buffertzoner ska véirnas och ut-
vecklas sd att stockholmarnas behov av en upplevelserik rekreation
inte dventyras eller omistliga ekologiska virden gér forlorade. For-
lorade ekologiska virden ska kompenseras.

De ekologiskt sarskilt kdnsliga avrinnings- och vattenomrédena
skyddas i mgjligaste mén mot dtgdrder som kan skada omrddenas
véarden. Nya strandpromenader och andra dtgérder for att 6ka
rekreationsmojligheterna vid de ekologiskt sarskilt kédnsliga stran-
derna anpassas till dessa vérden.



2.5

Stockholmsférhandlingen — Huvudvégar
och spar inom Stockholms stad.

Vigar

Genomforande 2008—2012 =
Inriktning 2013-2019 —
Utblick 2020-

Spar

Genomforande 2008—2012 s
Inriktning 2013-2019 —
Utblick 2020- —
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Ett modernt transportsystem
och hallbart resande

Infrastrukturenharenavgorande betydelse for Stockholms mojligheterattnaen
hallbar tillvéxt. Staden har formulerat visionen att Stockholm-Mailarregionen
ska ha ett vilfungerande transportsystem med minimal klimatpéverkan som
gor att minniskor snabbt och enkelt kan rora sig i hela regionen. For att klara
detta hogt stdllda mél krivs en utveckling av trafikplaneringen och en avse-
vért storre samordning mellan olika samhéllssektorer dn idag.

Stora behov av 6kad tillganglighet

Stockholms stad och andra aktdrer i regionen har under flera ar betonat att en
forbattrad tillgdnglighet i Stockholm-Milarregionen &r en nationell angelagen-
het. I OECD:s analys av Stockholms konkurrenskraft lyfter man ocksa fram
att de otillrackliga investeringarna i ny infrastruktur hindrar fortsatt tillvaxt
och forsvarar den nodvéndiga integreringen av regionens arbetsmarknad.

I december 2007 presenterades resultatet av den sé& kallade Stockholms-
férhandlingen mellan staten och regionens aktdrer om finansiering av ett antal
stora och angeldgna trafikprojekt. Det &r viktigt att staden nu arbetar aktivt for
att Stockholmsférhandlingen genomfors fullt ut och for att né stérsta mojliga
effekt av satsningarna. De infrastruktursatsningar som ingar i forhandlingen
utgor givna utgangspunkter for markanviandning, trafik och resande i detta
samradsunderlag.

Trafikens miljoproblem stiller krav pa planeringen

De regionala prognoserna om trafikutvecklingen indikerar att lanets vig-
trafik kan komma att fordubblas till 2030, trots att man di rdknar med en
relativt stor utbyggnad av kollektivtrafiken. Den hér typen av prognoser ar




naturligtvis orovickande med tanke pa de vil kidnda miljoproblemen inom
transportsektorn.

Trafiken stir for ungefir hilften av linets koldioxidutslipp. Atgirder for att
minska trafikens klimatpaverkan maste prioriteras kraftigt om stadens mal om
ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 ska kunna nés. Det finns hér stora férhopp-
ningar om en teknikutveckling som p4 sikt skulle kunna innebéra emissionsfria
och koldioxidneutrala drivmedel.

Det bor i detta ssmmanhang framhallas att en 6kning av biltrafiken dven
medfor andra odnskade effekter som tringsel, buller och begrinsningar i
ménniskors rorlighet. Bilen har en naturlig och oerséttlig funktion i flera sam-
manhang, men for att bilresandet ska vara effektivt, krévs att det stora flertalet
inte véljer bil. Forskning visar att en dkning av végkapaciteten, som i sig r
vél motiverad, bidrar till nya bilresor som tidigare gjordes med andra fardme-
del eller inte gjordes alls. Det dr darfor nodvandigt att finna en balans mellan
de angeldgna nyinvesteringarna i regionens vaginfrastruktur i Stockholm-
Milarregionen och effektiv anvandning av befintlig infrastruktur.

Stor potential for hallbart resande i storstadsregioner

Trafikens negativa miljopaverkan dr tydlig i en storstadsregion, men det ar
ocksa hdr den bésta potentialen finns for ett hdllbart resande. Transportarbetet
pa landsbygden eller i glesa stdder dr normalt betydligt hogre per capita. En
tét och koncentrerad stad uppmuntrar till gdng och cykel samt underléttar for
gemensamma transportlosningar som till exempel kollektivtrafik. Tdta och
funktionsblandade stider och omraden ger béttre forutsittningar till en mer
effektiv anvdndning av infrastrukturen eftersom den da har olika uppgifter
vid olika tider pa dygnet.

Ovrigt

Service 3%
1%

Industri
13%

Bostad

18% Transporter

55%

Utsldpp av vixthusgaser i Stockholm
Férdelning av vaxthusgasutslapp inom energi-
sektorn i Stockholms ldn 2003. Kalla: RUFS 2010,
samrddsforslag, RTK 2008

30 minuters restid till centralen med
olika trafikslag, vardagsmorgon i rusningstrafik.
Kdlla: Trafikkontoret, Stockholms stad

[ Tilfots
Med cykel
p— i
i & Medbil
D Med kollektivtrafik (buss, t-bana, tag)
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Cykel 5%

Bil 21 %

Kollektivt 74 %

Resor till innerstaden i hogtrafik
Fordelningen av resandet till innerstaden

en varvardag mellan kl. 07-08. Kallor: Gang- och
cykeltrafiken i Stockholms ldn, effekter av Stockholms-
forsoket, Trivector Traffic AB, 2006 samt Trafiken i
Stockholms ldn, RTK och SL, 2007
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Det &r viktigt att planeringen fokuserar pé att inte skapa onddigt resande
och pa att prioritera de resurseffektiva transportmedlen for de resor som
dnda behdvs. I storstadsregioner finns stora mdjligheter att anvéinda ekono-
miska och administrativa styrmedel for att paverka trafik- och resmonster.
I Stockholm har tringselskatt visat sig vara en framgéangsrik metod for att
minska trdngseln pa stadens gator, bland annat genom att resandet sprids mer
6ver dygnet och fler viljer kollektivtrafik. En utvecklad parkeringspolicy &r
en annan metod for att paverka trafik och tillgdnglighet i staden.

Fokus pa cykel och kollektivtrafik

Utbyggnaden av cykelvignitet och en 6kad insikt om cykelns konkurrenskraft
i forhallande till 6vriga transportsitt, har bidragit till att antalet cyklister till
Stockholms innerstad har kat med 65 procent det senaste artiondet. Manga
bilresor ér kortare &n 5 km och det finns mojligheter att 6verfora denna typ av
resor till cykel och 6ka cyklandet ytterligare. En grundlaggande utgangspunkt
for planeringen méste vara att behandla cykeln som ett transportmedel, inte
som redskap for lek eller rekreation. Det innebér bland annat att i férsta hand
se till arbetspendlarnas behov under olika arstider. For att fradmja en 6kad an-
vandning av cykel i ett langre perspektiv bor planeringen dven inriktas mot
att skapa en stadsstruktur dar man kan nd manga viktiga samhéllsfunktioner
inom cirka en halvmil.

Kollektivtrafiken i Stockholm &r vl utbyggd och andelen resenidrer dr hog
i en internationell jaimforelse. Denna andel bor oka ytterligare om malen om
ett modernt transportsystem med ett hallbart resande ska nas. Det bor ocksa
framhallas att den kollektiva trafiken har en 6verldgsen transporteffektivitet,
dér till exempel ett enda tunnelbanespar kan transportera lika mycket min-
niskor per tidsenhet som 16—18 korfélt pa en vég.

I detta samrddsunderlag redovisas ocksd en omfattande utbyggnad av
framfor allt den sparbundna kollektivtrafiken i Stockholm-Milarregionen.
Utgangspunkten ar att kollektivtrafiken maste lyftas fram i planeringens
tidiga skeden eftersom bebyggelsestrukturen dr avgorande for kollektivtra-
fikens attraktionskraft och vice versa. En annan frdga som kommer att ha
stor betydelse for kollektivtrafikens attraktivitet i Stockholm-Mélarregionen
ar samarbetet mellan kommuner och olika trafikhuvudmén for att minimera
de administrativa barridrerna.

Vattenvigarna har en framtida potential for persontransporter

En annan viktig del i arbetet med ett modernt transportsystem i Stockholm
dr att ater utveckla persontransporter pa vatten. Vattenvdgarna har i dagens
lage svart att konkurrera med landtransporter nér det géller restider delvis
pa grund av att den dldre stadsstrukturen ofta vinder ryggen mot vattnet. De
nya stadsutvecklingsomradena i tidigare hamnomraden bidrar dock till dkat
resandeunderlag och transporter pa Stockholms vatten har en framtida poten-
tial. Ett lyckat exempel &r fiarjan mellan Hammarby Sjostad och S6dermalm.

Nya kommunikationsstrak stiarker urbana samband i ytterstaden

Transportsystemen har en starkt strukturerande effekt pa utvecklingen i olika
delar av regionen. Det krdvs dédrmed en okad helhetssyn i planeringen dér
bebyggelse och trafik samverkar pé ett tydligare sétt 4n idag. Den sparbundna
kollektivtrafiken kan bidra starkt till attraktiva stadsmiljoer och till att det
finns en tydlighet och langsiktig stabilitet vid lokalisering av bostdder och
arbetsplatser. En utveckling av starkare urbana samband i ytterstaden forut-



sétter att nya kommunikationsstrak studeras, framfor allt i form av attraktiva
tvarforbindelser. Det bor framhéllas att en utbyggnad av nya sparvégar i yt-
terstaden maste understddjas av en titare bebyggelsestruktur med ett storre
resandeunderlag for att satsningen ska kunna motiveras ur ett samhéllseko-
nomiskt perspektiv.

Vilfungerande tvérforbindelser, tillsammans med utbyggd kapacitet i
pendeltag- och tunnelbanesystemen, dr ocksa de viktigaste insatserna for
att komma tillrdtta med det hoga kapacitetsuttaget i infrastrukturen och den
tringsel som idag finns i den radiella spartrafiken. Utvecklingen av nya stads-
utvecklingsomraden och starka malpunkter i ytterstaden har fordelen att den
befintliga kapaciteten i framfor allt tunnelbanenétet kan utnyttjas effektivt
genom att arbetspendlingen kan gd bade in och ut frdn den centrala staden.

Planeringsinriktning

De végar, spar och kommunikationsstrak som diskuteras i detta
samradsunderlag presenteras i kapitel 4 och pa underlagets plankarta.
Hér formuleras forslag till 6vergripande inriktning for utvecklingen
av ett modernt transportsystem med goda forutsittningar for ett hall-
bart resande.

® Planera for ett effektivt genomférande av Stockholmsférhandlingen
Infrastruktursatsningar i Stockholmsférhandlingen ska genomforas.
Det ar viktigt att noggrant studera hur storsta mojliga effekt av sats-
ningarna kan uppnas. Nar det till exempel géller Forbifart Stockholm
bor staden verka for en god samordning med utvecklingen vid
Kungens Kurva-Skarholmen, Villingby och Kista. Det dr vasentligt
att den nya trafikleden mojliggor tvarresande med kollektivtrafik.

® Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik
och pa nya kommunikationsstrak i ytterstaden
For att na en langsiktigt hallbar tillvaxt i Stockholm &r det nodvandigt
att prioritera satsningar pa kollektivtrafik. Forutom Stockholms-
forhandlingens kollektivtrafiksatsning, bor ett antal nya spar och
framfor allt nya tunnelbanekopplingar studeras vidare.

Nya stadsutvecklingsomréden ska utvecklas gemensamt med
nya kommunikationsstrdk och ge resandeunderlag for nya tvarfor-
bindelser. Huvudprincipen i planeringen ska vara att studera hur
stadsutveckling och kommunikationsplanering kan stodja varandra.
Resandet kan bli en tydligare del i stadens offentliga rum med 6kad
integration och trygghet.

® Planera for ett 6kat resande med cykel och bat
Arbetet med att skapa ett ssmmanhéngande och snabbt cykelnit i
regionen ska fortsitta. Det innebdr att cykelresor ska beaktas i samma
fas i planeringen som spér och végar. Sarskilt intresse ska dgnas at att
skapa sikra passager vid viktiga knutpunkter.

Mojligheten att utnyttja stadens vatten till nya kommunikations-
strak och fler férjelinjer for persontrafik bor studeras i samarbete med
framfor allt SL och Végverket. I planeringen av omrdden i anslutning
till vattnet bor hdnsyn tas till en effektiv anslutning till annan kollek-
tivtrafik eller till cykeltrafik.
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2.6

Nya bostdder i Stockholms stad
2000-2007

Nettotillskott av bostdder per basomrade i
nya respektive ombyggda hus. Kalla: USK AB

O 2 700 bostider

(D 1350 bostider

@ 270 bostider

. Nybyggnad
m Ombyggnad
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Bostadsforsorjning
1en vaxande stad

Okat bostadsbyggande har under det senaste decenniet varit en av stadens
frimsta prioriteringar, till stor del mot bakgrund av den mycket stora in-
flyttningen till regionen under 1990-talet och de senaste arens babyboom i
Stockholm. Att trygga den langsiktiga bostadsforsorjningen ar ocksé en cen-
tral fraga for den oversiktliga planeringen.

Det har sedan borjan pa 1990-talet skett betydande fordndringar inom bo-
stadspolitiken. Samhillets inflytande har successivt minskat och risker och
ansvar har flyttats over till bostadskonsumenter, byggherrar och langivare.
Fran och med 2007 har de statliga investeringsstdden till bostadsproduktion
avvecklats helt. Stockholms stad har dock alltjamt inflytande &ver bostads-
forsorjningen genom sitt stora markinnehav, sitt ansvar for den fysiska
planeringen samt genom dgandet av de tre allmdnnyttiga bostadsbolagen och
bostadsformedlingen.

Okat bostadsbyggande de senaste aren

Produktionen av bostidder har okat kraftigt de senaste aren i savil staden
som regionen i Ovrigt. Fran &r 2000 och till och med 2007 har 6éver 25 000
nya bostdder blivit fardiga for inflyttning i nya bostadshus och genom om-
byggnadsprojekt i Stockholms stad. Skillnaderna mellan aren dr stora och de
tva senaste aren har statt for en stor del av 6kningen med sammanlagt cirka
10 000 lagenheter.

Av den totala 6kningen har 49 procent varit bostadsritter, 47 procent hy-
resrétter och 4 procent sméhus med varierande upplételseform. Hyresritterna
innefattar manga specialbostdder, framfor allt studentbostéder, och ordinarie
hyresritter omfattar runt en tredjedel av de nya bostdderna.
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Stadsutvecklingsomradena i ndrheten av innerstaden dr stadens storsta re-
surs for bostadsbyggandet och ett stort antal bostédder har ocksé byggts i dessa
omréden under 2000-talet, framfor allt i Hammarby Sjostad och Liljeholmen-
Arstadal. Kartillustrationen visar dock att byggandet har varit spritt 6ver hela
staden med méanga sma och medelstora bostadsprojekt, inte minst i sdderort.
Ett betydande tillskott av bostéder har ocksé skett genom ombyggnad av vin-
dar i innerstaden.

Fortsatt hog efterfragan pa bostider

De senaste arens utbyggnad har minskat bostadsbristen, men det finns fort-
farande stora behov av bostdder for hushéll med begridnsad ekonomi och av
bostdder i attraktiva ldgen. Ett tecken pa det ar att dver 100 000 invanare i
Stockholms stad stér i bostadsformedlingens ko, d&ven om flertalet av dessa
redan har sitt boende ordnat.

Mycket talar ocksa for en fortsatt hog efterfrigan pé bostdder i staden.
Stadens befolkning har okat kraftigt 2006 och 2007 med cirka 12 000 perso-
ner per ar, till stor del beroende pa en stor inflyttning frdn andra ldnder och
ett hogt barnafdédande. Stadens framtidsutredning visar pa en fortsatt befolk-
ningstillvdxt med i genomsnitt 7 000 personer per &r fram till ar 2030. Behovet
av nya bostdder fran 2008 till och med 2030 uppgér enligt dessa prognoser till
cirka 65 000—70 000. Det dr ddrmed nddvéndigt att fortsétta de senaste arens
stora satsningar pa en hog takt i bostadsbyggande.

Manga planer for de kommande aren

Malet for perioden 2007-2010 &r att det ska byggas 15 000 nya bostéder. Det
pagér en omfattande bostadsplanering for stadsutvecklingsomraden och i
ovriga staden. De projekt som &r aktuella i planeringen, genom beslut om start-
PM i stadsbyggnadsnimnden och markanvisning i exploateringsndmnden,
omfattar hosten 2008 cirka 35 000 nya bostiader. Déarutover finns utvecklings-
projekt med ytterligare bostdader som inte kommit lika l&ngt i planeringen.

Den samlade bedomningen &r att staden har en beredskap for att mota ef-
terfragan pa bostdder under det kommande decenniet. Detta samradsunderlag
har dock siktet instéllt pa hela perioden fram till 2030 med utblickar till 2050
och det dr angeldget att identifiera strategiska omraden for framtiden med po-
tential for att klara den l&ngsiktiga bostadsforsorjningen enligt de aktuella
prognoserna.

Ho6g ambitionsniva for de nya boendemiljoerna

Staden har en hog ambitionsniva nér det giller stadsmiljon i de nya bostads-
omradena och kvaliteterna pad de nyproducerade bostdderna. Malet &r att
skapa goda forutséttningar for blandade och levande omrédden med savél bo-
stdder och arbetsplatser som lokaler for kommersiell och offentlig service.
Lokalmarknaden har dock varit svag och staden har pa ménga platser haft
svart att intressera kommersiella intressen och offentliga verksamheter att
etablera butiker och kontor. Inriktningen har dirfor varit att hitta ldgen och
huvudstrak med kommersiell potential i de nya bostadsomrédena.

Antal bostader
200 000

160 000

120 000

80 000

40 000 —

Allman-
nytta

Bostadsratt

Ovrig
hyresritt

1980 [ 1990 | 2000 [ 2007

Bostadsbestandets utveckling

Antalet lagenheter i flerbostadshus uppdelat
per upplatelseform mellan 1980 och 2007.
Kélla: USK AB

Riktlinjer for bostadsforsérjning

Varje kommun ska enligt bostadsférsérjnings-
lagen ta fram riktlinjer for bostadsforsérjningen
en gang per mandatperiod. | férslaget till bud-
get for 2009 framgar att Stockholms stad ska
samordna detta uppdrag med 6versiktsplane-
ringen och att den slutliga Gversiktsplanen

ska utgdra stadens riktlinjer for bostadsfor-
sorjningen.
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Planeringsinriktning

® Planera for ett jamnt och kontinuerligt bostadsbyggande
Det sker ofta stora svingningar pa bostadsmarknaden som paverkar
bostadsbyggandet. Stadens planering ska dock utgé frén de langsik-
tiga behoven av bostédder och det dr angeldget att arbeta med manga
olika typer av bostadsprojekt for att gora det intressant att bygga bade
1 hog- och lagkonjunktur. Det dr ocksa viktigt att fortsitta arbetet
for att fa in fler aktorer pa bygg- och bostadsmarknaden, bland annat
genom att anvisa mark till nya foretag.

® Variera utbudet av bostader i hela staden
Malet om att skapa ett variationsrikt utbud av bostéder i hela staden
har lange varit centralt for Stockholms stad. Det ska finnas olika typer
av bostdder med olika upplatelseformer i stadens alla delar. Det géller
bland annat att intressera byggherrar att satsa pa nya upplatelseformer
och bostadstyper i omraden som idag har ett ensidigt utbud. Ett
samlat utvecklingsarbete och en aktiv markpolitik &r viktiga for att
na malen.

En annan stor utmaning for staden &r att skapa forutsittningar for
nya bostdder som dven hushéll med begrinsade ekonomiska resurser
kan efterfrdga. En stor méngfald av byggherrar med olika profil kan
bredda utbudet av bostdder i olika prisklasser, men den viktigaste
insatsen &r alltjimt att genom nyproduktion skapa flyttkedjor sa att
billigare bostéder blir lediga.



Nya energilosningar och
tekniska forsorjningssystem

Framtida brist pa omraden for teknisk forsérjning

Stockholms tekniska forsorjning bygger pa storskaliga 16sningar for hante-
ring av vatten, avlopp, avfall och energi. Det dr angeldget att dra nytta av
storstadens goda forutsittningar for att skapa effektiva forsorjningssystem
jamfort med mer glest bebyggda samhéllen.

Det saknas redan idag omraden for anldggningar inom den tekniska forsorj-
ningen, framfor allt nir det giller verksamheter som kraver skyddsavstand till
bebyggelse. En fortitning av staden innebér att behovet av omraden for for-
sorjningssystemen véntas bli 4n mer patagligt bdde inom de centrala delarna
av Stockholm och i dvriga regionen.

Nya energilosningar studeras for minskad klimatpaverkan

Energianvindningen i Stockholm maéste bli effektivare, med hdnsyn till savél
klimatfordndringar som ekonomiska aspekter. Utbyggnaden av Hammarby
Sjostad dr ett exempel pa hur staden planerat med ett helhetstinkande for att
minska alla typer av miljobelastningar. Det &r viktigt att utveckla nya projekt
som kan tjana som goda exempel sé att Stockholm kan forbli en internationell
forebild for energieffektiva 16sningar och en betydande marknad for de akto-
rer som satsar pa ny miljoteknik.

Staden och regionen bor ocksa ha en god beredskap for nya energilosningar,
till exempel nér det giller anldggningar for framtida biobrénslebaserad kraft-
viarmeproduktion, mark- eller tunnelforliggning av kraftledningar samt
utbyggnader for biogasproduktion och distribution. Dérutdver behdver
naturligtvis mojligheten att minska klimatpaverkan inom transportsektorn
prioriteras i enlighet med vad som ndmnts tidigare. Detta géller sdvil forut-
sdttningar for utbyggnad av kollektivtrafiken i staden och regionen som en
mer diversifierad drivmedelsfoérsorjning.
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2.7

Lovsta

Staden har i OP99 reserverat Lévsta for
framtida behov av kommunalteknisk verk-
samhet och mycket talar fér att omradet pa
sikt behovs for detta dndamal. Samtidigt finns
andra ansprak pa omradet, bland annat att
utveckla storre bostadsstadsdel samt att
bevara de starka natur- och kulturvardena i
Kyrkhamnsomradet. Inriktningen for Lévsta
maste studeras vidare i det fortsatta arbetet
med &versiktsplanen.

Omraden for stadens

tekniska férsorjning
Transformatorstation

(] Atervinningscentral

@ Virmeverk/kraftvirmeverk

o Reningsverk
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Renhaillningsordning for
Stockholms kommun

Foreskrifter
Avfalisplan 2008-2012

Renhallningsordning med avfallsplan
redovisar uppgifter om allt avfall som upp-
kommer inom kommunen. Planen som riktar
sig till alla som bor och verkar i staden, redo-
visar dven kommunens ataganden och lang-
siktiga planering for hantering av avfall.

Antagen av kommunfullmaktige i december
2007.
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Pa senare tid har flera olika koncept for en mer energieffektiv bebyggelse
utarbetats, som till exempel sa kallade passivhus. Det finns dven en stor po-
tential till att minska energianvéndningen i befintliga bostidder och lokaler,
i synnerhet mot bakgrund av att den dldre och mindre energieffektiva be-
byggelsen dr sa dominerande i Stockholm. Det stora bostadsbestandet fran
1960- och 70-talet star infoér omfattande renoveringsbehov och moéjligheten
att minska bostddernas klimatpéverkan bor tas tillvara i samband med dessa
ombyggnader.

En modern avfallshantering stiller krav pa planeringen

En annan utgangspunkt for oversiktsplaneringen dr stadens mél om minskade
avfallsmangder, omhéndertagande av farligt avfall, 6kat nyttiggérande av av-
fall samt om god tillgéinglighet i avfallshanteringen. Avfallsmidngderna okar
i takt med en vixande befolkning men ocksé pd grund av att méngden avfall
per person tenderar att ka.

Det ér idag forbjudet att deponera brinnbart material som kan ge energi i
viarmekraftverk. Det innebér ett minskat behov av platser fér deponi, men ett
okat behov av platser for omlastning och krossning. Utmaningen i en tét stad
med stor konkurrens om marken dr att skapa system for insamling av kéllsor-
terat avfall som dr lattillgédngliga och samtidigt vél anpassade till stadsmiljon.

Regionalt samarbete for en effektiv varuférsérjning

For att staden ska fungera krdvs att varor som ska in till eller ut fran sta-
den kan transporteras pa ett rationellt, kostnadseffektivt och miljdanpassat
sdtt. Idag gar strommarna av konsumtionsvaror till Stockholm huvudsakli-
gen frén sddra och vistra Sverige, men handelsstrommarna Osterut dr de som
Okar snabbast. Trenden &r att alltmer gods transporteras pd vdg och med flyg
medan jarnvagstransporterna minskar.

For stadens del finns storre terminalomraden vid Vistberga-Arsta och
Lunda och dessa omraden har markerats sirskilt pa plankartan. Arsta utgér en
kombiterminal dir gods, framfor allt livsmedel, omlastas mellan jirnviag och
distribuerande lastbilar medan Vistberga och Lunda utgdér omlastningsstatio-
ner och distributionscentra fér en méngd olika varor. Omrédena ligger nira
kapacitetsstarka trafikleder och har en god tillgénglighet till malpunkterna
for transporterna. Det finns starka skél att i dagens ldge behalla dessa verk-
sambheter, trots att omrddena &r attraktiva fér annan markanvindning.

Pa ldngre sikt &r det mycket som talar for en omstrukturering av
Stockholmsregionens godstransportsystem. Trenden &dr att terminaler och
storlager flyttar ldngre ut fran regionens centrala delar till platser dar marken
ofta dr billigare och 16nekostnaderna ldgre. Ddrmed vintas behovet av fler och
mindre omlastningscentraler i ndrheten av regionens centrala delar oka.

En central regional fraga dr ddrmed god framkomlighet for gods- och
varutransporterna med sérskild fokus pa godstransporter till sjoss och pa
jarnvég. Stadens initiativ om en ny containerhamn i Norvik/Nynidshamn har
stor betydelse i detta sammanhang. Det dr dven viktigt att virna och utveckla
sjotransporter for tunga godstransporterna av exempelvis bergmaterial.
Bergmaterial bor inte transporteras mer dn 2—4 mil med lastbil for att hante-
ringen ska vara ekonomiskt och miljomaéssigt acceptabel.



Planeringsinriktning

® Virna omraden for tekniska forsérjningssystem
Staden ska vdrna kvarvarande omraden med tillrackliga skydds-
avstand till bebyggelse och vid behov prova nya platser for stadens
tekniska forsorjning. Med tanke pa den hardnade konkurrensen om
marken, bor staden dven ha beredskap for att anvinda inbyggda eller
underjordiska utrymmen foér mellanlagring, upplag och liknande
verksamheter.

® [ntensifiera samarbetet kring anldggningar
for nya energilosningar i staden och regionen
Stadens fysiska planering méste mojliggora nya 16sningar for en for-
nyelsebar energiforsorjning sdsom till exempel kraftvirmeproduktion
baserad pa biobrénsle. I planeringen bor det ocksa finnas beredskap
for alternativa energikéllor som solceller, vindkraft och geotermi
med ménga smaskaliga 10sningar inom befintlig och tillkommande
bebyggelse.

® Planera for goda bostiader och lokaler
i miljdanpassade och energieffektiva hus
Stadens planering och bygglovgivning ska frimja bostader med
en god boendemiljo och energieffektiva hus béde i den befintliga
bebyggelsen och nya projekt. Det dr viktigt att folja den tekniska
utvecklingen inom omradet och ha en beredskap for nya typer av
16sningar och koncept.

® Planera for okad tillganglighet i avfallshanteringen
Miljostationer och kallsorteringsplatser for vardagsavfall ska for-
laggas till lattillgdngliga platser, samtidigt som stadsmiljon beaktas.
En nedgréivning av kéllsorteringsplatserna har hér stora férdelar, men
det kommer att krdvas en kombination av insamlingssystem som ar
anpassade till de lokala forutsdttningarna.

® Utveckla och vérna funktionerna i stadens terminalomraden
Terminalomradena i Vistberga-Arsta och Lunda ska vérnas i sin
nuvarande funktion. Staden maste dock ha beredskap for framtida
fordndringar inom transport- och logistikbranschen med en efter-
fragan pa mindre omlastningscentraler nira innerstaden. Pa sikt
kan en sadan utveckling aktualisera en forandrad markanvéndning
i dessa omraden.
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2.8

Oversyn av byggnadsordningen
Stadsbyggnadskontoret har tillsammans med
stadsmuseet inlett en dversyn av Stockholms
byggnadsordning. Férutom att komplettera
vissa av beskrivningarna, dr det angeldget att
fértydliga att byggnadsordningen méjliggor
nya spannande tilligg som utformas i kontrast
till omgivande bebyggelse. Byggnadsordningen
ar dock inte tankt att ingd som en del i den
oversiktsplan som behandlas av kommun-
fullmaktige, utan som ett sarskilt program
som beslutas av stadsbyggnadsndmnden och
kulturndmnden.
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En mangsidig stad
for kultur och upplevelser

Stadens skénhet, virden och karaktar ska forvaltas for framtiden

Stockholm framhalls i Vision 2030 som en av vérldens vackraste stdder och en
mangsidig stad for kultur och upplevelser. Stockholm ar ocksa omtalat for sin
skonhet och sin sérpraglade stadsmiljo. Stadens vatten, nérheten till naturen och
den rika kulturhistorien med méanga mirkesbyggnader dr ndgra av de kvaliteter
som uppskattas av stockholmarna och som lockar besokare fran hela vérlden.

Att forvalta Stockholms karaktdr och skonhet har ldngre varit en central del
i den fysiska planeringen. I Oversiktsplan 1999 ingér Stockholms byggnads-
ordning med forhallningssitt till stadens karaktirsdrag med syftet att stadens
skonhet och karaktdr ska tillvaratas i stadens utveckling. Erfarenheterna av
tilldimpningen av byggnadsordningen dr dverlag goda. Nya tilldgg i befintlig
bebyggelse har kunnat utvecklas med utgadngspunkt fran kunskaper om sta-
dens vérden, och det har varit mgjligt att infoga ny bebyggelse bade i samspel
med och i medveten kontrast till den omgivande bebyggelsen.

Samtidigt har staden utvecklats starkt sedan Oversiktsplan 99 togs fram, inte
minst med manga smé och medelstora bostadsprojekt i bade ytterstaden och
innerstaden. Kunskapen om stadens kulturhistoriska vdrden har dkat framfor
allt genom stadsmuseets omfattande inventering av bebyggelsen i ytterstaden.

Turismen blir allt viktigare fér Stockholm

Turismen fér en allt storre betydelse for Stockholm. Besoksnéringen i sta-
den har 6kat med Over 40 procent den senaste tiodrsperioden, framfor allt
inom logi och restaurang. Staden har idag en hog hotellstandard med ménga
hogklassiga hotell, &ven om det finns en brist pd hotell i budgetklass. En fort-
satt 6kning av antalet besokare kan aktualisera en ytterligare forstarkning av
hotellkapaciteten.

De mest utmérkande platserna och strdken for turister dr Stadshuset,
Kungliga slottet, Vasamuseet, Fjéllgatan, Djurgarden, Strandvdgen och stra-
ket frdn Drottninggatan mot Sédermalm. Staden och berdrda fastighetségare
har gjort flera upprustningar av publika lokaler och offentlig miljo pa dessa
platser men det behdvs samlade och langsiktiga satsningar pa nagra av de
viktigaste turiststraken.

Satsningar pa missor och evenemang i regionen

Det har lange pagatt diskussioner om att forbattra mojligheten till stora pu-
blika evenemang. Det pagar planering for en ny nationalarena i Solna och for
Stockholmsarenan vid Globen. Det finns dérutdver en méngd idéer om arenor
for idrott och evenemang. Ett problem idag ar att det saknas centrala ytor dir
tillfalliga evenemang kan anordnas. Exempelvis finns idéer om att utnyttja
stadens vatten pa ett nytt sétt.

Stockholm har vidare en stark position som maéss- och kongresstad med
Stockholmsmaissan och satsningarna pd den nyligen invigda Kistamédssan
och kommande Stockholm Waterfront vid Klarabergsgatan. Dessa platser har
ocksa en potential for nya verksamheter inom upplevelse- eller méssanknuten
verksamhet som kan tas tillvara.

Utbudet av kultur och upplevelser varierar mellan stadens delar

Stockholms innerstad har en stor attraktionskraft nir det géller lokaliseringar
for kultur och upplevelser. Hér finns idag merparten av regionens teatrar, mu-
seer och andra kulturinstitutioner. Det saknas dock inte idéer for att lokalisera
nya storre anldggningar for kultur, idrott och upplevelser i ytterstaden, bland



annat inom olika integrationsprojekt. En sddan utveckling skulle pd ménga
satt bidra till 6kad attraktivitet och dynamiska effekter for ytterstaden.

Det bor samtidigt podngteras att det finns ett starkt lokalt kulturliv i manga
delar av Stockholm med bland annat mindre teatrar och vélbesdkta biblio-
tek. Allt fler kulturutdvare lyfter ocksé fram ytterstaden som en kreativ miljo
med ett stort utbud av lokaler som passar for kulturverksamhet. Aven den
offentliga miljon i parker och pa gator och torg har en stor betydelse for att
Stockholm ska vara en mangsidig stad for kultur och upplevelser, i svél in-
ner- som ytterstaden.

Planeringsinriktning

® Bevara och utveckla Stockholms skdnhet, historiska virden och karaktar
Planeringen ska sékerstilla att stadens kvaliteter tas till vara och
utvecklas. Forslag till fordndringar och tilldgg analyseras med ut-
gangspunkt fran hur de inverkar pé stadens skonhet, historiska virden
och karaktir sdsom de beskrivs i Stockholms byggnadsordning i
OP99. Det ir dirutdver viktigt att staden arbetar for nya hogklassiga
och spiannande byggnader, inte minst i city och strategiska omraden
och samband.

® Utveckla Stockholms viktiga turiststrak
och anlaggningar for stérre evenemang
Staden ska verka for etablering av arenor av internationell karaktér,
nya kulturinstitutioner och museer. Mojligheterna till ett brett utbud
av evenemang i det offentliga rummet bor sikerstéllas bland annat
genom att planera for fler ytor dar tillfidlliga evenemang kan anordnas.

De viktigaste turiststréken bor utvecklas genom en medveten

planering och langsiktiga satsningar. Evenemangsomradet pa Sodra
Djurgarden ar prioriterat i likhet med straket Drottninggatan-Gamla
stan-Skeppsbron-Goétgatan dar ombyggnaden av Slussen ger stora for-
utsdttningar att starka kopplingen mellan Gamla stan och S6dermalm.

e Oka mangfalden av offentliga miljcer
och lokaler for kultur och upplevelser
Den offentliga miljon ska ses som en central del i en méngsidig stor-
stad for kultur och upplevelser och det ar viktigt att pa strategiska
platser skapa intensiva miljoer med manga varden. I samband med
stadsutveckling ska behovet av lokaler som passar for kulturlivet
studeras, till exempel genom att ge nytt liv i dldre industribebyggelse.

Populira bibliotek i ytterstaden

Vdsterort

Kista 190 700
Rinkeby 155 600
Tensta 140 600
Soderort

Farsta 177 000
Hégdalen 151 000
Skarholmen 139200

Antal besdkare i storre stadsdelsbibliotek
i ytterstaden 2007. Kdlla: Stockholms stadsbibliotek
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Stockholms miljéprogram
2008 - 2011

Overgripande mal och riktlinjer

Stockholms miljéprogram har sex éver-

gripande mal:

* Miljdeffektiva transporter

« Giftfria varor och byggnader
* Hallbar energianvandning

» Hallbar anvandning av mark och vatten
Miljoeffektiv avfallshantering

* Sund inomhusmiljé

Antaget av kommunfullmidktige i november

2007.

Stockholmsmodellen for detaljplanering
och trafikbuller innebar féljande planerings-

principer:

Bostdder ska byggas sa att man kan sova om
natten utan att fa somnen stérd av buller.
Halften av boningsrummen ska ligga mot

tyst sida.

Varje lagenhet ska ha tillgang till en tyst

uteplats.
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Milj6 och hélsa 1 en tét storstad

I Stockholm finns stora forutsidttningar for ett gott och hélsosamt liv.
Oversiktsplaneringen utgar fran en helhetssyn pa ménniskors hilsa och vilbe-
finnande, dir de socioekonomiska forhallandena har en stor betydelse. Valet
av stadsbyggnadsstrategi har pa detta sitt en stor inverkan pa mdjligheterna
att uppna en god milj6 och en hilsosam stad. Helhetsresonemangen om hall-
bar utveckling utvecklas i kapitel 3 i detta samradsunderlag.

Stadens miljoprogram anger inriktningen

Stockholms miljoprogram for 2008—2011 har sex overgripande mal och ett
antal delmal som sammanfattar stadens ambitioner inom miljdomradet. De
viktigaste delmalen for Gversiktsplaneringen ér bland annat att minska utslép-
pen frén trafiken, 6ka andelen stockholmare som aker kollektivt, cyklar eller
gér samt att minska trafikbullret utomhus och utslédppen av vixthusgaser fran
energianvindning.

Problem med trafikbuller har varit i fokus

Buller fran végtrafiken ar ett av storstadens miljo- och hilsoproblem. I Stock-
holm har bullerbegriansande atgérder genomforts sedan lang tid tillbaka och
antalet stockholmare som utsitts for storande bullernivaer har minskat. Atgéir-
derna har bestatt i skyddsatgarder som skdrmar och ljudddmpande fonster, men
det har dven genomforts insatser som riktar sig mot végtrafiken, till exempel
trangselskatten och lokala hastighetsbegridnsningar. Tunnelférldggningen av
Soderleden och Sodra lanken har naturligtvis dven betytt mycket pad Soder-
malm och i Arsta. Det finns ocks4 intressanta férsdk med annan vigbeliggning
och tystare ddck som skulle ge en battre ljudmiljé i staden.

En svérighet i planeringen har varit att de nationella reglerna for bostdder
i bullerutsatta omrdden varken har varit tydliga eller tillrdckligt anpassade
till storstddernas sdrskilda forutséttningar. De platser ddr man utan problem
klarar de nationella riktvérdena ligger ofta i gronomraden och 14ngt ifrédn god
kollektivtrafik. Ett bostadsbyggande i sddana ldgen skulle bade paverka gron-
strukturen negativt och leda till 6kad biltrafik, som i sin tur férsdmrar miljon
och okar bullret pa andra platser.

Stadenharmotdennabakgrundutvecklatdensédkallade Stockholmsmodellen
for detaljplanering och trafikbuller tillsammans med ldnsstyrelsen. Modellen
dr en tillimpning av de nationella reglerna for buller som syftar till att skapa
boendemiljoer med goda ljudférhallanden, samtidigt som Stockholm kan
byggas ut pa ett langsiktigt hallbart sétt.

Fortfarande dterstér stora oklarheter nér det géller de nationella reglerna for
buller frén flygtrafiken ddr en strikt tolkning skulle kunna omojliggdra nya
bostéder inom en cirka 6 km lang zon frén S6dermalm till Bromma flygplats.
Staden avser att delta i det utredningsuppdrag som regeringen ldmnade till
Boverket i september 2008.

Svarigheter att planera for forbattrad luftkvalitet

Kommunen maéste i all planering och tillsyn se till att de miljokvalitetsnormer
som staten faststéllt inte dverskrids. Reglerna for miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet har dock forsvarat ménga angeldgna fortdtningsprojekt i Stock-
holm som vid en sammanvidgd bedomning dr langsiktigt hallbara. Senare
domar i regeringsritten avseende Hornstull och Norra Lénken har dock givit
stod for stadens hallning att det dr rimligt med lokala férsdmringar av luft-
kvaliteten dédr fa ménniskor stadigvarande vistas om det forbattrar luften for
maénga pa andra platser i staden.



Atgirder for att klara miljokvalitetsnormer for partiklar och kvivedioxid
bor i forsta hand ha generell karaktér och inriktas pé att minska stérningar vid
kéllan. Néagra viktiga atgirder dr forbattrad avgasrening och minskad dubb-
dicksanvandning. Detta har staden smé mojligheter att paverka.

Den fysiska planeringen kan dock frdmja en markanvandning och ett tra-
fiksystem som minskar behovet av biltransporter. I detaljplaneringen kan
utformningen av bebyggelsen till viss del paverka den lokala luftkvaliteten,
men den har mycket begransad effekt for situationen i staden som helhet.

Nya kunskaper om klimatférandringarnas effekter

En hogaktuell fraga i samhéllsdebatten dr de globala klimatforédndringarna.
Stadens mal att Stockholm ska vara fossilbranslefritt ar 2050 dr, som nidmnts
flera génger tidigare i detta underlag, en central utgdngspunkt for den fysiska
planeringen. Samtidigt som utslédppen av vixthusgaser minskar méste dven
planldggningen anpassas till ett nytt klimat, bland annat med tanke p4 att be-
byggelse och infrastruktur har lang livslangd.

Klimatférandringarna innebir hogre vattennivier i Ostersjon och att lang-
variga och intensiva regn blir vanligare. Detta kan ge Oversvdmningar av
Milaren, andra sjoar och vattendrag som paverkar 1lagt beldgna omraden och
tunnlar for stadens tekniska forsorjning med mera. Grundvattennivéerna for-
véntas ocksa variera mer, vilket kan leda till skred och skador pa byggnader.

Utveckling av miljéprofilomraden

Stockholm ska ta tillvara och vidareutveckla erfarenheterna av miljdarbetet i
Hammarby Sjostad i all stadsutveckling. Norra Djurgardsstaden och ytterli-
gare ett omrade i sdderort utgdr dérutdver omraden dér sdrskilt intresse laggs
vid att vidareutveckla det hallbara stadsbyggandet. Arbetet sker i ndra sam-
verkan med branschen.
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Nytt avtal for Bromma flygplats
Kommunfullmaktige forlangde i mars 2008
upplatelseavtalet med Luftfartsverket for

Stockholm Bromma flygplats till och med ar

2038. Avtalet innebdr bland annat:

* Antalet flygrorelser begransas till 80 000
per ar som riktvarde
Flygplatsen &r stangd nattetid

* Ny bostadsbebyggelse kan prévas nordost

och sydvist om flygplatsen ddr dagens
flygbullernivaer understiger FBN 55 och
80 dBA max.

Oversvimningsrisker

inom Stockholms stad fére
ombyggnad av Slussen. Kalla: Klimat- och
sdrbarhetsutredningen (SOU 2007:60)

m— 63 % risk att Gversvimmas
en gang pa 100 ar

] % risk att Oversvimmas
en gang pa 100 ar
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Planeringsinriktning

® Skapa boendemiljoer med goda ljudférhéllanden
Stockholmsmodellen for buller kan tillimpas vid detaljplanering for
att skapa boendemiljéer med goda ljudférhallanden, samtidigt som
Stockholm byggs ut pa ett langsiktigt hallbart sétt. Nya bostader
kan pé dessa platser utformas med en “’tyst sida” med hjilp av
planbestdmmelser.

® Arbeta for forbattrad luftkvalitet i staden
Planeringen ska stodja en utveckling mot en markanvéndning och
ett trafiksystem som minskar behovet av biltransporter och frimjar
kollektivt resande. Vid utformning av ny bebyggelse ska negativ pé-
verkan pé den lokala Iuftkvaliteten minimeras. I Gvrigt ska atgarder
for att klara miljokvalitetsnormerna inriktas pa att minska stérningar
vid kéllan.

® Oka beredskapen for klimatforandringarna
Vid planering i omraden som hotas av 6versvimning eller skred
maste markarbeten och konstruktion av byggnader och anldggningar
anpassas efter riskerna. Samhillsviktiga funktioner bor lokaliseras
till platser utanfor riskomradena eller utformas med stor hinsyn till
riskerna. Dagvatten bor i storsta mojliga utstrackning omhéndertas
lokalt med genomsléppliga ytor.

® Utveckla miljoeffektiva stadsutvecklingsomraden
Miljoprofilstadsdelarna Norra Djurgardsstaden och ytterliggare en
stadsdel 1 soderort kommer att std i fokus de ndrmaste aren. I samband
med planldggning och exploatering ska savil beprovade som nya me-
toder for ett hallbart stadsbyggande anvéndas i nira samverkan med
néringslivet. Miljoeffektiva 16sningar ska initieras for bland annat av-
fallshantering, energifoérsorjning och -effektivisering, byggprocesser
och materialval med mera. Miljoprofiler for olika omraden ska ut-
formas med utgdngspunkt i platsernas skilda férutsittningar.






Stadsbyggnadsstrategier
for hallbar tillvaxt

| fokusomradena presenteras ett antal viktiga planerings-
inriktningar. Analysen visar att det behovs en strategi for
stadsbyggandet som vager samman intressen och mal och
som stodjer en langsiktigt hallbar tillvaxt. De strategier
som presenteras har innebar att staden ska skapa en
levande stadsmiljo i hela Stockholm, starka strategiska
samband, satsa pa tyngdpunkter och arbeta for fortsatt
utveckling av den centrala staden.




Inledning

Visionen om ett Stockholm i vérldsklass stiller krav pa en strategisk och lang-
siktig planering och pa att stadsbyggandet kan skapa goda forutséttningar for
en hallbar tillvéxt. I en dynamisk storstad 6kar konkurrensen om marken och
staden méste ha en hog langsiktig beredskap for att mota de framtida beho-
ven. Stadens strategi for det framtida stadsbyggandet méste ocksé bidra till
att uppratthalla och dka regionens attraktionskraft for boende, foretag och be-
sokare, framfor allt i och med den allt starkare internationella konkurrensen
mellan olika storstadsregioner.

De forslag som presenteras i detta avsnitt utgor centrala strategier for sta-
dens utveckling mot en stad som dr mangsidig och uppleveserik, innovativ
och vixande och en stad for medborgarna i enlighet med Vision 2030. De fyra
forslagen ska ses som en samlad stadsbyggnadsstrategi dér de olika delarna
samverkar och stodjer varandra. Detta kapitel avslutas med ett resonemang
om strategiernas mojligheter att na en hallbar utveckling.

Stadsbyggnadsstrategierna och den nuvarande anvindningen av mark- och
vatten illustreras pa foljande sitt pa samradsunderlagets kartbilaga:

3.1

Samradsunderlagets kartbilaga
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Utveckla en levande
stadsmiljo 1 hela Stockholm

I Vision 2030 betonas vikten av att Stockholm ska fortsitta utvecklas och av
att hela staden ér attraktiv for boende, foretag och besok. Det forutsitter en
vil avvigd planering for att frimja en levande och trygg stadsmiljo i stadens
alla delar. Detta géller savil planeringen for de strategiska omraden och sam-
band som sérskilt pekas ut i detta samradsunderlag som arbetet med smé och
medelstora kompletteringsprojekt i stadens 6vriga delar.

Verka for en blandad stad i alla delar av Stockholm

Att utveckla en levande stadsmiljé handlar om att skapa en blandad stad och
tillgodose dagens och morgondagens behov av bostéder, arbetsplatser, offentlig
och kommersiell service, kultur och parker med mera. De planeringsinrikt-
ningar som redovisas i kapitel 2 ger vigledning for den ndrmare planeringen
pa omradesniva eller i detaljplaneringen. Den 6vergripande malséttningen ar
att forvalta och utveckla en attraktiv stad i alla delar av Stockholm med en
god blandning av sddana funktioner som &r viktiga for stockholmarnas var-
dag och for olika verksamheter. Den blandade staden ger forutsattningar for
en levande och trygg miljo dér det finns manniskor i rorelse stora delar av
dygnet.

Forvalta stadens kvaliteter samtidigt som Stockholm utvecklas

Stadsbyggandet ska hantera utmaningen att bevara och utveckla Stockholms
skonhet och stora kvaliteter samtidigt som staden vixer och fordndras. Kom-
pletteringar och fornyelse kommer dven i framtiden att ske till stor del inom
ramen for nuvarande anviandning av mark- och vattenomraden och inom den
grundlaggande bebyggelsestrukturen sisom den beskrivs i stadens byggnads-
ordning. P4 detta sitt kan stadens unika kvaliteter forvaltas langsiktigt.

De stadsbyggnadsstrategier som presenteras hér innebar en mer omfattande
omvandling pé vissa platser dar dagens markanvindning och bebyggelsekarak-
tar fordndras. De mer genomgripande fordndringarna ar i forsta hand aktuella
i de strategiska omrdden och samband som redovisas i samrédsunderlaget.
Storre omvandlingar kan emellertid i vissa fall bli aktuella dven i andra omra-
den for att tillgodose tillkommande behov eller méta nya forutsittningar.

Alla stadsdelar har stora viarden som ska tas tillvara i den fysiska plane-
ringen. Det kan exempelvis gélla verksamheter eller karaktdrsskapande
bebyggelse som bidrar till en levande stadsmiljo och till stadsdelarnas sér-
pragel. Virdefulla park- och gronstrak dr naturligtvis en viktig kvalitet for
boende, verksamma och besdkare som ofta kan utnyttjas pé ett béttre sitt.
En annan generell utgdngspunkt dr att ny bebyggelse alltid ska hélla minst
lika hog kvalitet som sin omgivning och att den ska placeras och utformas sa
att den bidrar till en attraktiv stadsmilj6. Det ska, som ndmnts tidigare i un-
derlaget, vara mojligt att med utgangspunkt i byggnadsordningen tillféra ny
bebyggelse som medvetet skiljer sig fran omgivande bebyggelse.

Stirk det lokala utvecklingsarbetet genom en langsiktig planering

Stockholms stadsdelar har olika karaktdrer och skiftande forutsittningar.
Det ar nodvandigt med ett starkt och ldngsiktigt lokalt utvecklingsarbete och
en god dialog med dem som bor eller 4r verksamma i stadens olika delar.
Planeringen bor beakta de lokala behoven och formulera langsiktiga inrikt-
ningar for hur en levande stadsmiljo ska forvaltas och utvecklas. Det lokala
utvecklingsarbetet ska ocksd sidkerstilla att det finns tillrackliga utrymmen
for stadsdelarnas langsiktiga behov av forskolor, skolor, kommersiell service,



kultur, idrott och anlédggningar for teknisk forsorjning i enlighet med plane-
ringsinriktningarna i kapitel 2.

Det finns fortfarande behov av att 6ka utbudet av bostédder i de flesta de-
larna av Stockholm. Det dr angeldget att utbyggnaden av bostédder fortsitter
och att den pa ett tydligt sitt kopplas till sdvil de lokala behoven som staden
samlade bostadsforsorjning. Dadrmed kan staden ta tillvara mojligheten att ge
liv at en stadsdel och underlag for service samtidigt som mojligheterna att bo
kvar i sin stadsdel okar. En vél genomford kompletteringsbebyggelse ger dven
forutsittningar till forbéttringar av den offentliga miljon, till exempel genom
satsning pé parker och idrottsytor.

Vissa delar av Stockholm har en snabbare och mer intensiv utveckling &n
andra och det dr viktigt att dra nytta av den tillvixt som sker i Stockholms
mer expansiva omrdden for att nd en balanserad utveckling i staden som hel-
het. Detta &r sdrskilt motiverat i vissa socioekonomiskt utsatta stadsdelar i
ytterstaden. Inom ramen for Jarvalyftet studeras ockséd hur stadsdelarna pa
Jarvafiltet tydligare kopplas till utvecklingen i Kista bade i form av forbatt-
rade fysiska samband och av utveckling av det lokala néringslivet.

Skapa attraktiva offentliga miljoer i hela staden

Gator, torg och parker édr viktiga motesplatser som har stor betydelse for
stockholmarnas livskvalitet. De offentliga miljderna far ocksa en allt storre
betydelse i takt med att staden véxer och fortdtas. Staden bor ha en hog ambi-
tionsniva nér det géller utformningen och férvaltningen av gator, torg, parker
och gronomraden sa att dessa platser kan rymma manga viarden som attrahe-
rar ménga olika ménniskor.

I stadens centrala delar finns ofta ett hogt besokstryck och slitage i offentliga
miljoer och en hog kvalitet pd drift och underhall har en strategisk betydelse.
Pa vissa platser i ytterstaden dr utmaningen snarare att manga offentliga
miljoer upplevs som 6dsliga och otrygga. Staden bor darfor arbeta med att
utveckla vdrden i dessa miljoer som lockar fler besdkare.

Planeringen for en levande stadsmiljo handlar ocksa om att skapa attraktiva
nirmiljder runt de nya bostdderna. Ytor for rekreation och lek bor prioriteras
och parkeringsytor och liknande bor i forsta hand forlédggas i garage.

Stadsbyggnadsstrategi:

Utveckla en levande stadsmiljo i hela Stockholm

® Verka for en blandad stad i alla delar av Stockholm

® Forvalta stadens kvaliteter samtidigt som Stockholm utvecklas

® Stdrk det lokala utvecklingsarbetet genom en langsiktig planering

® Skapa attraktiva offentliga miljder i hela staden
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Forstark strategiska samband
1staden och regionen

Staden har, som ndmnts tidigare i detta underlag, hga ambitioner om en so-
cialt och fysiskt mer sammanhéllen stad. Méanga stadsdelar har otillrdckliga
kopplingar till ndiromradet och det 4r angeldget att staden arbetar langsiktigt
for att fysiskt integrera omrdden med varandra och forstirka sambanden i
staden och regionen.

En langsiktig utveckling av kopplingar och samband méste ses ur bade ett
lokalt och ett regionalt perspektiv. En forbéttrad infrastruktur har sjdlvklart
en avgorande betydelse. Det handlar dock dven om ny bebyggelse som knyter
samman staden och om att utveckla attraktiva parkstrdk med nya malpunk-
ter mellan olika omraden. Nya starka samband kan hérigenom adderas till
Stockholms utpriaglade radiella stadsstruktur. Detta &r en viktig utveckling av
Oversiktsplan 1999 dir huvudinriktningen #r att omridena mellan yttersta-
dens stadsdelar i huvudsak ska bevaras.

Forbittra tillgangligheten till den centrala staden

Den centrala staden har 6verlag en god tillganglighet. Det finns dock stora
kapacitetsbrister i det sa kallade Saltsjo-Malarsnittet under rusningstrafik.
Dessa brister blir allt mer patagliga i takt med att befolkningen 6kar och
Stockholm fortitas. Staden maste fortsétta att agera for en forstirkning av
transportsystemet for att en vixande region ska kunna fungera pé ett effektivt
sdtt 1 framtiden. Genomfo6randet av Citybanan och Mailarbanan ar de enskilt
viktigaste projekten inom den ndrmaste tiden, men pa sikt bor dven andra
storre kapacitetsforstarkningar av kollektivtrafiken studeras, inte minst i
form av en fortsatt utbyggnad av tunnelbanenitet pa det sitt som skisseras i
detta samradsunderlag.

I ett mer lokalt perspektiv dr det av stor betydelse att forstdrka samban-
den mellan stadsdelarna utanfor tullarna och bebyggelsen p4 malmarna for
inte minst gadende och cyklister. Stadens vatten fungerar hér som en naturlig
avgriansning, men det finns mdjligheter med ny bebyggelse och en god ut-
formning av trafik- och gatumiljon skapa béttre kopplingar och att ddrmed
frimja den sociala sammanhallningen i staden. Forutsittningarna ar framfor
allt stora mellan Sodermalm och Liljeholmen respektive Gullmarsplan samt
mellan Kungsholmen och Alvik.

Planera for nya kommunikationsstrak i sédra och vistra Stockholm

De tyngdpunkter i sddra och vdstra Stockholm som presenteras i under-
laget har 6verlag en god regional tillgdnglighet redan idag, framfor allt in till
centrala staden. Det dr emellertid angeldget att planera for fler tviargaende
kommunikationsstrak som pa ett attraktivt sitt kan sammanbinda dessa stra-
tegiska omraden med varandra. Pa plankartan redovisas ett flertal nya vigar
och spdr som dr nddvéndiga fram till 2020 respektive till 2030 och dérefter
for att ett effektivt transportsystem och en héllbar stadsstruktur ska kunna
skapas. Darutdver diskuteras nagra andra strategiska samband som maste stu-
deras vidare i den fortsatta planeringen.

Dagens och morgondagens végar och spar ér viktiga for att forstarka urbana
samband i Stockholm, inte minst i ytterstaden. Exemplet Tvdrbanan har med
stor tydlighet visat att nya kommunikationer inte bara forbattrar tillgénglig-
heten utan ocksa okar forutsittningarna till att skapa en attraktiv stadsmiljo
med starka stadsméssiga samband. De sparbundna kommunikationerna har
ocksé fordelen att de skapar en stabilitet och tydlighet.



Utveckla fler ssmmanhidngande stadsmiljoer

Det pagar idag planering pa ménga platser for att med ny bebyggelse och en
utveckling av gatustrukturen och den offentliga miljon dstadkomma en mer
sammanhdngande stadsmiljo. Denna inriktning dr pataglig i planeringen for
de stora stadsutvecklingsomrédena i Karolinska-Norra Station och Nord-
viistra Kungsholmen, men ocksa i exempelvis planerna for Agesta brovig i
Farsta och Lovstaviagen i Hésselby.

Inom flera av de andra strategiska samband som presenteras i detta underlag
bor staden studera mojligheten till en ny bebyggelse som bildar nya attraktiva
strak och som stodjer en utbyggnad av nya sparbundna kommunikationer. En
ny stadsbebyggelse i dessa strak ska bidra till en mangsidig urban miljé dir
det &r latt och tryggt att rora sig for alla. Nya sammanhingande stadsmiljoer
ska stodja ett hallbart resande bland annat genom att gora det mer attraktivt
att promenera och att anvinda cykeln for vardagsresor.

Det bor framhallas att en utveckling av en sammanhdngande stad inte
séllan medfor kostsamma insatser for att minska barridreffekterna av storre
végar och sparomraden. En utveckling av ny bebyggelse pé strategiska platser
okar dock mojligheterna att atgérda barridrer mellan omraden.

Sikra viktiga grona samband och skapa
attraktiva malpunkter i gronomraden

Stockholms stads delar av den regionala gronstrukturen med grona kilar &r i
huvudsak skyddade i natur- och kulturreservat. Det finns dock nagra storre
naturomraden som &r viktiga for den ekologiska infrastrukturen dér de grona
sambanden bor studeras sérskilt nér staden utvecklas och forédndras. Framfor
allt géller detta Jarvafiltet och Stockholms del av den sd kallade Hanveden-
kilen i Hogdalen-Ragsved-Fagersjo. Aven de ekologiska kopplingarna mellan
norra och sddra delarna av Nationalstadsparken bor utvecklas i enlighet med
den fordjupade dversiktsplanen for omradet.

Vidare ger stadens ménga parker och gronomraden stora mdjligheter att
forstarka samband mellan stadsdelarna i ytterstaden med nya attraktiva och
trygga parkstrdk. En vél genomford parkplanering med 6kade védrden och
nya malpunkter i gronomréden kan tillsammans med en hogkvalitativ skot-
sel locka méanga stockholmare och skapa nya spdnnande sammankoppling av
stadens delar. Nagra exempel pé detta ar kulturparken i Vinterviken och det
evenemangsstrak pa Jarvafiltet som diskuteras inom Jarvalyftet.

Stadsbyggnadsstrategi:

Forstark strategiska samband i staden och regionen

® Forbattra tillgangligheten till den centrala staden

® Planera for nya kommunikationsstrak i sédra och vastra Stockholm
® Utveckla fler ssmmanhangande stadsmiljoer

® Sikra viktiga grona samband och skapa attraktiva malpunkter
i gronomraden

Strategiska samband

Redovisas pa kartbilaga och beskrivs i bilaga:

* Strategiska samband

* Nya spar fram till ar 2020

* Nya huvudviagar fram till ar 2020

* Nya spar och huvudvagar efter ar 2020
* Nya spar och huvudvigar efter ar 2030
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Satsa pi attraktiva och
mangsidiga tyngdpunkter

Analysen av fokusomradena visar pa vikten av en langsiktig satsning pa ett
begrédnsat antal tyngdpunkter och strak i Stockholms ytteromraden. Dessa
platser kan da utvecklas till centrala mélpunkter i en ny flerkdrnig stadsstruk-
tur som stdds av starkare samband mellan stadens delar. En struktur med fler
tyngdpunkter skapar nya forutsittningar for ett modernt och effektivt trans-
portsystem och en bittre balans mellan dagens innerstad och Stockholms
ytteromréden.

Framja en mangfald av verksamheter

Staden maéste ha en hog beredskap for en kraftig 6kning av antalet arbets-
platser for framfor allt kunskapsintensiva verksamheter inom tjdnste- och
servicesektorn. En satsning pa tyngdpunkter ger langsiktiga forutsittningar
for koncentrerad lokalisering av en mangfald av verksamheter. Strategin ska-
par storre mojligheter for niringslivet att védlja omraden med olika profiler som
alla har en relativt hog regional tillgénglighet. Fler kvalificerade arbetsplatser
bor ddrmed ses som en viktig grogrund for en fortsatt stadsutveckling.

I vissa omréaden &r utgangsldget gott och utvecklingen i Kista dr ett exempel
pa att avstandet till city inte dr avgérande for foretagens vilja att investera i
utvecklingsprojekt utanfor den centrala staden. Aven i Alvsjé finns ett flertal
intressenter som ser mojligheter att dra nytta av det strategiska laget och den
mycket goda tillgdngligheten.

I andra omréden é&r intresset for nya arbetsplatser i dagsldaget svagt och
det kommer att krévas ett stort engagemang fran stadens sida och ett brett
samarbete med ménga aktorer om malsdttningarna om en méangfald av verk-
samheter ska kunna realiseras. Utmaningen handlar bland annat om att uppna
en kritisk massa for olika typer av verksamhetsetableringar och ge omrddena
en tydlig profil.

Samtliga tyngdpunkter som redovisas i detta underlag har ett mer eller
mindre omfattande serviceutbud. De stora centrumen i Farsta, Skdrholmen,
Villingby och Kista med en stor méngd besdkare utgdr en stor potential som
bor tas tillvara ytterligare. For att 6ka attraktionskraften i tyngdpunkterna bér
staden verka for att utbudet av kultur, evenemang och upplevelser breddas.

Skapa hogklassiga kommunikationer

En koncentrerad stadsutveckling i tyngdpunkter forutsétter hogklassiga kom-
munikationer med sévél kollektiva fairdmedel som vigtrafik. De tyngdpunkter
som diskuteras dr redan idag knutpunkter med en relativt god tillgénglighet
framfor allt till den centrala staden. Staden méste arbeta for att det regionala
transportsystemet stodjer en kraftig stadsutveckling pa dessa platser.

Det ar ocksé viktigt med en mycket god lokal tillgénglighet frdn de om-
givande stadsdelarna, sa att det breda utbudet av service, kultur och andra
verksamheter kan komma de nérliggande omradena till del. I dessa omraden
bor staden utveckla starka kommunikationsstrak och en stadsmiljé som stodjer
géende och cyklister.

Utveckla attraktiva bostiader och intressanta stadsmiljéer

Tyngdpunkterna har olika karaktdrer och forutsdttningar till utveckling av
den fysiska miljon. Flera platser dr planerade som sa kallade stadsdelsgrupps-
centrum pé 1950- och 60-talen med en tydlig uppdelning av centrum, bostdder
med olika exploateringsgrad och i vissa fall arbetsplatser. Nagra av de andra
tyngdpunkterna, som Alvsjé och Spanga, har en mer skiftande historia och
mer oplanerad bebyggelsestruktur.



Gemensamt for alla tyngdpunkter ar att stadsplaneringen bor syfta till att
skapa attraktiva och mer téta stadsmiljoer som mojliggor en stor blandning
av boende, parker, verksamheter och service. En forebild kan vara fornyelsen
av Villingby centrum och ambitionerna att dir skapa en tdt och stadsmds-
sig kirna med en hogklassig utformning av de offentliga rummen. For att
utnyttja tyngdpunkternas potential, bor man studera forutséttningarna till
mer genomgripande fordndringar av stadsstrukturen inom ramen for en vél
utvecklad omradesplanering. Det bor dven vara aktuellt att utlysa idé- och
stadsbyggnadstivlingar kring omradenas potential.

En satsning pa hogklassiga boendemiljder har, tillsammans med tillgdngen
till en vél utbyggd offentlig service med god kvalitet, en sdrskilt stor betydelse
for stadsdelarnas anseende och skapar forutsittningar for en utveckling av
andra verksamheter. De nya bostdderna ska attrahera manga bostadskonsu-
menter och ge mdjligheter till bostadskarridr i den egna stadsdelen.

Det ar av stor betydelse att utformningen av offentliga miljéer pa gator och
torg haller en mycket hog klass och tillfor kvaliteter som lockar manga att vis-
tas dir. En utveckling av attraktiva parkmiljoer ska sérskilt uppmérksammas,
inte minst mot bakgrund av att mindre viktiga grona ytor kan tas i ansprak vid
en storre fortitning.

Profilera tyngdpunkterna for kultur, upplevelser och idrott

Tyngdpunkterna har forutsédttningar att bli starka malpunkter for kultur, upp-
levelser och idrott for savél intilliggande omraden som besokare fran regionen
i ovrigt. En sadan utveckling pagar redan pa flera platser, till exempel genom
Stadsteaterns scen i Skédrholmen eller planeringen for ett nytt stadsdelsbib-
liotek i Kista.

Det pagar diskussioner om var olika storre anldggningar och arenor for
kultur, upplevelser och idrott ska lokaliseras i regionen. Staden bor verka for
att de tyngdpunkter som pekas ut i den slutliga 6versiktsplanen prioriteras
sérskilt. Tillgdngen pa utvecklingsbar mark ar storre i tyngdpunkterna &n i
innerstaden och tillgidngligheten for besokare dr ocksa dverlag fullt jaimforbar
med mer centrala ldgen, inte minst ndr de planerade forstarkningarna av in-
frastrukturen genomfors. Denna typ av spektakuldra lokaliseringar kan ocksa
bli viktiga symbolprojekt eller nya landmérken som i sin tur kan frimja en
positiv utveckling dven inom andra sektorer.

Stadsbyggnadsstrategi:
Satsa pa attraktiva och mangsidiga tyngdpunkter

® Frimja en mangfald av verksamheter
® Skapa hogklassiga kommunikationer
® Utveckla attraktiva bostader och intressanta stadsmiljoer

® Profilera tyngdpunkterna for kultur, upplevelser och idrott

Strategiska omraden i ytterstaden

Redovisas pa kartbilaga och beskrivs i bilaga:

* Skdrholmen
* Fruangen

* Alvsjo

* Hogdalen

* Farsta

* Kista

* Spanga

* Ulvsunda

* Brommaplan
* Villingby
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Fortsatt att starka
den centrala staden

Stockholms innerstad och de ndrmaste omgivningarna inom Stockholms stad
och i grannkommunerna har en sirstillning i sdvil Stockholm-Milarregionen
som landet i 6vrigt. Innerstadens rika historia och omtalade skdnhet ar en
viktig del av Stockholms starka varumérke. Stadens centrala delar l4r dven i
framtiden vara den sjédlvklara lokaliseringen for foretag och utatriktade verk-
samheter med en hog internationell profil.

En av de biarande idéerna i den nu géllande oversiktsplanen dr att utveckla
nya stadsdelar i nirheten av innerstaden och den strategin har pa ménga sétt
visat sig lyckosam. Genomfdrandet av OP99 innebir att innerstaden vixer
utanfor de historiska tullarna. Stockholms stad bor fortsdtta arbetet med att
behélla och 6ka attraktionskraften och de urbana kvaliteterna i savil dagens
innerstad som omraden som i framtiden kommer att utgéra en del av den sam-
manhéngande centrala staden.

Vidareutveckla fornyelsen av city

City dr det viktigaste arbetsplatsomradet i Stockholm och ett centralt offent-
ligt rum for ménga av regionens invénare och besdkare. Stockholms stad
har sedan 1990-talet verkat for en fornyelse av city, med fokus pa att skapa
attraktiva gatumiljoer och moderna kommersiella lokaler framfor allt vid
Kungsgatan och Hotorgscity. Sedan 2000-talets borjan har staden arbetat ak-
tivt i ndra samverkan med privata aktorer for att {4 till stand fler bostider och
en mer levande milj6 hela dygnet.

Fornyelsen av city ska vidareutvecklas med utgdngspunkt fran det tidi-
gare arbetet och de stora framtida satsningar som planeras pd Norrmalm.
Utbyggnaden av citybanan med nya stationsldgen och idéerna om &verdéck-
ning av bangédrden i de véstra delarna av cityomrddet dr ndgra av de storre
utvecklingsfrdgorna. Inriktningen bor vara att planera for ett utvidgat city-
omrade med starkare samband med omgivningen. Ett storre cityomrade dkar
mojligheterna att tillvarata omrédets strategiska ldge och hoga tillgénglighet
med nya bostéder, kontor och utatriktade verksamheter. Cityfoérnyelsen ger
dven mdjligheter till symbolprojekt och mer spektakuléra arkitektoniska ut-
tryck i delar av omrédet. Nya tilldgg ska skapa attraktiva strak och offentliga
rum med levande bottenvaningar. Pa detta sitt stirks citys roll som stockhol-
marnas gemensamma motesplats.

Prioritera viktiga ligen i innerstaden

De centrala delarna av Stockholm dr pd manga sitt inne i en stindig forny-
else. City har en sdrstdllning med den stora koncentrationen av arbetsplatser
och den synnerligen hoga tillgdngligheten i kollektivtrafiksystemet. Det finns
dock andra platser pA malmarna som har forutséttningar till ett mer intensivt
markutnyttjande framfor allt i och med utbyggnaden av stadsutvecklingsom-
rdden och ny infrastruktur.

Staden ska ha en hog beredskap for denna typ av foérdndringar, inte minst
nir det giller 6kat intresse for arbetsplatser. Det handlar framfor allt om for-
nyelsen av Slussen med en forbéttrad tillgédnglighet dsterut och Odenplan med
ett nytt Stadsbibliotek, en pendeltagsstation och en framtida forlingning av
tunnelbanan. Aven Fridhemsplan far ett avsevirt mer centralt lige i och med
att stadsutvecklingen i Nordvistra Kungsholmen genomfdrs och de diskute-
rade forstdrkningarna av den sparbundna kollektivtrafiken.



Fullfolj satsningen pa stadsutvecklingsomraden

Satsning pa stadsutvecklingsomrédena péa huvudsakligen tidigare hamn- och
industrimark i det halvcentrala bandet &r ett langsiktigt atagande fran Stock-
holms stads och i vissa fall andra berérda kommuners sida.

Genomfdrandet av denna satsning ska fullf6ljas med en fortsatt hog ambi-
tionsniva nér det géller blandad och tét stad med attraktiva offentliga miljoer.
Det tita stadsmonstret i dessa omraden ska skapa en ny tyngd i omradena
utanfor tullsnittet och tonar ned dagens grans mellan innerstad och ytterstad.
Det ér i detta sammanhang viktigt stadsutvecklingsomradena ges starka sam-
band med omgivande delar av ytterstaden och omgivande kommuner.

Skapa en tit och mangsidig stad i Stockholms néarfororter

De stadsdelar som grinsar till dagens innerstad och till de nya stadsutveck-
lingsomradena blir allt mer attraktiva pa bostadsmarknaden. Bygg- och
bostadsforetagen visar stort intresse for att satsa pa nya projekt och det finns
ocksa ett intresse for etablering av nya verksambheter i vissa lagen.
Det pagéar redan idag utrednings- och programarbete for hur en fortsatt for-
titning och stadsutveckling kan ske. Flera nérfororter ar glest exploaterade
i jaimforelse med bebyggelsen pd malmarna. En fortsatt stadsutveckling bor
kunna skapa en tédtare och mer levande stadsmiljo och en tydligare stadsstruk-
tur. En sadan utveckling ger forutsittningar till ett bredare utbud av bostéder,
service, kultur och upplevelser.
Det korta avstandet till bebyggelsen pd malmarna &r en sjdlvklar del i
ndrfororternas attraktionskraft. Har finns ocksé en vil fungerande kollektiv-
trafik, inte minst genom tvarbanan och tunnelbanan. Staden bor arbeta for att
den goda tillgéngligheten tas tillvara, till exempel genom att skapa goda for-
utsittningar for lokalisering av fler arbetsplatser. Vidare bor staden prioritera
insatser fOr att forbattra mojligheterna till attraktiv gdng- och cykeltrafik och  Strategiska omraden i centrala staden
minska barridreffekterna av infartsvigar och spar. Redovisas pa kartbilaga och beskrivs i bilaga:
- o . . . A1l sixland. h kul * Karolinska-Norra Station
Narfororterna har en lang historia och inte sidllan en omvixlande och kul- Hjorthagen-Virtahamnen-Frihamnen-Loudden
turhistoriskt védrdefull bebyggelse fran olika epoker. Har finns ocksa flera  « Hammarby sjéstad
vilbesdkta parker och naturomriden. Allt utvecklingsarbete ska ta sin ut-  *NyaCity
o . .. . AP liv & Kk h * Barnhusviken
gangspunkt i dessa virden och utnyttja mojligheten att ge nytt liv at parker oc + Nordvistra Kungsholmen
dldre bebyggelse i dialog med boende och lokala aktorer. Inom nadgra omrdden - Alvik )
som markerats p& underlagets plankarta rdder redan idag brist pa tillgingliga  * Lilieholmen-Arstadal-Lovholmen
. .. o o 1 ot " * Gullmarsplan
och attraktiva parker och gronomraden. Hiar bor mojligheterna att skapa hog-

* Telefonplan
kvalitativa parkmiljoer samtidigt som staden utvecklas studeras sérskilt. * Arstafiltet

Stadsbyggnadsstrategi:
Fortsitt att starka den centrala staden

® Vidareutveckla fornyelsen av city

® Prioritera viktiga ldgen i innerstaden

Fullfélj satsningen pa stadsutvecklingsomraden

® Skapa en tit och mangsidig stad i Stockholms narférorter
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Nagra framtidsbilder

Farsta har i denna framtidsbild utvecklats
till en av soderorts starkaste tyngdpunkter.
Farstavagen har omvandlats till stadsdelens
sjalvklara huvudgata med manga nya bostader
och lokaler. Har gar ocksa den nya sparviagen

som knyter samman Farsta med omgivande
stadsdelar. lllustrationen visar flera nya torg
och platser som kompletterar Farsta torg och
skapar en intressant helhet och en levande
stadsmiljo.
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Illustrationer: David Wiberg

Ulvsunda illustreras hir som en blandad broar 6ver Billstaviken knyter ihop den
stadsmiljé med nya arbetsplatser och 3 000 nya stadsdelen med saval arbetsomradet
nya sjondra bostdder med spektakuldr arki- och flygplatsen som omgivande stadsdelar
tektur. Den nya tvdrbanan och torgen vid i Sundbyberg och Solna. Aven den nya kaj-
dess stationer fungerar som omradets sjalv- promenaden har en tydlig offentlig karaktar.

klara nav. Attraktiva offentliga strak och

Liljeholmen har i denna illustration omvand-
lats till en ny stadsdel med starka urbana kopp-
lingar till bide Sédermalm och intilliggande
stadsdelar i sdderort. Den férnyade Sodertilje-
vdgen ar tillsammans med tvdrbanans strackning
ett av stadsdelens huvudstrak. Det framtida
Lilieholmen préglas av innerstadens tithet och
blandning av attraktiva bostader, arbetsplatser
och ett rikt serviceutbud. Arstaviken och
vackra park- och naturmiljoer ar andra delar

av Liljeholmens dragningskraft.
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En nationell strategi fér hallbar utveck-
ling presenterades av regeringen 2002 och
reviderades och vidareutvecklades 2004 och
2006. Strategin omfattar alla dimensioner

av hallbar utveckling; miljémassiga, sociala

— inklusive kulturella — och ekonomiska.

En méngd indikatorer, varav tolv huvudindi-
katorer, har valts ut fér att mata om arbetet
fér en hallbar utveckling gar at ratt hall.
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Strategisk hallbarhetsbedomning

Flera sitt att bedoma en hallbar utveckling

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning goras av dversiktspla-
nen eftersom den kan antas medfora betydande miljopaverkan. En renodlad
miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram i samarbete med Tyréns AB
utgor en bilaga till samradsunderlaget. En miljokonsekvensbeskrivning tar
dock endast upp de miljoméssiga aspekterna och den &r ddrmed otillrdcklig
for att bedoma mojligheterna att nd en hallbar utveckling. Som ett underlag
till diskussionen under samrédet redovisas i detta avsnitt en strategisk hall-
barhetsbedémning, dir dven de sociala och ekonomiska aspekterna har fogats
till beddmningen av den miljoméssiga héllbarheten.

Det finns ingen etablerad metod for att gora en allsidig héllbarhetsbedom-
ning av en Oversiktsplan. Utgdngspunkten har varit den nationella strategin
for en héallbar utveckling och de kdrnomraden och mél som redovisas dir.
Bedomningen utgar darutdver fran att visionen om ett Stockholm i vérlds-
klass bor uppfattas som kommunfullmédktiges definition av en allsidigt héllbar
utveckling da den dr en sammanvégning av miljomaissiga, sociala och ekono-
miska faktorer i ett langsiktigt perspektiv.

Planeringsinriktningarna i detta underlag ticker in de hallbarhetsas-
pekter i den nationella strategin som dr vdsentliga for dversiktsplaneringen.
For att folja upp i vilken utstrickning samradsunderlaget bidrar till hallbar
utveckling, har darfor de foreslagna strategierna bedomts i forhallande till
planeringsinriktningarna. Beddmningen har inledningsvis gjorts foér var och
en av de fyra strategierna i enlighet med tabellen som finns sist i detta kapi-
tel. Nagra av de viktigaste aspekterna kommenteras sirskilt i nedanstaende
beskrivning. Direfter gors en helhetsbeddmning, for att visa i vilken utstréick-
ning strategierna tillsammans bidrar till en hallbar utveckling.

Strategin att utveckla en levande stadsmilj6 i hela Stockholm

Strategin ger uttryck for ambitionen att férvalta och utveckla den existerande
stadsbebyggelsen, i synnerhet genom kompletteringar och tilldgg i takt med
att nya behov uppstar. Tonvikten ligger pé de delar av staden som inte sérskilt
pekats ut som strategiska samband eller utvecklingsomraden.

En fordel ur ett socialt och ekonomiskt perspektiv ar att den framtida
stadsutvecklingen till stor del ska utgd frén stadsdelarnas lokala behov och
skilda forutsittningar. Héar skapas exempelvis mojligheter att 6ka under-
laget for en vil fungerande ndrservice eller att mota foretags behov av nya
lokaler. Strategin innebdr endast sméa fordndringar av den Overgripande
gronstrukturen, atminstone i ett kortare tidsperspektiv. Detta dr positivt for
stockholmarnas tillgang till gronytor och for den ekologiska infrastrukturen.

Denna strategi &r inte tillricklig for att tillvarata hela regionens utveck-
lingspotential eftersom den inte foreskriver ndgon samlad satsning pa vissa
omrdden. Strategin ger inte heller tillricklig vigledning for att komma till-
rdtta med dagens brister i stadens dvergripande struktur med otillrackliga
kopplingar och sociala skillnader mellan stadsdelar.

Strategin att forstirka strategiska samband i staden och regionen

Strategin betonar vikten av okad tillgdnglighet i hela staden och forbéttrade
samband mellan olika stadsdelar. Strategin inbegriper stora satsningar pa
ny infrastruktur. Den 6kade tillgdngligheten ar fordelaktig for Stockholm-
Mailarregionens attraktionskraft och for en god ekonomisk utveckling. Om
strategin genomfors pa ratt sétt stodjer den ocksé en utveckling mot en mer
socialt sammanhallen stad med dkad flerkdrnighet.



Den stora utmaningen dr de komplexa forhallandena mellan satsningar pa
infrastruktur, prognoserna om okad végtrafik och transportsektorns stora
miljopaverkan. De foreslagna satsningarna pé kollektivtrafik har i och for
sig en stor betydelse for en miljomassigt gynnsam utveckling. Strategin &r
dock knappast tillrackligt for att astadkomma en minimerad miljopaver-
kan, eftersom det 4r ménga andra faktorer som péverkar transportsektorns
miljopaverkan.

Enannanviktigutmaning fér dennastrategi dratt forenadenyasammanhéng-
ande stadsmiljoerna med en god tillgang till attraktiva park- och gronomraden.
Stadens erfarenhet &r att det dr fullt mdjligt att 6ka gronomradenas kvaliteter
i samband med stadsutveckling och fortitning, d&ven om grénytorna minskar.
Det dr dock nddviandigt med en vil utvecklad parkplanering.

Strategin att satsa pa attraktiva och mangsidiga tyngdpunkter

Utvecklingen av tyngdpunkter har manga fordelar ur ett hallbarhetsperspek-
tiv. Ett antal tyngdpunkter i ytterstaden starker Stockholm som en socialt och
fysiskt sammanhallen stad, inte minst pa grund av att fler manniskor kan fa en
god tillgang till en allsidig service, kultur och upplevelser.

Planerna pé fler kvalificerade arbetsplatser pd platser med mycket hog
tillgénglighet innebér att transportsystemet anvinds mer effektivt eftersom
inte alla arbetsresor gar in mot den centrala staden pa morgonen och ut pa
eftermiddagen. En koncentrerad och medveten fortétning skapar storre moj-
ligheter att realisera en kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken, jimfort med
om nya bostidder och arbetsplatser sprids mer jamnt over staden.

Det finns, i likhet med planerna pa att forstirka strategiska samband, poten-
tiella intressekonflikter mellan en storre fortdtning och befintliga natur- och
kulturvirden i de stadsdelar som pekats ut som tyngdpunkter. En koncentrerad
satsning pa tyngdpunkter innebér emellertid att omkringliggande stadsdelar
kan utvecklas pé ett mindre genomgripande sétt. Totalt sett kommer ddrmed
méngfalden av stadsmiljder i Stockholm att besté eller till och med utdkas.

Det finns tveksamheter nir det géller de marknadsméssiga forutsittningarna
for storre investeringar i flera av de tyngdpunkter som redovisas i samrads-
underlaget. En omfattande satsning pé tyngdpunkter i ytterstaden medfor
ocksd betydande investeringsutgifter och driftskostnader for Stockholms
stad, dven om strategin i ett langre perspektiv sannolikt medfor stora sam-
héllsekonomiska fordelar. Detta indikerar att staden bor gora prioriteringar
bland ytterstadens tyngdpunkter.

Strategin att stiarka den centrala staden

En fortsatt prioritering av stadsutvecklingen i en allt storre central stad ger
flera ekonomiska och sociala vinster. Centrala stadens position som tillvéxt-
motor i regionen kan behdllas och utvecklas. Det skapas ett stort utbud av
lokaliseringar i ldgen som dven i framtiden l4r vara attraktiva for manga viktiga
foretag, bland annat genom cityférnyelsen. En 6kad tdthet har troligen ocksa
dynamiska effekter for vaxtkraften inom vissa strategiskt viktiga branscher.

En utvidgning av den centrala staden gor det mojligt att skapa en mer sam-
manhéngande stad och minska betydelsen av den nuvarande grinsen mellan
inner- och ytterstaden. Det &r viktigt att ambitionerna om att skapa en mer
sammanhdngande och géng- och cykelvinlig stadsstruktur over tullsnittet
verkligen kan realiseras, trots att det i manga fall ror sig om om kostsamma
insatser for att minska barridreffekter. Det dr dven betydelsefullt for den so-
ciala sammanhallningen att de nya stadsmiljder som skapas i den centrala
staden kan fungera som moétesplatser for manga stockholmare.
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Strategin stéller krav pa att utveckla arbetet for att nd méalen om en hélso-
sam storstad. Ndr den centrala staden véxer och blir titare kommer det pa
enskilda platser att krdvas omfattande atgdrder for att na faststéllda mal for
buller och luftféroreningar. En prioritering av centrala staden skulle, om man
hérdrar strategin, gora det svarare att realisera satsningarna pa en effektiv
kollektivtrafik i ovriga staden och det dr da tveksamt om biltrafiken kan mins-
kas. Detta visar pa vikten av att balansera planeringen for den centrala staden
med satsningar i stadens ytteromraden.

En samlad bedomning

Sammantaget bedoms strategierna, sdsom de utformas i samradsunderlaget,
leda till en allsidigt hallbar utveckling av Stockholm. Det forutsitter att de
genomfors pa ett medvetet sétt och att de utmaningar som beskrivs kan mo-
tas. Planeringen for att né en hallbar utveckling kommer i stor utstrackning
handla om att hitta balansen mellan de fyra strategierna och att fa stérsta maj-
liga effekt av de olika satsningarna.

En samlad bedomning av langsiktig héllbarhet kretsar pd ménga sitt kring
mdjligheterna att skapa ett héllbart kommunikationssystem och en integrerad
stad med minskat utanforskap. I likhet med den miljokonsekvensbeskriv-
ning som bildggs detta samradsunderlag, kan man se svarigheter att ni
klimatmalen. En stadsstruktur som framjar ett héllbart resande med en god
kollektivtrafik far dock dndé ses som stadsbyggandets frimsta bidrag till att
na klimatmalen. En sddan stadsstruktur bidrar av allt att doma dven till lang-
siktigt 6kad social sammanhéllning.

En annan genomgdende fraga dr hur en dkad téthet i enlighet med de fore-
slagna strategierna forhéller sig till en hallbar utveckling. Vid en samlad
bedomning av ekonomiska, sociala och miljoméssiga aspekter har den tita
storstaden tydliga fordelar jimfort med mer gles och utspridd stadsbebyg-
gelse. Den tdta storstaden gor det mojligt att samla ménga funktioner pd en
begrdnsad yta och det ger i sin tur forutsittningar till attraktiva stadsmiljoer,
ett hallbart resande, social integration och méngfald. Fortdtningen maste dock
ske pa ett malmedvetet sdtt for att dessa fordelar ska kunna tillvaratas. Siktet
madste med andra ord vara instdllt pa att skapa ett Stockholm som &r mangsi-
digt och upplevelserikt, innovativt och vixande samt en stad for medborgarna
i enlighet med Vision 2030.

Fortsatt dialog om madjligheterna till en hallbar tillvaxt

Hallbar utveckling beskrivs ofta som en process snarare dn ett framtida
onskvirt tillstdnd. De planeringsinriktningar som preciseras i forslaget har
arbetats fram i samverkan med manga forvaltningar och bolag inom Stock-
holms stad. Arbetet har ockséd samordnats med den regionala planeringen.
Arbetssittet ger forutsittningar till langsiktighet och till att olika perspektiv
kan tillgodoses och védgas mot varandra. Det 6kar dven mdjligheterna att ge-
nomfora inriktningar och strategier ndr kommunfullméaktige fattat beslut om
nidsta dversiktsplan.

Dialogen om en hallbar stadsutveckling ska vidareutvecklas i det fortsatta
arbetet. Diskussionerna med stockholmarna och privata och offentliga aktorer
under samradet har en ddrmed stor betydelse. Den strategiska hallbarhetsbe-
domning som redovisas hér ska ses som en av flera viktiga utgdngspunkter for
dessa diskussioner.



Hallbarhetsbedomning av samradsunderlaget

Kdrnomraden i den nationella
strategin for hdllbar utveckling

Planeringsinriktning i samradsunderlaget

Utveckla
en levande
stadsmiljé i hela
Stockholm

Forstdrk
strategiska sam-
band i staden
och regionen

Satsa pa
attraktiva och
mdngsidiga
tyngdpunkter

Fortsdtt att
stdrka den
centrala staden

1. Framtidens miljo

Sékerstall en god vattenkvalitet
i sjdar och vattendrag

Viérna och utveckla stadens ekologiska infrastruktur

Planera for goda bostader och lokaler
i milidanpassade och energieffektiva hus

Planera for 6kad tillganglighet i avfallshanteringen

Skapa boendemiljéer med goda ljudférhéllanden

Arbeta for forbattrad luftkvalitet i staden

Utveckla miljéeffektiva stadsutvecklingsomraden

2. Begrinsa klimat-
férandringarna

Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik
och pa nya kommunikationsstrak i ytterstaden

Planera for ett 6kat resande med cykel och bat

Intensifiera samarbetet kring anldggningar
for nya energildsningar i staden och regionen

w

. Befolkning och folkhilsa

Skapa attraktiva strak och 6ka méjligheterna till
rekreation vid stadens kajer och strander

Sékerstill en god tillgéng till attraktiva
parker och grénomraden

Sékerstall ett rikt utbud av idrottsytor och
idrottsanldggningar i hela staden

4. Social sammanhallning,
vélfard och trygghet

Skapa trygga och mangsidiga motesplatser
och strak i hela staden

Skapa en stad for alla genom att starka
det sociala perspektivet i planprocessen

Planera for ett jamnt och
kontinuerligt bostadsbyggande

Variera utbudet av bostider i hela staden

Bevara och utveckla Stockholms skénhet,
historiska varden och karaktar

Oka mangfalden av offentliga miljcer
och lokaler for kultur och upplevelser

b

Sysselsittning och lirande
i ett kunskapssambhiille

Utveckla innovativa miljéer for
hogre utbildning och forskning

Sakerstall ett brett utbud av
arbetsplatseri hela Stockholm

6. Hallbar ekonomisk tillvixt
och konkurrenskraft

Sakra stadens hamnfunktioner

Skapa goda forutsattningar for kunskaps-
och tjansteintensiva verksamheter

Utveckla Stockholms viktiga turiststrak
och anldggningar for storre evenemang

~

. Regional utveckling och
regionala férutsattningar

Planera for ett effektivt genomférande
av Stockholmsférhandlingen

8. Utveckling av ett hallbart
samhillsbyggande

Oka férutsittningarna for ett tillgangligt serviceutbud
i hela staden

Samordna planeringen for stadsutveckling och
utbyggnaden av samhillsservice

Virna omraden for tekniska forsorjningssystem

Utveckla och védrna funktionerna i stadens
terminalomraden

Oka beredskapen for klimatforandringar

[7] Strategin bidrar till att na planeringsinriktningen
[ Strategin varken bidrar eller motverkar till att na planeringsinriktningen
[T Strategin bidrar inte till att na planeringsinriktningen
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Den fortsatta processen

Dialogen under samradet har stor betydelse for att oka
stadens kunskap om hur stadsbyggandet kan bidra till en
hallbar tillvaxt och utveckling mot ett Stockholm i varldsklass.
Arbetet med oversiktsplanen fortsatter sedan under 2009
med sikte pa en politisk behandling i kommunfullmaktige
tidigt 2010. Planen ar vagledande och det kravs en fortsatt
dialog och ndra samarbete for att planeringsinriktningarna
ska kunna nas och strategierna tillimpas pa ett bra satt

i omradesplanering, detaljplanering och bygglovgivning.



Arbetet fram till beslut 4.1
1 kommunfullmaktige

Bred dialog och 6ppet samrad hosten 2008

Med utgéngspunkt fran detta underlag genomfors i november och december
ett Oppet samrad med alla som har intresse av nésta oversiktsplan. Samradet
blir ett forsta test pa de inriktningar och strategier som presenteras i detta
underlag. Férhoppningen dr darutdver att staden i och med samrédet kan fa ett
fordjupat underlag om de geografiska omraden som berors.

Avsikten dr att nd manga malgrupper och det dr viktigt att rikta in dialogen
pa manga olika former av sammanslutningar och intresseorganisationer. Den
lagstadgade dialogen med ldnsstyrelsen, regionplaneorgan och grannkom-
muner har ocksa stor betydelse med tanke pa att stadens Oversiktsplan har
betydande inverkan pé dvriga regionen.

Planen vidareutvecklas och stills ut varen 2009

Med utgangspunkt fran samradet ska ett forslag till dversiktsplan tas fram.
Inom flera omrdden handlar det om att geografiskt konkretisera inriktningar
och strategier och att fordjupa den strategiska héallbarhetsbeddomningen som
skisserats i detta underlag.

En viktig uppgift dr ocksa att gora tydliga avgransningar for sidant som
inte ska ingd i nésta dversiktsplan. Det kan handla om fragor som inte &r stra-
tegiska och dirfor inte ska behandlas av kommunfullméktige. Det kommer
ocksa att finnas fragor dér det inte finns tillrdckligt med underlag for stall-
ningstagande och som dérfor méste behandlas ytterligare, till exempel i ett
sérskilt sektorsprogram. Nagra viktiga delar av den fortsatta sektorsplane-
ringen har markerats i detta samrddsunderlag.

Varen 2009 vintas stadsbyggnadsndmnden ta stidllning till om forslaget till
oversiktsplan kan stdllas ut. Under utstéllningen sker ett andra samrad. En
central uppgift under utstdllningen dr att visualisera forslaget till 6versikts-
plan sé att inriktningar och strategier blir tydliga.

Fardigstillande och politisk behandling hésten 2009

Efter sommaren 2009 sker slutbearbetning av forslaget och en politisk be-
handling forst i stadsbyggnadsndmnden och sedan i kommunfullmiktige. Ett
beslut i kommunfullméktige bor kunna bli aktuellt under varvintern 2010.
Déarmed kan Stockholm klara kraven i plan- och bygglagen om att behandla
oversiktsplanens aktualitet en gdng per mandatperiod.

Inriktningsbeslu Har dr vi nu! Antagande av OP
008 2009 2010
[elmlalmlslslalslolniolslelmialml ] lalslolnol ) rlm|d
I
Delprojekt Samradsunderlag Samrad Planférslag Utstillning  Slutbearbetning/beslut
nov—dec maj—aug
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Genomforande
av oversiktsplanen

Den kommunala dversiktsplanen dr ett vigledande dokument som inte &r juri-
diskt bindande. Planen ger stdd och utgangspunkter for kommande beslut
om mark- och vattenanvindning eller bebyggelseutveckling i enlighet med
bestdmmelserna i med plan- och bygglagen. Det kommande beslutet i kom-
munfullméktige innebér att stadens inriktning och strategi for den framtida
stadsutvecklingen blir tydliga. Stockholmarna och berorda intressenter ges
didrmed en uppfattning om hur staden kan att stélla sig till framtida ansprak
om forandringar.

Planering pa omradesniva fordjupar dialogen

Det finns ofta ett glapp mellan de dvergripande principerna i oversiktspla-
nen och de enskilda projekten som hanteras i forslag till nya detaljplaner.
Stadsbyggnadskontoret har utvecklat en planering pa omradesniva som bor
tilldmpas i storre utstrackning dn idag. Genom att planera for ett storre geo-
grafiskt omrade dn enskilda projekt ges mojlighet till ett helhetsperspektiv,
dir de sociala aspekterna kan véga lika tungt som ekonomiska eller miljomés-
siga Overviganden.

Omréadesnivan fungerar som en god utgangspunkt for en fordjupad dialog
med dem som bor och verkar i ett omrdde eftersom fokus lyfts fran enskilda
projekt till omradets behov och mojligheter till en positiv utveckling och hall-
bar lokal tillvéxt. Det dr ocksé en givande form for samarbete mellan stadens
forvaltningar och bolag, framfor allt nir det géller att sdkra utbyggnaden av
den offentliga servicen.

En samlad utvecklingsplanering skapar nya mojligheter

Ibland ifradgasitts den fysiska planeringens mdjligheter att styra samhéllsut-
vecklingen, bland annat mot bakgrund av att det offentligas inflytande dver
bostadsmarknaden har minskat. Samtidigt har varje kommun ensamrétt att
utforma och anta planer inom sina geografiska grinser och kan dédrigenom
ange ramarna for utvecklingen. Manga aktorer betonar vikten av en lang-
siktig utvecklingsplanering fran kommunens sida, inte minst foretrddare for
néringslivet.

Stockholms stad har i jamforelse med andra kommuner ett omfattande
markinnehav som skapar storre mojligheterna att genomféra de politiska
visionerna om stadens utveckling. I de centrala delarna av staden dr mark-
virdena hoga, vilket forbdttrar forutsdttningarna att bygga ut den téta och
attraktiva staden i enlighet med stadens l&ngsiktiga vision och planerings-
inriktningar och strategier i detta underlag. Det finns &ven ett betydande
intresse fran byggandets aktorer for ndgra av de tyngdpunkter i ytterstaden
som redovisas, som till exempel Kista och Alvsjo.

En stark satsning pa en positiv utveckling i andra delar av ytterstaden kré-
ver ett omfattande och ldngsiktigt samarbete mellan stadens forvaltningar och
bolag och med ménga andra aktdrer. Utmaningen dr att skapa en 14ngsiktig
beredskap och handlingsutrymme for mer omfattande stadsutveckling i ndgra
tyngdpunkter, utan att omojliggora angeldgna forandringar pa dessa platser i
ett kortare perspektiv. En strategisk planering kan tillsammans med en aktiv
markpolitik pa detta sétt ge goda forutsittningar for en hallbar tillvaxt i sta-
den i enlighet med visionen om ett Stockholm i varldsklass.

Frégor som ror genomforande kommer att vara viktiga i diskussionen under
samradet om Stockholms dversiktsplan.



Strategiska
omraden och samband



Strategiska omraden 1 ytterstaden

1. Skdrholmen

Skdrholmen bildar tillsammans med
Kungens Kurva Nordens storsta han-
delsplats med ett stort utbud av varor.
I Skérholmen finns cirka 8 000 befint-
liga bostédder och 4 800 arbetsplatser,
varav en stor andel inom servicesek-
torn. Staden planerar for flera mindre
kompletteringsprojekt i omradet.

Skérholmens utvecklingspotential
forstérks av att Forbifart Stockholm,
som ansluter direkt till omradet, 6kar
den regionala tillgdngligheten. En
framtida Sparvag Syd 6ppnar for méj-
ligheter till tvarforbindelser i S6derort
till omrédet. Trafikapparatens utred-
ning innebir dock svarigheter att
knyta samman omradena med varan-
dra och skapa en attraktiv, samman-
hiangande stadsmiljo.

2. Frudangen

Frudngen har ett bra ldge i narheten
av E4/E20 och platsen fungerar delvis
som en knutpunkt for busstrafiken till
Alvsjo och Huddinge. Denna funktion
forstarks vid en utbyggnad av Sparvig
Syd. Flera medelstora bostadsprojekt
har genomforts eller 4r under genom-
forande i omgivande omraden, fram-
for allt omrédet Gyllene Ratten och i
Langbro. Marknaden for arbetsplatser
ar dock relativt svag. Det finns poten-
tial att utveckla centrumfunktionen,
dven om konkurrensen fran Kungens
Kurva-Skdrholmen é&r stor.

3. Alvsjo

Alvsjo ir en av Stockholms viktigaste
knutpunkter. Omradet ndrmast sta-
tionen omvandlas for ndrvarande
med 600 nya bostdder och lokaler for
service. I grannstadsdelen Solberga
planeras for ytterligare bostadsbe-
byggelse. En viktig del av Alvsjos
attraktionskraft idag ligger i Stock-
holmsméssan med dver en miljon
besokare per ar. Det finns ett intresse
fran staden och néringslivet att ut-
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veckla de dstra delarna av Alvsjo
med nya verksamheter. Den fortsatta
planeringen inriktas pa att se 6ver
vilka typer av verksamheter som kan
samordnas med Stockholmsméssan
och utveckla omradet 6sterut.

4. Hogdalen

Hogdalen dr en medelstor knutpunkt
med ett mindre centrum. Det finns
manga arbetsplatser i det nérliggande
industriomradet, men ett svagt in-
tresse for nya kontor eller liknande.
Hogdalen och omgivande stadsdelar
kompletteras for ndrvarande med om-
kring 800 bostdder och den framtida
potentialen hdnger till stor del sam-
man med hur vdl man kan 16sa den
lokala infrastrukturen. Staden arbetar
for ndrvarande med att utveckla och
profilera Hégdalen, inklusive Hogdals-
topparna, for fritid och rekreation.

5. Farsta

I Farsta planeras for 1 200 nya bo-
stdder samt ndgra mindre komplette-
ringar. Totalt finns cirka 7 600 arbets-
platser i omrédet. Farsta dr kollektiv-
trafikforsorjt med savil pendeltag som
tunnelbana men kopplingarna mellan
trafikslagen kan utvecklas, liksom
relationen Farsta Strand — Farsta Cent-
rum. I ett ldngre perspektiv dr det
onskvirt att koppla samman Farsta
som ir relativt isolerat, rent geogra-
fiskt, med omgivande bebyggelse-
omraden. En mojlig framtidsbild for
Farsta redovisas pé sidan 48 i detta
samradsunderlag.

6. Kista

Kista har haft en mycket stark utveck-
ling och dr idag det i sdrklass vikti-
gaste foretagsomradet utanfor inner-
staden med cirka 30 000 arbetsplatser.
Planering for 3 500 bostéder och nya
stadsmiljoer pagar i enlighet med
Kistavisionen. Den framtida utveck-
lingspotentialen dr mycket stor, dels

genom de omfattande exploaterings-
mdojligheter genom stadens utbyggnad
av nytt gatundt, dels genom att obe-
byggd eller lagt utnyttjad mark finns

i arbetsomradet, dar Kistaméssan ar
ett bra exempel. Mgjligheten att knyta
samman Kista med omgivande stads-
delar studeras i Jarvalyftet.

7. Spanga

Spanga har ett mycket gott kollektiv-
trafikldge och utbyggnaden av City-
banan och Milarbanan véntas ka
attraktionen i dessa delar av staden.

I Bromstens industriomrade har pro-
gramsamrad héllits for en ny blandad
”forstad” med cirka 1 100 nya bostdder
med Spangaan som mittpunkt. [ och
kring Spanga centrum planeras 200—
300 nya lagenheter. Tillgdngen pa
mark som kan omvandlas ar relativt
begrinsad vilket minskar potentialen
for en mer genomgripande stadsut-
veckling.

8. Ulvsunda

I Mariehill planerar staden for det nya
bostadsomradet Annedal som kommer
att innehélla cirka 2 000 bostéder néra
Billstaviken. I nirliggande Ulvsunda
industriomrade planeras det f6r 3 000
nya ldgenheter och en blandad stad
med starka kopplingar till Sundbyberg
och till Bromma center. Férlangningen
av tvirbanan kommer att forbattra
tillgdngligheten och ge liv 4 omradet.
En mdjlig framtidsbild for Ulvsunda
redovisas pa sidan 49 i detta samrads-
underlag.

9. Brommaplan

Brommaplan &r en viktig vigtrafiknod
i vésterort och omstigningsplats for
kollektivtrafiken. Brommaplan domi-
neras och splittras av trafikytor och
végbarridrer. Trafiksituationen &r svér,
men belastningen beddms minska nir
Forbifarten byggs. Centrumet har ett
relativt gott serviceutbud, men &r i



behov av upprustning och utveckling.
Det finns begriansat med mark for for-
titning. En 16sning skulle kunna vara
6verdiackning av bussterminalen.

10. Villingby

Aven Villingby kommer fa en av-
sevirt forbattrad tillgdnglighet nér
Forbifarten byggs. Den stora ombygg-
naden av centrum har fardigstéllts
och det har ocksa skett en betydande
kompletteringsbebyggelse med nya
bostéder i savil Villingby som om-
givande stadsdelar. Potentialen for
framtiden handlar bland annat om
6verdiackningar av SL:s spdromrade
som skulle kunna ge ett tillskott pa
cirka 2 000 bostdder. Det dr ocksa
angeldget med fler kvalificerade
arbetsplatser.
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Strategiska omraden i centrala staden

1. Karolinska-Norra Station

En férdjupad 6versiktsplan ér god-
kénd for utvecklingen av omradet
kring Norra Station pa bada sidorna
om kommungransen. Inriktningen &r
att en 6verdackning av végar och spar
mojliggor en ny tét stadsdel med cirka
4 000 bostader och 10 000 arbetsplat-
ser inom Stockholms stads del av om-
radet. Kopplingen till Solna och nya
Karolinska sjukhuset 4r en viktig del
av den nya stadsdelen. Utvecklingen
ska dven kidnnetecknas av en stark
profil inom Life Science.

2. Hjorthagen-Viartahamnen-
Frihamnen-Loudden

Planeringen pagar for ett av Europas
mest omfattande stadsutvecklings-
omraden med totalt cirka 10 000 nya
bostdder och 30 000 arbetsplatser.
Omradet ska karaktériseras av inner-
stadens kvaliteter och tithet samt av
en utpriglad blandning av bostéder,
service, kommersiella verksamheter
samt strategisk infrastruktur i form av
energiforsorjning och internationell
hamntrafik.

Den forsta etappen dr Norra Djur-
gardsstaden 1 Hjorthagen med cirka
5000 bostdder. Norra Djurgérds-
staden &r ett miljoprofilomrade dar
hallbar storstadsutveckling, klimat-
smart livsstil och innovativ energitek-
nik kommer att utvecklas. I de sddra
delarna av stadsutvecklingsomradet
har en ny kryssningsterminal invigts i
Virtan och pa sikt ska containerverk-
samheten flyttas till Nyndshamn och
oljedepan pa Loudden avvecklas.

3. Hammarby Sjoéstad

Hammarby Sjostad &r ett omtalat
stadsutvecklingsprojekt som haller p&
att fardigstallas, cirka 6 800 ldgen-
heter dr inflyttade. Utméarkande for
sjostaden dr nédrheten till vatten och
en utpraglad miljoprofil. Nar omradet
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ar fullt utbyggt vintas omradet
innehalla omkring 11 000 bostdder
och lika méanga arbetsplatser.

4. Nya City

Staden planerar for en fornyelse och
utveckling av cityomradet pa kort
och langre sikt, i syfte att skapa en
mer levande och attraktiv stadsmiljo.
Cityomradets funktion som arbets-
plats, for service och som offentligt
rum for stockholmare och besokare
ska stdrkas. Likavél &r ambitionen att
tillskapa nya bostéder inom befintlig
struktur prioriterat. Det offentliga
rummet ska halla en mycket hog klass.
Ett utvidgat Cityomrade kan komma
att studeras for att tillvarata dess stra-
tegiska ldge och funktion. Omradet
nirmast centralstationen omvandlas
for ndrvarande med Stockholm Water
Front som den forsta stora investe-
ringen. Planerna pa en dverdickning
av sparomradet mojliggor en fortsatt
kraftig stadsutveckling norrut lings
Klara Sj6 (se projektet Barnhusviken).

5. Barnhusviken

Pa lang sikt planerar staden for en
omfattande utveckling av sparomradet
genom innerstaden. I samband med att
pendeltagstunneln Citybanan byggs
far staden ett unikt och mycket span-
nande tillfélle att 1aka och ldnka i
stadens mest centrala delar. Omradet
fran Tegelbacken till Karlberg ger en
mdjlighet att utvidga innerstaden och
skapa ett nytt attraktivt mote mellan
stadsbebyggelse och vatten vid Klara
sjo. Ett stort tillskott av bade bostdder
och verksamheter kan skapas liksom
nya kopplingar mellan Vasastan och
Kungsholmen utan dagens kraftiga
barriérer i form av spar och trafik-
leder. Ménga fragestéllningar kring
stadsbild, kulturmilj6 och hur fram-
tidens Stockholm ska fungera stélls
hér pa sin spets.

6. Nordvistra Kungsholmen

Stadsutvecklingen i Nordvistra
Kungsholmen innebér innerstadens
front flyttas fran Fridhemsplan ut till
Ulvsundasjon. Omradet byggs for nir-
varande ut med cirka 5 000 bostidder
och nér det dr fullt utbyggt kommer
det dven att rymma uppemot 35 000
arbetsplatser. Nordvistra Kungs-
holmen har ett mycket centralt lige
och stadsutvecklingen ska utmérkas
av en téit och stadsmaéssig bebyggelse
med god tillgang till grona parker,
vattnet och strandpromenader.

7. Alvik

Alvik har ett utmérkt vattennira lage,
mycket god kollektivtrafiktillgénglig-
het, ett gott serviceutbud i ett nytt att-
raktivt centrum och en koncentration
av kontor. Planering pagar for en for-
langning av Tvdrbanan, komplettering
med nya bostdder och fortsatt utveck-
ling av centrumfunktionerna. Genom
fortatning mojliggors i ett forsta skede
cirka 300 bostdder vid Gustavslunds-
vagen. Pa sikt finns en stor utveck-
lingspotential for bostdder och verk-
samheter visterut mot Ulvsundaplan.

8. Liljeholmen-i\rstadal-
Lovholmen

Den pagaende omvandlingen av
Liljeholmen-Arstadal-Lévholmen
innebdr att innerstaden tar spranget
over Arstaviken. Innerstadens tithet
och varierade utbud kombineras hir
med nérhet till natur och rekreation.
Hittills har nistan 1 600 ldgenheter
tillkommit och ndr omradet 4r fardig-
byggt kommer det omfatta cirka 5 000
lagenheter och 7 000 arbetsplatser.

En mojlig framtidsbild for Liljeholmen
redovisas pé sidan 48—49 i detta sam-
radsunderlag.



9. Gullmarsplan

Gullmarsplan 4r en av de viktigaste
kollektivtrafikpunkterna i Stockholm
och Globenomradet rymmer flera av
stadens mest publikintensiva event-
och sportverksamheter. Inriktningen
dr att skapa en sammanhaéllen, tdt och
variationsrik stadsbygd dir barridrer
6verbryggas och intilliggande stads-
delar integreras med Gullmarsplan
och Globenomradet.

10. Telefonplan

Ett helt nytt omrade med fokus pa
form och design haller pa att vixa
fram runt den klassiska industrimiljon
vid Telefonplan. Har kommer Konst-
fack och Designens Hus att forenas
med manga kreativa verksamheter

i en urban milj6. De senaste aren har
cirka 1 000 nya ldgenheter paborjats
och planer finns for ytterligare tusen.
I omréadet arbetar for narvarande

3 000 personer och lika manga arbets-
platser kan tillkomma.

11. Arstafiltet

P3 Arstafiltet avser staden att skapa
en helt ny stadsbygd med blandad
bebyggelse och verksamheter vid en
attraktiv parkmiljo. Stadens vision &r
en ny epokgorande stadsdel och en

ny stadspark i vérldsklass. Har finns
mojlighet att skapa nagot helt nytt:

en stadsbygd dir parker, torg, bostdder
och verksamheter tillsammans skapar
goda forutsattningar for motesplatser
och socialt utbyte. En viktig del &r att
vdva samman stadsdelen med omgi-
vande bebyggelsen. For ndrvarande
pagér en internationell arkitekttiavling.
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Strategiska samband

1. Kista - Barkarby

En forlangning av tunnelbanan

fran Kista/Akalla till den regionala
kdrnan i Barkarby ger goda utveck-
lingsmojligheter for en sammanhéing-
ande stadsbygd. Kistas roll som nav i
denna del av regionen blir starkare och
en gemensam regional kérna i Kista-
Barkaby kan skapas i enlighet med
regionplanen. Forbifart Stockholms
strackning innebér vissa begrins-
ningar for ett sammanhallet strak.
Motet med den regionala gronkilen
bor tillvaratas och utnyttjas som en
kvalitet i utvecklingsarbetet.

2. Kista - Spanga

Staden arbetar med Jéarvalyftet som

bl a ska forstdrka sambandet mellan
stadsdelarna sdder och norr om Jérva-
kilen. Gronkilen utgdr en viktig del av
den regionala gronstrukturen och &r
en viktig resurs som kan utvecklas och
samtidigt virnas. Aven sambanden
mellan Rinkeby/Tensta och Spanga
bor utvecklas for att integrera dessa
delar pa ett tydligare sétt. Detta be-
handlas i Vision Jarva 2030 som for
nirvarande remissbehandlas.

3. Kista - Kymlinge - Silverdal
Kistas roll som regional kérna bor
tillvaratas genom en utveckling av
sambandet dven mot sddra delarna av
Sollentuna (Silverdal) via Kymlinge

i Sundbyberg. Kymlinge har utveck-
lingspotential i den tunnelbanestation
som star outnyttjad. Detta forstarker
det fantastiska lige som métet mellan
E4/E18 kommer att utgdra och annon-
serar Kista pa ett tydligare sétt i
Arlandastraket.

4. Ulvsundastraket

Tvidrbanans Kistagren och Stockholms
och Sundbybergs gemensamma vision
for gransomradet mellan kommunerna
mdjliggdr for en stadsutveckling i
detta samband. Ulvsundavégens roll
som trafikled ar fortfarande stark, men
den kan ges en mer stadsmaéssig karak-
tiar. Ambitionerna att koppla Ursvik
med Rinkeby bor vara forebild for all
planering ldngs med detta strék. Det &r
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ocksé viktigt att utvecklingen i
Ulvsunda ges tydliga stadsméssiga
kopplingar séderut mot Alvik och
vidare in mot Kungsholmen for att
forstirka sambanden till den centrala
staden.

5. Villingby — Barkarby

Forbifart Stockholm inklusive en
forstarkt kollektivtrafik (spar eller
stombussar) starker sambanden mellan
Villingby och den regionala kédrnan i
Barkarby. Omradena blir tillgédngliga
for en storre del av regionen én idag,
vilket dr en utvecklingsméjlighet som
ska tillvaratas. Foretag och verksam-
heter som behover god tillgidnglighet
till bada sidor av Mélarsnittet och
Arlanda far goda etableringsforut-
sdttningar inom detta strak.

6. Villingby — Brommaplan -
Alvik

Tyngdpunkterna i Visterort kan
kopplas samman och forstirkas
genom en tydligare sammankoppling
fran Villingby till Alvik via Bromma-
plan. Bergslagsvigen kan fa ett mer
urbant uttryck med ny kompletterings-
bebyggelse samtidigt som végen i hela
sin strackning, inklusive Drottning-
holmsvégen och vidare in mot Kungs-
holmen, bor omvandlas fran dagens
trafikledskaraktdr till en mer stads-
méssig gata.

7. Liljeholmen-Alvsjs

I dag priglas detta strak av ett storre
terminalomrade. I framtiden kan delar
av terminalomréadet utvecklas och
ges en mer stadsmissig karaktir och
blandat innehall. Detta ger forutsétt-
ningar att pa sikt skapa ett starkare
samband fran Liljeholmen till Alvsjo.
Hér utgor en utveckling av omradet
kring kollektivtrafikpunkten i Arsta-
berg en viktig resurs att tillvarata.

8. E4-straket

(Liljeholmen - Telefonplan

— Frudngen — Skidrholmen)
Idag pagar en omfattande utveckling
och komplettering i omradet mellan
Liljeholmen och Telefonplan via Mid-

sommarkransen. Omdaningen av
Sédertdljevagen och utformningen
av omradena kring spardepaerna ar
av avgorande betydelse for att starka
sambandet till den centrala staden.
E4/E20 utgdr en stark barridr langs
med hela vistra delarna av s6derort.
En viktig utmaning ligger i att Sver-
brygga denna barridr och pa sikt for-
stirka sambandet mellan den regionala
kdrnan i Kungens Kurva-Skirholmen
hela vigen in mot Liljeholmen. Redan
idag pagar forandringar i denna rikt-
ning i omradena kring Fruéngen.
Stréket har i dag goda kollektivtrafik-
forbindelser som i framtiden starks
ytterligare i och med Sparvig Syd.

9. Hagerstensvigen

Den centrala staden starks pa ett
tydligt sitt med en vidareutveckling
av sambanden mellan Axelsberg och
Liljeholmen/Hornstull. Hir finns att-
raktiva omraden och det 4&r mdjligt att
oka kontinuiteten i stadsbygden utmed
den stadsmissiga huvudgatan, Hager-
stensviagen. Omdaningen av Soder-
tiljevdgen och utformningen av om-
radena kring spardepéerna dr dven for
detta samband av avgdrande betydelse.

10. Skdrholmen -

Sitra - Breding

Stadsdelarna langs med tunnel-
banans linje 13 och Skédrholmsvigen
kan kopplas samman tydligare dn idag
med ett starkt samband till kdrnan
Kungens Kurva-Skédrholmen. Manga
av dessa stadsdelar far en 6kad till-
génglighet i regionen ndr Forbifart
Stockholm férdigstills. En 6kad efter-
fradgan pé etablering av foretag och
bostider i denna del av regionen kan
med fordel tillgodoses i detta strate-
giska samband.

11. Arstastraket

Tvérbanan och den pdgdende plane-
ringen for Liljeholmen, Arstafiltet
och Gullmarsplan ska kombineras
med en vidareutveckling av samban-
den mellan dessa delar. Den synnerli-
gen goda kollektivtrafikforsorjningen
i punkter som Gullmarsplan, Arsta-



berg och Liljeholmen ger goda for-
utsdttningar att stirka den centrala
staden med nya omgivningar.

12. Gulimarsplan — Nacka

Forstarkningen av detta strategiska
samband har kommit langt i och

med fardigstidllandet av Hammarby
Sjostad. Sambandet mot Nacka géller
sévil en stadsméssig struktur som
kollektivtrafik samt tydliga kopplingar
mot Nackareservatet.

13. Nyndsvidgen

Nynésvigen soderut fran Gullmars-
plan kan fa ett annat uttryck med
6verdiackningar och en fortsittning
av Gotgatans stadsméssiga karaktar
s6der om soder. Utvecklingen av
Matstaden i Slakthusomradet blir ett
viktigt tilldgg i att forstdrka samban-
den. Overdickning av Nynisviigen
laker och sammanbinder staden dven
i omradena kring Gamla Enskede.

14. Gullmarsplan -

Nytorps girde
Den pégéende utvecklingen av spar-
omradet vid Blasut sammankopplar
pa ett tydligare sétt stadsdelarna syd-
ost om Gullmarsplan. Det strategiska
sambandet bor fortsétta att utvecklas
med Nytorps girde som en gemensam
stadspark for omgivande stadsdelar.

15. Alvsj6-Hagsitra

Foérutom en foérlangning av tunnel-
banan i detta strék finns det potential
till fornyelse av foretagsomradena
och att tydligare koppla stadsdelarna
till varandra med Alvsjo som sjilvklar
maélpunkt.

16. Alvsj6 - Hogdalen - Farsta
Omréadena lings med Magelungs-
véagen kan utvecklas i enlighet med
inriktningen i Soderortsvisionen,

och ges en mer urban karaktr, sarskilt
mellan Hogdalen och Farsta via Fager-
sjo. En sammankoppling med bebyg-
gelse och ny kollektivtrafik langs med
detta strék skulle forbinda ménga
stadsdelar som idag ligger atskilda.
Det ér viktigt att tillvarata och virna

den grona kopplingen fran Hogdals-
topparna och sdderut mot Snosétra.
Aven de gréna sambanden fran Fager-
sjoskogen till Farstanéset bor beaktas
och kombineras med starkare stads-
maissiga strak.

17. Hogdalen -
Hokaringen - Skarpnéack

Kollektivtrafiken langs med detta
strak bor stirkas. Tre tunnelbanelinjer
kan pa ett effektivt sitt kopplas sam-
man med en mer sammanhéngande
stadsbygd. De viktigaste sambanden
ir lings med Orbyleden/Tyresdvigen
fram till Skarpnéck och vidare mot
Bagarmossen.

18. Farsta — Gubbingen

Stadsdelarna lings med linje 18 kan
fa en starkare koppling. Ett strategisk
fraga &r utveckling av Gubbangsfiltet
mellan Gubbingen och Hokaréngen,
dir det finns forutsittningar att skapa
en attraktiv malpunkt for exempelvis
idrott och rekreation.
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Nya spar och huvudvagar

Nya spar fram till ar 2020

1. Citybanan

Citybanan dr en pendeltagstunnel
under hela Stockholms innerstad
med nya stationer under T-centralen
och vid Odenplan. Den forbéttrar till-
ganglighet till innerstaden samt 6kar
kapaciteten for sdvil pendel- som
gods-, regional- och fjarrtagstrafik.
Citybanan ersétter andra tidigare ut-
redda alternativ sdsom tredje sparet
och Kungsholmenbanan.

2. Mailarbanan
Tomteboda - Kallhill

Mailarbanan syftar till att 6ka kapaci-
teten och forbattra restider for framst
pendel- och regionaltdgstrafik. Tva
alternativa strackningar studeras;
dragning i befintligt sparstrak genom
Sundbyberg samt en variant via Kista
med station i Kista centrum som an-
sluter till Ostkustbanan strax sdder
om Helenelund.

3. Tunnelbana

Odenplan - Karolinska
En ny gren pa grona linjen kan
forsorja stadsutvecklingsomradet
Karolinska-Norra Station med tunnel-
banetrafik. Behovet av busstrafik till
omradet minskar kraftigt, vilket ger
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bittre utrymme i gaturummet. Projek-
tet samverkar med och 6kar nyttan av
en ny pendeltigsstation vid Odenplan.

4. Sparvig Sickla udde - Slussen
En forlingning av nuvarande tvér-
banan mdjliggdr snabba resor mellan
Hammarby sjostad och Slussen.

Aven Saltsjobanan integreras i trafik-
systemet.

5. Tvidrbana city
Lindhagen - Centralen -
Djurgarden/Ropsten
Den planerade linjestridckningen
gér, fullt utbyggd, mellan Ropsten via
Virtan till centralen, Fridhemsplan
och slutar i Lindhagen vid Hornsbergs
strand. Linjen ger en hog tillgdnglig-
het i centrala staden och 6kar mgjlig-
heten att komma till Djurgarden sa-
som den nuvarande museisparvagnen
gér. Aven en integrering med Lidingd-
banan ska utredas.

6. Tvarbana Norr Alvik - Kista
samt Alvik - Sundbyberg -
Solna - Universitetet

Tvérbana Norr dr en forlingning
av nuvarande tviarbanan fran Alvik
vidare norrut. Tviarbana Norr ska

binda samman de radiella spartrafik-
stréken, samt utgora en effektiv
kollektivtrafik till omrdden med hég
boendetdthet och ménga arbetsplatser
som idag inte dr spartrafikforsorjda.
Banan minskar trangseln i befintliga
sparsystem, samt ldnkar samman be-
byggelseomraden.

7. Sparvig Syd

Alvsjé- Fruingen —

Skidrholmen - Flemingsberg
Sparvég Syd dr en tvarforbindelse
som knyter samman de regionala kér-
norna Flemingsberg och Kungens
Kurva-Skarholmen med en fortsétt-
ning till Fruéingen och Alvsjo. Majlig-
heter finns ocksa till forlangning till
Arstaberg via Arstafiltet. Sparvigen
binder ocksa ihop de radiella sparfor-
bindelserna i sdderort.

Se kartan sidan 67



Nya huvudvagar fram till ar 2020

8. Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ska byggas ut
mellan E4 Skiarholmen — E4 Héggvik,
som kopplar mot Norrortsleden. Forbi-
farten ska knyta samman de norra och
s6dra ldnsdelarna och goéra det mojligt
att fardas mellan dessa delar utan att
belasta innerstaden. Leden underldttar
ocksa for langdistanstrafik samt ger
forutsittningar for utveckling av en
flerkérnig region. Forbifart Stockholm
ersétter det tidigare reservatet Essinge-
ledens Brommagren.

9. E18 Hjulsta - Kista

E18 dr Stockholms vistra infartsled
med hog trafikbelastning. Vigstrackan
har idag 16 plankorsningar och den
nya strackan far i stéllet fem plan-
skilda korsningar. Trafikmidngden

och korsningarna gor att strackan &r
olycksdrabbad och genererar mycket
buller. Den nya utformningen dkar
sakerheten, forbattrar nirmiljon och
ger hogre trafikkapacitet.

10. E4/20 Tomteboda - Norra
station - Haga sédra
Framkomligheten runt Eugenia-
tunneln &r dalig idag, och trafiken for-
véntas oka kraftigt i samband med

oppnandet av Norra lanken. Det be-
hovs en rad atgérder pa striackan sa-
som rampforstarkning och nya korfalt.

11. E18 Frescati — Alkistan

Striackan behover fler korfalt for att
nyttiggora den kapacitet som foljer

av oppnandet av Norra lanken, och
for att hantera forvéntad trafikdkning.
Vigen bidrar redan idag till kraftiga
storningar i omradet och utgor en
barridr genom Nationalstadsparken.
Avsikten ar att strickan ska forlaggas
i tunnel.

12. Vag 222 Henriksdals
trafikplats
Vig 222 ska fé en ny dragning genom
Henriksdalsberget, ddr vigen dvertar
den tunnel som Saltsjobanan anvénder,
samt en ny trafikplats invid Danviks-
tull. Tunneldragningen innebér att
mycket av nuvarande miljoproblem
i form av buller etc, forsvinner, vilket
mojliggdr ny bebyggelse i omradet.
Objektet dr en del i Danvikslosen-
projektet.

13. Vdg 222 Danviksbron

Spéarbron vid Danvikstull, som ocksa
har busstrafik, r uttjint och ska rivas.

Viégbron breddas med nya korfalt sa
att busstrafiken dven i framtiden ska
ha tillgang till egen korfil.

32. Norra linken

En helt ny forbindelse i tunnel mellan
Norrtull och Virtan (Lidingdvégen),
med anslutning till Roslagsvégen vid
Universitetet. Ldnken 6kar kapaciteten
till Vartahamnen och Frihamnen, samt
till stadsutvecklingsomrédena Norra
Djurgarden och Vértan. Trafikleden
forvintas forbéttra miljon lings Val-
hallavdgens vistra del nér den tunga
trafiken till hamnarna férsvinner.

33. E4 Norrtull - Kista

Med E18:s nya strackning mellan
Hjulsta och Kista kommer kapaciteten
pa E4 inte att vara tillracklig. Till-
komsten av Norrortsleden och Norra
lanken kommer ocksd innebéra ett
okat tryck pa E4. En breddning frén
tre till fyra korfalt i vardera riktning
planeras.

Se kartan sidan 67

65



Nya spar och huvudvagar efter ar 2020

14. Sparvig 4

Gullmarsplan — Radiohuset
Projektet dr en konvertering av stom-
busslinje 4. Resandet ar alltfér om-
fattande for en rationell busstrafik.
En sparvig leder till minskad tringsel,
bittre tidhéllning och framkomlighet.
En effektiv sparvagn avlastar tunnel-
banan i innerstaden och innebdr ett
stort kapacitetstillskott dver Saltsjo-
Mailarsnittet utan att ny bro eller
tunnel behdver byggas.

15. Tunnelbana

Kungstridgarden — Nacka
En forlangning av bla linje ger en
effektiv kollektivtrafik till den snabbt
vaxande Nacka-Varmddsektorn och
avlastar Slussens omfattande busstra-
fik. Nya tunnelbanestationer planeras i
Sofia och Henriksdal/Sickla. En strack-
ning med en station vid Slussen finns
med som ett alternativ.

16. Tunnelbana Akalla - Barkarby
En forldngning av den bla linjen for-
battrar mdjligheten till tvdrresande,
och gor att bl.a. att Kista kan nas effek-
tivt av regionaltdgsresenérer. Detta
objekt dr sarskilt betydelsefullt om
Banverket viljer att bygga ut Mélar-
banan i befintlig korridor. Objektet
ersitter tidigare forslag om en forldngd
tunnelbanestrackning fran Hjulsta till
Barkarby, som inte bedoms fa lika bra
resandeunderlag eller ge samma goda
strukturerande effekter.

17. Tunnelbana Hagsitra - Alvsjo
Projektet innebdr en forlangning

av gron linje med stationer i Alvsjo
industriomrade och vid Alvsjo station.
En tunnelbana forbattrar tvarforbindel-
serna genom att knyta samman Hag-
sdtragrenen med pendeltagssystemet.
Tunnelbanan avlastas ocksd mot Gull-
marsplan och city.

18. Kollektivtrafikstrak soderort
Stadsutvecklingsstraket sammanbinder
Alvsjé med Hogdalen, Farsta och
Skarpnéick/Norra Skondal med en
koppling mot Sparvég Syd. Ett kollek-
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tivtrafikstrak med prioriterad fram-
komlighet stodjer stadsutvecklingen
och mdjliggdr okat tvirresande, vilket
isin tur avlastar det radiella spartra-
fiknétet.

19. Ostlig forbindelse

Utvecklingen av befolkning och
sysselsittning dr sirskilt snabb i regio-
nens Ostra delar. En 6stlig forbindelse
okar kapaciteten dver Saltsjo-Mélar-
snittet och sammanbinder Norra och
Sodra lanken till en ring runt inner-
staden. Darmed kan trafiksituationen
pa Stadsgérdsleden och Skeppsbron
forbattras.

20. E4-linken i Solna

Objektet innebir en utbyggnad av

en ny vég i tunnel mellan Karlbergs
trafikplats pa Essingeleden och Trafik-
plats Frosunda pa E4. Vigstrackningen
syftar till att 6ka vigkapaciteten i om-
radet, och minska kderna mot Norrtull
och Norra station.

21. Huvudstaleden, Bromma

Projektet dr en del av en fullt utbyggd
Huvudstaled fran Pampas till Drott-
ningholmsvégen/Bergslagsleden och
kan avlasta delar av huvudvignitet i
visterort. Férgreningen mot Triton-
vigen och en ny Tritonbro finns inte
langre med i planen med anledning
av stadsutvecklingsplanerna kring
Billstaomrédet.

22. Ulvsundavigen

Vigens funktion fran Ulvsundaplan
till Rinkeby kan komma att férdndras,
dels beroende pa vigutbyggnader som
Huvudstaleden och ny E18-strackning,
dels som ett resultat av férdndrad
markanvindning i bl.a. Ulvsunda och
Mariehéll. Det finns anledning att ut-
veckla Ulvsundavigen for nya funk-
tioner och anpassa den till omkring-
liggande miljon.

23. Klarastrandsleden
Klarastrandsleden &r en central genom-
fartsled med mycket hog trafikbelast-
ning. En breddning till fler korfalt

behdvs, men utrymmet begriansas av
Klara sjo samt Banverkets sparomrade
for tagtrafik till Stockholms central.
Omrédet dr ocksa langsiktigt foremal
for en 6verdackning med ny bebyggelse.

24. Centraltunneln

Projektet dr en tunnel som knyter ihop
Sdderleden med Klarastrandsleden och
Klaratunneln. Tunneln innebér att
Centralbron kan rivas och avsevirda
miljoforbattringar astadkommas i
Stockholms kanske mest kénsliga och
kulturhistoriskt intressanta omrade.

25. Nynéasviagen

Omradet kring Gullmarsplan &r ett

nav for viag- och kollektivtrafik i sodra
Stockholm, samt ett viktigt stadsut-
vecklingsomrade med. Nynédsvigens
kraftiga trafik utgor ett hinder for att
utveckla omréadet. Det dr nodviandigt att
finna 16sningar som kan ta omhand de
stora och komplexa trafikflodena, samt
hantera de miljostorningar som trafik-
apparaten dstadkommer. Genom Gamla
Enskede giller det att 1dka det sar som
véigen astadkommit i miljon och att
bryta den kraftiga barridreffekten.

26. Alvsjovigen

Alvsjovigen har en hdg belastning och
med bara en fil i vardera riktningen.
Vigen astadkommer kraftiga miljo-
storningar med buller och barridreffek-
ter i omradet. Vigen behdver miljo-
upprustas samt ges battre kapacitet.
Den vidare strickningen dsterut,

den s.k. Hogdalslanken, &r dock inte
langre aktuell.

27. Vig 226 Huddingeviagen/
Ragsvedsvigen
Huddingevigen é&r olycksdrabbad, har
dalig framkomlighet samt hoga buller-
och avgasnivaer. Nuvarande korsning
driplan, liksom ytterligare korsningar
langre soderut. En ny planskild kors-
ning med motorvégsstandard ger bittre
kapacitet, samt forbattrar forutsatt-
ningar for oskyddade trafikanter.



Nya spar och huvudviagar efter ar 2030

28. Ny sparviag (tunnelbana)

i vastra innerstaden
Ny sparforbindelse studeras for
(Alvsjd) — Liljeholmen — Fridhemsplan
— Odenplan — Universitetet — (Tédby).
En ny snabbgéende stomtrafik mojlig-
gOr snabba resor mellan nagra av de
viktigaste knutpunkterna i Stockholm.
En utbyggnad mojliggor till exempel
snabba resor mellan Universitetet och
Karolinska och bidrar till kraftfullt
kapacitetstillskott dver Saltsjo- Mélar-
snittet samt minskat resandetryck pa
T-centralen.

29. Ny sparvidg i ostra
innerstaden
Sparvidgen Hammarby Sjostad/Sickla
—Ropsten — Universitetet innebdr en
komplettering till Ostlig forbindelse.
En ny snabbgéaende stomtrafik som
mdjliggor snabba resor mellan nagra
av de viktigaste knutpunkterna i
Stockholm har tydliga fordelar. Kapa-
citeten dver Saltsjo- Milarsnittet 6kar
kraftigt och trycket pa T-centralen
minskar.

30. Kollektivtrafik pa Forbifarten
Forbifarten passerar flera av Stock-
holms viktigaste radiella spartrafik-
strak; tre tunnelbanelinjer och tva

Nya spar och huvudvigar

pendeltagsgrenar. Pa sikt behovs ett
kollektivtrafiksystem som méjliggdr
ett effektivt tvirresande pa strickan.
Snabba yttre tvarforbindelser leder
till 6kad effektivitet i befintliga spar-
trafiksystem, bl.a. genom 6kat resande
mot rusningsriktningen.

31. Nord-syd koppling

vdster om innerstaden
Ytterligare kapacitetsforstarkning dver
Saltsjo- Mélarsnittet kommer att beho-
vas i framtiden. En ny koppling mellan
vister- och sdderort kommer att stodja
stadsutvecklingsomradena pa bada
sidor av Milaren, samt stdrka regio-
nens kommunikationer som helhet.
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