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remissen till kommunstyrelsen och till AB Storstockholms lokaltrafik.

2. Paragrafen hanteras med omedelbar justering.

Maria Mannerholm Gunnar Ohlsén
Stadsdelsdirektor Avdelningschef
Sammanfattning

AB Storstockholms lokaltrafik har genomfort en forstudie angdende Sparvég syd
med anledning av befolkningsutvecklingen i regionen. Studien har utgatt ifran
regionala malséttningar och &r tinkt att framja utvecklingen av de regionala
stadskdrnorna Flemingsberg och Kungens kurva/Skérholmen. I forstudien har tre
alternativ studerats: ett bussalternativ, ett BRT-alternativ (Bus Rapid Transport)
samt ett sparvégsalternativ. For samtliga alternativ diskuteras strickningen
Flemingsberg — Masmo — Kungens kurva/Skiirholmen — Fruéingen — Alvsjo.

Utifrdn genomforda trafikanalyser och projektmélen redovisas slutsatsen att
resandeunderlaget inte motsvarar den volym da sparvdg bor dvervégas.

Forvaltningen anser utifrdn de mél och intentioner som finns fér Stockholms
utveckling, ddr visionen for sdderorts utveckling utgor en vésentlig del, samt
utifran redovisade miljéaspekter att en satsning pa spartrafik ar det mest
langsiktigt hallbara alternativet.
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Bakgrund

En forstudie for Sparvég syd fran AB Storstockholms lokaltrafik (SL) har
inkommit till stadsdelsndmnden for yttrande. Remissen har skickats dels direkt
frdn SL och dels via kommunstyrelsen. Yttrande 6nskas senast 28 oktober till
kommunstyrelsen och den 30 november till SL. Allménheten har ocksé
mojligheter att ldamna synpunkter till och med den 30 november.

Arendet

Stockholms befolkning véxer vilket for med sig ett kat behov av resor och
stdller stora krav pa den framtida infrastrukturen. Flemingsberg och Kungens
kurva/Skédrholmen &r utpekade som regionala stadskérnor 1 utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2010. Syftet bakom den flerkdrniga strukturen ar att
motverka gles och spridd bebyggelse som skapar ineffektiv markanvdndning och
ger déligt underlag for kollektivtrafik. For att de regionala kdrnorna ska kunna
utvecklas kravs en hog tillganglighet, hér framst i form av goda mojligheter att
resa till viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser. For att fler manniskor ska kunna
nd de yttre stadskdrnorna med kollektivtrafik krdvs nya tvarforbindelser som
knyter kdrnan till sparsystemen in mot centrala Stockholm.

Syftet med forstudien &r att hitta genomforbara atgéarder for att forbéttra
kollektivtrafiken till de regionala stadskérnorna med en strickning ldngs
Flemingsberg — Masmo — Kungens kurva/Skirholmen — Fruéingen — Alvsjo. En
saddan forbindelse innebér dven béttre mojligheter till resor 1 tvdrled med byten till
Pendeltiget i Flemingsberg och Alvsjo samt till Tunnelbanan i Skirholmen,
Fruéngen och Masmo.

Arbetet med forstudien har skett 1 ndra samrad med en rad aktorer. Bland annat har
de beroérda kommunerna ingétt i en arbetsgrupp och referensgrupp. Samrad med
allménheten och andra intressenter genomfordes hosten 2010.

I forstudien studeras mojliga atgérder enligt en sa kallad fyrstegsprincip, vilket
innebdr att mindre dtgidrder rekommenderas fore storre, om de 16ser det aktuella
problemet. Tre olika transportmedelsalternativ studeras; bussalternativ, BRT och
sparvdg. BRT ér en forkortning av Bus Rapid Transit och innebér att busstrafiken
far en helt egen korbana for att erhalla en hog hastighet och att hallplatserna
anpassas for snabba stopp.

Trafikanalyser som har genomforts inom forstudien visar att resandeunderlaget

inte motsvarar den volym da sparvig bor 6vervigas enligt nyckeltal som tagits
fram inom SL:s pidgdende arbete med en stomnétsstrategi. Behovet av dtgéirder
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utvirderas ocksa utifrdn projektmalen som sammanfattas som “En attraktiv
kollektivtrafik™:

- Skapa ett robust och langsiktigt hallbart transportsystem i sektorn.

- Binda samman de radiella straken.

- Binda samman omradden med hog téthet av befolkning och arbetsplatser.

- Oka kollektivtrafikresandet och for att gynna miljén

- Ge hogkvalitativ och effektiv kollektivtrafik med hog punktlighet och god

komfort.

Behovet av atgirder har dven utviarderats mot malet ”En ekonomiskt effektiv
kollektivtrafik™ utifran investeringskostnader och samhéllsekonomiska aspekter.

Utifran analysen av de olika alternativens méaluppfyllelse och utifran de
samhillsekonomiska slutsatserna bedoms resandeunderlaget vara for litet for en
sparviagsutbyggnad. En 10sning pé utbyggnaden som foreslas ar att bygga ut
forbindelsen i etapper, dar buss kan vara en snabbare och billigare foregéngare till
BRT och Sparvég. Strackan mellan Flemingsberg och Skédrholmen anges som en
lamplig forsta etapp.

I Léansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2010-2021 finns
500 miljoner avsatta for start av en forsta etapp av Sparvég syd, mellan
Flemingsberg och Kungens kurva. Etappen anses vara viktig for att binda ihop
dessa regionala stadskirnor. Aven i RUFS utpekas denna etapp for att paborjas
fore ar 2020, med forlingningen fran Skirholmen till Alvsjo fore 2030.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for samhillsplanering.

Férvaltningens synpunkter

Enligt den regionala utvecklingsplanen RUFS 2010 ska Stockholmsregionen ga
mot en mer flerkdrning region, dér Skdrholmen- Kungens kurva och Flemingsberg
ar utpekade som regionala kdrnor. Stockholm stad har ocksa tagit fram en vision
om utvecklingen av sdderort med ett 6kat utbud av arbetsplatser, bostidder och
forbéttrad infrastruktur mm. Frudngen &r utsett som tyngdpunkt i den nya
oversiktsplanen for Stockholm, med potential att utvecklas som en viktig nod i
soderort. Det finns ocksa ett intresse hos centrumégaren och staden att utveckla
Fruédngens centrum i fraga om bostéder, verksamheter och trafikfragor mm. Ny
infrastruktur i form av sparvigar medfor investeringar i nya bostdader och andra
projekt i storre utstrackning dn vad nya busslinjer ger. Léngs den foreslagna
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strackningen finns ocksa redan flera kommande bostads- och utvecklingsprojekt
som skulle gynnas av en sparvig.

Staden arbetar sedan lange med s6derortsvisionen. Hér finns en reell mojlighet att
gora en satsning som framjar sdderort pa ett 1dngsiktigt och positivt sétt, som
baddar for kommande investeringar i arbetsplatser, bostdder och andra publika
verksamheter langs sparvigen. Forvaltningen tror att en busslosning i ett initialt
skede fordrojer en investering 1 sparvig och i slutinden kanske dven innebér att
sparvigslosningen uteblir.

Bussalternativen riskerar ocksa att vara ett alltfor osdkert alternativ vad géller
framkomlighet 1 hogtrafik. Bussarna forslés att kdra omlott Smista
allé¢/Skérholmsvigen med varannan buss léngs respektive strackning. Detta skapar
osdkerhet hos trafikanterna och begriansar deras mojligheter att vilja avgangstider
eftersom inte alla bussar gér exakt samma striackning. En hel del problem kommer
enligt utredningen ocksa att uppsta for en busslinje under byggnationen av
Forbifart Stockholm med en alternativ och mer omstindlig korsticka vid Kungens
kurva.

Om alternativet sparvég viljs sd redovisas alternativa dragningar av sparvigen pa
vissa stillen. Mellan Frusingen och Alvsjo finns tre alternativ, forvaltningen anser
att ndgon av de tva alternativ dir sparvigen gar in genom Frudngen definitivt bor

véljas. Det frimjar fler resande dn om strickningen gar langs E4 och endast angor
Fruéngen norr om Tunnelbanestationen vid E4.

Nér det géller alternativa strackningar fran Fruiingen och vidare till Skdrholmen
sa foresprékar forvaltningen en strackning langs Skdrholmsvégen eftersom det
avsevdrt kan forbattra tillgdngligheten till Sitra industriomrade.

For strackningen genom Frudngen foreslas tva alternativa dragningar, en lings
Fruingsgatan och Mickelsbergsviagen och en genom tunnel under naturmark vid
Fruéngens gamla [P vidare lings med Vantorsvdgen. Bada angor vid tunnelbanans
norra del. Strackningen via Mickelsbergsvéigen och Frudngsgatan forefaller att
vara den mest lampliga strackningen som ocksa técker en storre del av Frudngen
an strackningen ldngs E4. Forvaltningen har dock inga mer ingédende synpunkter i
frdga om dessa tva alternativa strickningar utan ser det som mest viktigt att
sparvégens strickning gr in genom Fruéngen och ger mdjlighet for s& ménga
resendrer som majligt att enkelt kunna né sparvagnen.
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I forstudien anges att sparvag dr att foredra framfor BRT med avseende pa luft,
klimat, naturmiljo, vatten, vatmark, forsurning, kulturmiljo, rekreation och
stadsbild. Om fornyelsebart drivmedel anvinds i bussarna minskar den negativa
effekten och BRT ar fordelaktigt ur bullersynpunkt. Sparvégsalternativet framstar
dock dven ur miljosynpunkt som det bésta alternativet anser forvaltningen.

1. Remissen finns att 14sa pd SL:s hemsida www.sl.se/sparvagsyd
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