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Kommunstyrelsen 23 oktober 2012

§161 Remiss fran Lénsstyrelsen om regional inriktning for
transportinfrastrukturen i Stockholms ldn

Miljdpartiet lade ett forslag pA kommunstyrelsens sammantride som svar pd remissen
fran Linsstyrelsen i Stockholm. Majoriteten avstyrkte forslaget och ddrmed reserverar vi
oss. [ Linsstyrelsens remiss saknas héllbara |6sningar pa regionens transportproblem. Det
rimliga dr avféra ohallbara projekt, att sétta malen i fokus och ge Stockholmsregionens
transportsystem en modern, ménsklig och miljéanpassad utformning.

Bakgrund

Den langsiktiga transportplaneringen som Remissversionen av “Regional inriktning for
transportsystemets utveckling i Stockholms 14n” ér en del av, utgar fran Riksdagens
transportpolitiska mal. Malen omfattar tillgéinglighet som inkluderar jimstéitldhet,
trafiksikerhet, miljé och hilsa. I tillgénglighet tas fasta pa att transportsektorn ska svara
lika mot miin och kvinnors resbehov och man ska kunna né dnskade mélpunkter med hég
kvalitet. Malet om miljé syftar till att transportsektorn ska bidra till att n de av
Riksdagen beslutade 16 miljokvalitetsmélen, dér klimatmdlet betonas starkt.
Trafiksdkerheten grundar sig p& Nollvisionen. En forbittrad hélsa tar i huvudsak
utgdngspunkt i miljékvalitetsnormerna och riktvédrden for buller.

Det regionala trafikplaneringsutrymmet for atgérdsval &r dock 14st genom
Stockholmsdverenskommelsen fran 2007, som avség att skapa en samlad trafiklésning
for miljs och tillviixt. RUFS 2010 konkretiserar &tgérdsvalen ytterligare genom sju
planeringsmél. Bdda dokumenten angav som mal att sénka utsldppen fran végtrafiken i
Stockholms 1dn med 30 procent fram till 2030. Malet har dock inte genomsyrat
transportplaneringen.

Remissversionen av Regional inriktning for transportsystemets utveckling 1 Stockholms
lin anger att méalet for transportsystemet ér att erbjuda en tillgénglighet som:
— Stddjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad,

-~ Tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som dr nddvindiga {6r den
viixande storstadsregionens utveckling,

—  Aktivt bidrar till en hallbar utveckling socialt, miljéméssigt och ekonomiski. [ denna
utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

Remissens prognoser pekar pa att de transportpolitiska malen inte kommer nas. For
flertalet av malen gar utvecklingen till och med i motsatt riktning. Klimatutmaningen som
betonas i savil de transportpolitiska mélen, miljokvalitetsmalen, RUFS 2010,
Stockholmséverenskommelsen, samt i den regionala inriktningen, gar i fel riktning!
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Det 4r nddvindigt att minska utslippen om vi ska klara klimatmélen och motverka
klimatfériandringarna. Stockholmsdverenskommelsen utgick ifrdn vetenskapliga studier
och vad som krivs for att klara max 2 graders global temperaturhdjning. Trots detta valde
man redan 2007 och viljer nu 2012 att forbise tagandet och fortsétter att planera for ett
ohéllbart transportsystem!

Den kraftiga vigtrafikdkningen pd 50 procent, dvs nistan 1 miljon resor om dagen, gor
det omdjligt att nd delmélet om 30 procents utsldppsminskning. En minskning som &r
nédvindig om vi ska klara tvigradersmalet. An mindre kan vi na det nddvéndiga
klimatmaélet — att minska viigtrafikens utslédpp av koldioxid med 80 procent.

Planeringen av lénets transportinfrastruktur star vid ett véigval, dér Stockholms-
dverenskommelsen innebir ett tydligt avsteg fran malet att klara klimatutmaningen. Efter
Stockholmséverenskommelsen och RUFS 2010 har Trafikverkets kapacitetsutredning
och Riksrevisionens granskning av transportsektorns arbete med klimatmadlen
presenterats. Béda visar att dven med en forviintad teknikutveckling, méste végtrafiken i
transportsektorn kraftigt minskas for att na klimatmalen.

Det ér omﬁjligt att genomfora Stockholmséverenskommelsen i sin helhet om man tar
klimatmalen pa allvar. Klimatmalen uttrycks sédrskilt av regeringen och rlksdagen inte
minst genom de transportpolitiska malen och mlljokvalltetsmalen Aven regionen genom
RUFS 2010, Stockholmséverenskommelsen samt i innevarande inriktningsplanering.

Remissen for inriktningen av transportsystemets utveckling visar tydligt att tkad
vigtrafik och kéer leder till allvarliga miljs- och hélsoproblem i titbefolkade omréden.
Prognosen visar pa en trafikdkning i bland annat Stockholms innerstad som inie 4r i linje
med Stockholms framkomlighetsstrategi. Inriktningen stimmer dérmed inte heller
tverens med malet om god hiilsa. Vi saknar inriktningens effekter pé trafiksikerheten och
jamstilldheten i planerna. Dessa ingér som en del av de transportpolitiska mélen och bor
ocksa finnas med i den regionala inriktningen {&r transportsystemet.

Tillgiingligheten (mitt som framkomligheten i véignétet dr 2030) forséimras enligt
prognoserna. Samtliga infartsleder som matar in till Férbifart Stockholm och tviirresor i
regioncentrum utmérker sig sirskilt. S6dra och Norra ldnken far s allvarliga problem att
det leder till sikerhetsproblem och avstingningsproblematik. Sett enbart ur
tillganglighetsperspektivet dr Forbifart Stockholm med tunnelforldggning ofdrsvarbart.
Forbifart Stockholm leder dessutom till en glesare stadsstruktur som gér helt emot
ambitionerna om en tétare och mer energieffektiv stad.

[ ett vixande Stockholm #r det viktigt att fler reser yt- och energieffektivt. Om fler ska
samsas pa en begrinsad yta, stir okad végtrafik direkt emot en vixande och fungerande
region, Fler viigar genererar mer viigtrafik i trafiksystemet, ddr tringsel och negativa
effekter pa miljé och hilsa forstiarks. Malet om att 6ka andelen kollektivtrafikresor med 5
procentenheter uppnés inte. Andelen kollektivtrafikresor minskar istillet. Hela 350 000
resor om dagen flyttas frén tinkt kollektivtrafik till bil. Okande tringsel | véigsystemet
riskerar dessutom att skapa problem fér bussresandet.

[ remissen beskrivs ett antal striickor av regionens spértrafik som hogt belastade. Till

exempel bedoms strickan Hammarbyhgjden — Skérmarbrink vara hogt belastad ar 2030,
men inte till stationen Gullmarsplan p& samma linje.
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Inte heller férvintas till exempel strickan Gullmarsplan — Medborgarplatsen vara hogt
belastad &r 2030, trots att den #r det redan ar 2012. Atgirder saknas. Liknande fragor
finns pa flera strickor. Systemet &r inte heller uppgraderat med investeringarna
Citybanan, forldingningen av Tvérbanan eller en forldngd tunnelbana till Nacka.

Regional cykeltrafik omnidmns inte, trots att antalet cyklister 6kar i regionen och déa cykel
ir ett viktigt transportslag fér en héllbar utveckling av ldnets transporter. Det regionala
cykelprojektet Satsa II borde ges en stor betydelse i den regionala inriktningen for
transportsystemets utveckling i Stockholms lén.

Fyrstegsprincipen omnémns inte trots att den har en stor betydelse for val av dtgérder och
mojligheten att styra transportsystemet mot kostnadseffektiva, miljovénliga och
energieffektiva transporter. Under rubriken framtida satsningsomraden gér det att se
tendenser till fyrstegsprincipens bdrande tanke, men dessa kommer in i ett skede dé
huvuddelen av transportsystemets utveckling redan &r fastlagd. Mjligheten att piverka
utvecklingen genom fyrstegsprincipen minskar ddrmed avsevirt.

Stockholmsdverenskommelsen &r avsedd att skapa en samlad trafiklosning f6r miljo och
tillviixt men leder till motsatsen. Av den anledningen &r det inte mgjligt att genomfora
Stockholmsoverenskommelsen i sin helhet. Stockholms ldn behdver ett trafiksystem som
bygger pd minskat resbehov, kraftigt 6kad andel kollektivtrafik och cykel, investeringar
som stérker infrastrukturen mot miljévénligare fordon, samt effektiva styrmedel for att
minska tréingsel och andra negativa konsekvenser av transportsystemet.
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