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Tid Torsdagen den 18 oktober 2012 k1l 16.30 — 16.40

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat  Fredagen den 26 oktober 2012

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP) vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniel Valiollahi (M)
Annika Davidsson (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Datevig Tjarnberg (M)
Margareta Stavling (S) for Malte Sigemalm (S)
Jimmy Lindgren (S) for Annika Odebrink (S)
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M)
Christer Svérd (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Mats
Cronqvist, Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus, Mattias Lundberg och Anne
Rédestad samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-6 och bitradande
borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§9
Cykelplan Stockholm 2012 - slutversion och redovisning av remiss
Dnr T2010-313-01743

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att kommunfullméktige godkdnner
trafik- och renhallningsndmndens forslag till Cykelplan 2012.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden uppdrar &t kontoret att ta fram ett forslag till
utredningsbeslut for infrastrukturatgérder till novemberndmnden 2012.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 3 oktober 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordfoéranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar (se beslutet).

2)  Oskar Levin m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt f6ljande:

Delvis godkdnna kontorets forslag till beslut

Cykelplanen genomf6rs i en snabbare utbyggnadstakt dn kontorets forslag
Kontoret dterkommer med en tidplan for de olika etapperna

Sdkerheten ska vara 90% 2030

dérutdver anfora:

DA W -

Trafikregler

e  Vikiénner en stor osdkerhet vad géller l1ampligheten att skapa nya regler for
cyklister, oavsett om man som i planen hinvisar till andra lander som genomfort
detta. Dock anser vi att det kan vara mojligt att pa vissa enkelriktade gator ha
dubbelriktad cykeltrafik. Att 14ta cyklister cykla mot rott vi hogersving motsatter
vi oss bestamt. Framfor allt skapar det en osdkerhet for de giende. Fotgéingare ar
redan en alltfor utsatt grupp i trafiken. Aven for bilister pa den korsande vigen ir
risken for osdkerhet stor.

e  Idag har tyvérr alltfor ménga cyklister ett mindre bra forhéllande till géllande
trafikregler, regler tex korning mot rodljus och mot enkelriktade gator. Kontoret
och andra berérda myndigheter som sysslar med trafiksdkerhet bor genomfora en
riktad insats mot cyklister om sdkerhet i trafiken

Fler aktorer betraffande lanecykelsystemet

Konkurrens i samverkan mellan aktorerna tror vi skulle skapa ytterligare
stationer for 1dnecyklar och vi menar att man ska anvisa mark for
hyrcykelsystem vid kollektivtrafikplatser vid vatten.



3)

Bygg bort trafikfarliga situationer en hogprioriterad fraga

Cyklister dr oskyddade i trafiken och om satsningen pa fler cyklister i Stockholm
ska bli framgéngsrik maste de idag trafikfarliga situationerna som kan
uppkomma byggas bort. Bl a méste bredden pa cykelbanor anpassas 1 hogre
utstrickning beroende av

Resurser for vintervighallning

Det ar viktigt att resurser avsitts for effektiv vintervighéllning. Det kommer att
krévas mer resurser én det talas om i cykelplanen. Dir ndmns nya typer av
maskiner fOr att roja cykelbanorna. Dessa maskiner borde vara sjilvklara att
anvinda vid sndrdjning av trottoarer, och finnas med som krav for entreprenérer
att anvinda vid anbudsforfrdgan. De nya sndrdjningsmaskiner, som béde sopar, plogar
och sandar, anvinds idag i Norrkoping. Dar har man ocksa tidvis en grians pa 1 cm for
snorojning.

Utbyeggnad enligt SDN {orslag

Det redovisas i remissvaren manga viktiga synpunkter fran SDN pa hur
cykelvégar bor byggas och prioriteringar for vissa omréden. Vi
Socialdemokrater anser att dessa synpunkter méste beaktas nar slutgiltiga
dragningar av cykelbanor tas fram. I detta ssmmanhang vill vi dven starkt
poéngtera att samarbete sker i1 utbyggnaden tillsammans med andra angrénsande
kommuner

Regelbunden inventering av cykelparkeringar

Utover forslagets nybyggnation av 500 cykelparkeringar per &r behovs en
regelbunden inventering av de som redan finns. I dagslidget upptas méanga platser
av trasiga och uttjdnta cyklar som ddrmed hindrar cyklister frin att parkera dér.
Att regelbundet markera cyklarna och rapportera till polisen, samt direfter
transportera bort dem, skulle frigora platserna till cyklar som anvénds.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Delvis godkinna kontorets forslag till beslut
Hoja takten for genomforandet av planen samt tydliggora tidsramar for de
prioriterade satsningarna.

3 hoja mélet avseende andelen resor med cykel 1 hogtrafik ar 2030

4  dérutdver anfora:

Malaret 2030 &r satt alldeles for 14ngt fram, och vi saknar tydliga tidsramar for
de prioriterade satsningarna. Vi ska ha ett betydligt hogre mal for resor med
cykel 1 hogtrafik.

Nér fler och fler viljer att cykla, ska detta uppmuntras och underlittas, som ett
led i att minska privatbilismen i staden.

For att uppné luftkvalitetsmélen, och klara framkomligheten i ett Stockholm som
vixer, dr det viktigt att tydliggora vilka trafikslag vi bor satsa pa. Man bor



utveckla systemet med l&necyklar, att gélla dven i nérforort och vissa fororter.
Det bor ocksa utredas om SL skulle kunna ta 6ver ansvaret for lanecykel-
systemet, sd att samma Axcess-kort kan gilla for resor bade med kollektiv- och
lanecykeltrafik, for att forenkla for resendrerna vid byte av trafikslag.

Sdkra och vaderskyddade cykelparkeringar ska finnas vid alla tunnelbane- och
pendeltigsstationer samt storre kollektivtrafikknutpunkter. Det dr viktigt att
cykelbanorna dr tillrdckligt breda, sa att det finns utrymme for siker omkorning.
For att 6ka sdkerheten for cyklister bor hastighetsgransen sénkas till 30 km/tim
pa huvudgator dir cykling sker i blandtrafik.

Det ar glddjande att en cykelplan for ldnet nu ocksa planeras, och att straken
hinger samman med stadens pendlingsstrdk, men malen dr satta allfor langt fram
1 tiden dven hér.

Vi har véntat ldange pa en sammanhallen cykelplan for Stockholms inner- och
ytterstad, och det dr hog tid att genomfora den sa snart som bara mojligt!

Beslutsgang

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP).

Reservation
Oskar Levin m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande l&dmnas av ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg
(FP) och Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Arbetet med Cykelplan Stockholm 2012 &r ett vilkommet och viktigt steg i
arbetet med att forbéttra forutsittningarna for ett 6kat cyklande i Stockholms
stad och hela Stockholmsregionen. Médnga viktiga aspekter i det fortsatta
cykelarbetet behandlas i cykelplanen. Pendlingsstrak for de som arbetar i City ar
en sddan, en annan dr behovet av tviargaende och léttorienterade
cykelkopplingar. En fortsatt dialog med angrdnsande kommuner, och
Trafikverket, for att mojliggora gena och effektiva cykelresor ockséd dver
kommungrinserna ir en forutsattning for en sammanhaéllen cykelinfrastruktur i
regionen.

Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet vialkomnar att staden vill forbattra framkomligheten och sékerheten
for det 6kande antalet cyklister i regionen. Det ér verkligen hog tid, cyklisterna
har upplevt sex forlorade ar dé cykelplanen fran 2006 forkastades av den nya
majoriteten. Mjligheten att bygga i takt med det 6kande antalet cyklister har
istéllet blivit en angeldgen fraga om att bygga ikapp.

Cykelplanen &r ett ambitiost dokument som ger forutsattningar for 6kad cykling.
Trafiksdkerhetsaspekten &r bra och det ar tydligt att det krévs flera olika &tgirder



for att uppna en 0kad sékerhet for stadens cyklister. Vi skulle gidrna ha sett en
battre koppling mellan cykelplanen och Den grona promenadstaden, samt att det
ir betydelsefullt att se cykelplanen utifran ett regionalt perspektiv. Vi ser det som
mycket viktigt att malkonflikterna om den begriansade ytan verkligen leder till
prioriterar i enligt med Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen. Ytterst méste
tillracklig finansiering sékerstélla att Cykelplanen genomfors och
genomforandetiden kortas.

Malet om att andelen av alla resor 1 hogtrafik som sker med cykel ska vara minst
15 procent ar 2030 ar for 1agt satt. Antalet cyklister har enligt handlingsplanen
till framkomlighetsstrategin 6kat med 80 procent pa 10 &r och idag anvinds
cykeln av cirka 10 procent av stadens invanare for resa till jobb eller skola.
Malet bor ddrmed stéllas betydligt hogre dn det foreslagna, framforallt da det nu
sker en kraftig 6kning utan storre investeringar i cykelinfrastrukturen.

Ersattaryttrande

Goran Oljeqvist (KD) instimmer 1 sérskilt uttalande frén ordféranden Ulla Hamilton
m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




