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INTRODUKTION

Detta direktiv avser Trafikkontorets och Exploateringskontorets fortsatta prioritering av
utredning och genomforande av cykelinfrastrukturatgérder i Stockholm. Direktivet
omfattar en beskrivning av de infrastrukturatgérder pa cykelvignitet som avses utredas
vidare.

BAKGRUND

I stadens Overgripande planeringsdokument, sa som Promenadstaden och
Framkomlighetsstrategin, dr det tydligt utpekat att cyklingen ska 6ka 1 Stockholm. En 6kad
cykling dr en viktig pusselbit och en del av den storre strategin for att skapa ett hillbart,
framkomligt och trafiksédkert Stockholm.

I juni 2010 fick trafikkontoret i uppdrag av trafik- och renhallningsndmnden att ta fram en
ny cykelplan for Stockholm. Under 2011 togs planen fram och i mars 2012 skickades den
ut pa remiss efter godkdnnande i Trafik- och renhallningsnimnden. Kontoret har nu
bearbetat planen utifrdn inkomna synpunkter och en slutgiltig version av Cykelplan 2012
har tagits fram och godkéndes 1 Trafik- och renhallningsndmnden 18 oktober.

Cykelplan 2012 pekar pd en miangd dtgarder som dr viktiga for att cyklandet ska 6ka. Det
handlar om ny infrastruktur, sdvdl som drift och underhall av befintlig och tillkommande
infrastruktur. Andra atgirder inom cykelplanens paraply &r att arbeta med rutiner inom
staden och gora cykeln till ett transportmedel jimbordigt andra samt kommunikation och
samverkan med andra aktorer, medborgare och organisationer. Cykelplanen tar ett samlat
grepp kring cykelfrdgan inom Stockholm stad och pekar pa en mingd dtgiarder som
behover forverkligas for att gora Stockholm till en trivsam stad att cykla i.

Den viktigaste delen 1 planen och grundliggande for att kunna 6ka cyklandet 1 kommunen
ar en vl fungerande infrastruktur med ett ssmmanhdngande nétverk av gena, sikra och
framkomliga cykelvégar. Detta direktiv avser utredning och byggande av
cykelinfrastrukturen. Det handlar om en méingd atgérder pa redan befintliga
cykelvégar/falt/banor for att 6ka kapaciteten och forbéttra kvalitén men ockséa utbyggnad
av en méngd nya ldnkar fOr att skapa ett gent och sammanhéngande cykelvignit.

I exploateringsprojekt laggs tydligt fokus pa cykelatgérder och kopplingar i de projekt som
planeras och byggs.
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I forslaget till budget for 2013 star bl a att “"Cykelplanen ska vara vigledande for
frdamjandet av cykeltrafikens forutsdttmingar. Det innebdr atgdrder for att skapa ett
vdlfungerande och utbyggt pendlingsndit for cyklister samt trafiksdkerhets- och
framkomlighetsdtgdrder i korsningspunkter, fler cykelparkeringar och
cykelvdgvisningar...” ... I planeringen av nya omrdden ska stor hinsyn tas till behov av
cykelparkeringar och tillgingligheten maste vara god”.

I budgetforslaget framgar ocksa att investeringar i cykelplanen ska inrymmas sé att
cykelatgirder motsvarande 700 mnkr for Trafik- och renhéllningsndmnden samt 300 mkr
for Exploateringsnamnden har genomforts vid utgdngen av 2018. Dessa ska for
trafikkontoret uppgé till 120,0 mnkr 2013, 80,0 mnkr 2014, 93,0 mnkr 2015, 103 mnkr
2016, 100 mnkr 2017 samt 204,0 2018.

Exploateringskontoret har f6ljande uppdelning 10 mnkr 2012, 60 mnkr 2013, 40 mnkr
2014, 40 mnkr 2015, 50 mnkr 2016, 50 mnkr 2017 och 50 mnkr 2018.

Exploateringsndmnden ska dven tillsammans med stadsbyggnadsndmnden se till att
parkeringstal for cyklar inforlivas 1 planprocessen.

BESKRIVNING

I Cykelplan 2012 har en klassificering gjorts av cykelstréken och de viktigaste lankarna har
pekats ut. De bildar ett ssmmanhédngande nétverk av sa kallade pendlingsstrak.
Pendlingsstraken bestdr av redan befintliga cykelvigar men ocksa av nya ldnkar som ska
bidra till att cykelvégnétet blir sammanhidngande och gent. Pendlingsstréken har
kompletterats med huvudstrék. De dr ocksa viktiga kopplingar som bidrar till att
maskvidden blir tdtare och att fler nar ett cykelvignit av hog standard. Kraven pé
framkomlighet 4r dock inte lika stora pd huvudstraken som pa pendlingsstraken.
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Cykelplanen har en genomforandetid till 2030 och en del dtgarder syftar till att mota
framtida behov dé cyklisterna antas 6ka i antal. Det finns forslag till breddningsétgérder pa
cykelbanor som idag har tillracklig kapacitet men som framdver i takt med att cyklingen
Okar kan komma att behdva breddas. I cykelplanen finns darfor d&ven en
prioriteringsordning for utbyggnaden, vilken anger vilka ldnkar som &r viktigast att bygga
ut forst och vilka som inte &r lika braddskande.

Detta direktiv omfattar infrastrukturdtgirder for cykel som kommer kunna genomforas till
och med 2018. Inom denna tidperiod ska infrastrukturdtgirder inom prioriteringsklass ett
pa pendlingsstrdken utredas (Bilaga 2), for att avgora vilka som lampligen kan genomforas
senast 2018. Dérefter foljer tre till fyra inriktningsbeslut for paket av atgérder som
tidsmaéssigt och med tanke pé kringliggande och paverkande faktorer dr bast limpade att
genomfora. T ex kommer utbyggnaden att paverkas av reinvesteringar, vigarbeten,
exploateringar och andra saker som inte dr kdnda i1 dagsldget. Ofta finns vinster med att
samordna projekt och skapa helhetsldsningar.

I exploateringsprojekt planeras for framtida atgérder for cykel. I mindre projekt kan dessa
genomforas inom de nidrmsta dren, men exempelvis for avdelningen Stora projekt dr det
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dven atgédrder som ligger dven ldngre fram 1 tiden. Exploateringskontoret kommer att
fortsdtta utreda behovet av cykelatgérder i ordinarie projektorganisation.

MAL & SYFTE

Overgripande maél och effektmal

Utbyggnaden av cykelinfrastrukturen ir en betydande del av en storre satsning pa cykel
som transportmedel. Syftet ar att bygga ut cykelinfrastrukturen sa att den blir
sammanhéngande, trafiksdker och framkomlig. Mer specifikt handlar det om att skapa ca
80 km ny cykelinfrastruktur och standard-, trafiksdkerhets- och kapacitetsforbattringar pa
drygt 212 km cykelvig samt att uppfora en cykelvdgvisning av hog kvalitet i hela
kommunen och att bygga ut cykelparkeringar med minst 500 platser arligen pa stadens
mark. Merparten av atgidrderna med prioritet ett (bilaga 3) bedoms kunna byggas fram till
2018.

Effektmalet av detta tillsammans med andra atgarder som planeras, &r att fler ska anvinda
cykeln som fardmedel. Malen i cykelplan 2012 &r att 6ka andelen cyklister och att gora det
enklare och sdkrare att cykla, vilket f6ljs upp i en miangd indikatorer. Andelsmattet har
kompletterats med ett mal for antal passager 1 stadens méatpunkter for att kunna se om
cyklingen okar till f6ljd av utbyggnader pé olika ldnkar. Anledningen till att det &r viktigt
att bade hélla reda pa andelen och antalet cyklister &r att andelen kan 6ka men inte antalet
och tvirt om. De visar alltsd tva olika saker men bada &r viktiga for en analys av om
resultatet av cykelsatsningen leder at ratt hall.

Forutsattningar for att nd malen

Den storsta utmaningen for att kunna nd malen ar att tidplaner for de olika cykelobjekten
kan synkroniseras med tidplaner for andra projekt och atgérder i transportsystemet,
planarbeten och byggnationer av olika slag. Det krdvs alltsa en samordning med en mangd
aktorer for varje delprojekt och sker forseningar eller andra justeringar inom de projekten
kommer det ocksa att paverka delprojektens tidplan.

Infrastrukturutbyggnaden for cykel dr en del av en storre satsning pa cykel och det planeras
for andra dtgérder och projekt inom staden som syftar till att 6ka cyklingen. For att kunna
na de dvergripande méilen kréavs darfor att fler atgdrder genomfors som inte bara har med
infrastrukturbyggandet pa de mest prioriterade strdken att gora. Att bygga cykelvdg har i
sig inte ndgon nytta utan det ar hur och av hur ménga den anvénds som &r avgérande. Det
hér direktivet avser utredning och utbyggande av cykelinfrastrukturen pd det mest
prioriterade platserna.
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Med en anpassad organisation, en snabb utbyggnadstakt och goda samordningsformer finns
dock stora chanser att forbéttra forutsattningarna for cykling inom kommunen och att nd
stadens overgripande mal for cyklingen.

Geografiskt omrade

Detta direktiv avser ménga delprojekt. Varje link maste utredas separat, samordnas med
andra atgdarder och hinsyn maste tas till forutsdttningarna pa den plats dar atgirden ska
goras. De prioriterade atgérderna finns inom hela Stockholms stad och det som hénder i en
del av transportsystemet paverkar andra delar som inte &r sammankopplade geografiskt.
De olika delprojekten avser infrastrukturdtgarder inom Stockholms stad och pa
cykelvignitet men hiansyn maste tas till vad som hénder i andra kommuner och i
transportsystemet och pa stadens mark 1 ovrigt.

UTREDNINGSORGANISATION

Cykelplanen samt utrednings- och inriktningsbeslut for infrastrukturatgérderna pa
pendlingsstrdken beslutas i Kommunfullméktige. Trafik- och renhallningsndmnden samt
Exploateringsndmnden &r projektagare for de olika delprojekten. Cykelvégnitet beror
trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontoret och stadsdelarnas
verksamhetsomriden och forvaltningarna ansvarar séledes till att utredningarna och
byggande genomfors inom respektive ansvarsomrade.

Atgirderna inom trafikkontorets ansvarsomrade genomgér sedvanlig hantering och
omfattas av trafikkontorets projekthandbok. Exploateringskontoret kommer att arbeta med
cykelfrdgan inom befintlig organisation samt f6lja upp och redovisa anldggandet av
cykelvagar och 6vriga cykelatgérder i exploateringsomraden. I projekten kommer det tidigt
planeras in for ett 6kat cyklande och behovet av cykelparkeringar kommer att beaktas.

TIDSATGANG

Utredningsfasen sker l0pande for de olika objekten och berdknas pégé parallellt med att
inriktningsbesluten skrivs fram. Listan dver objekt 1 utredningsbeslutet &r en bruttolista 6ver
cykelprojekt pa pendlingsstraken som har hog prioritet. Objekten kommer att grupperas efter
tidpunkt da de dr lampligt att genomfora dem och skrivas upp i 3-4 olika inriktningsbeslut.
Projektperioden stracker sig till 2018 det sista inriktningsbeslutet bor saledes vara beslutat
senast 2016. Genomforandebesluten tas upp 1 Trafik- och renhdllningsndmnden for varje
objekt for sig.
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Cykelplan 2012 har en genomforandeperiod fram till 2030 och dtgiarderna som behandlas
inom detta direktiv ska genomf6ras till och med 2018. Darfér kommer inte alla objekt 1
utredningsbeslutet att byggas inom projekttiden. Anledningen till att utredningsbeslutet
omfattar samtliga infrastrukturobjekt av prioritet ett ar att kunna halla den flexibilitet 1
anldggandet som behdvs 1 en komplex stad som Stockholm. Cykelinfrastrukturitgarderna
maste samordnas med och anpassas till andra atgiarder som ska genomforas i staden samt
till vad som hiander i omvérlden och det som andra aktorer gor i staden. Det maste darfor
vara mojligt att tidméssigt omprioritera nagra av delprojekten om det visar sig att det for
staden innebér storre nytta att skjuta eller flytta fram anldggandet av en ldnk.

Trafikverket medger statlig medfinansiering pa det kommunala vdgnétet. Utlysning sker
arligen. Statlig medfinansiering kan ges upp till 50 procent av kostnaderna och
kommunerna har mdjlighet att soka statlig medfinansiering for objekt med en kostnad pa
upp till 25 miljoner kronor. I region Stockholm pagar ett samarbete mellan kommunerna i
lanet och de regionala parterna for transportplanering for att ta fram en regional cykelplan.
Den regionala cykelplanen omfattar delar av pendlingsstraken. I ans6kan om
medfinansiering har dessa cykelvdgar hog prioritet. Det finns dérfor stora chanser att nigra
av objekten kan fa medfinansiering. Detta dr &nnu en anledning till att dtgérdslistan for
objekten bor vara flexibel. Om ett objekt far medfinansiering kan det finnas mdjlighet att
inrymma fler atgarder.

Utbygganden av infrastrukturdtgdrderna kommer att medfora 6kade driftkostnader da
pendlingsstraken bor ha en god standard aret runt. Forbattrad snordjning, sandsopning,
l6vupptagning mm stéller krav pa korta insatstider och fler utforare. Det dr ocksa viktigt att
straken med jimna mellanrum ses dver sé att beliggning malning mm har den standard
som krévs for att uppritthilla en god kvalitet.

Utredningsutgifter

Utredningskostnaden har berdknats till 5-10 procent av byggkostnaderna pa
infrastrukturdtgirderna pa pendlingsstraken och uppskattas till ca 95 mnkr.
Utredningsbeloppet fordelar sig under hela perioden for de olika objekten eftersom de
kommer att byggas ut kontinuerligt. Utredningsbeloppet inryms inom ramen for
investeringsbudgeten inom bada forvaltningarna.
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RISK

Projektrisker

Projektet bestar av ménga mindre delprojekt som &r geografiskt spridda. Varje delprojekt ar
unikt och har olika forutséttningar och utmaningar. Tidplanen for hela projektet paverkas i
stor man av delprojektens genomforande vilka paverkas av andra aktorers och projekts
tidplaner. Inom projektet bor det finnas flexibilitet 1 tidplanen for delprojekten eftersom det
ar fordelaktigt att samordna cykelatgérderna med andra projekt som ska gdras inom samma
geografiska omrade. Forseningar kan innebéra fordyringar eller att delprojekten inte kan
slutféras inom tidplanen.

Det finns ocksa risk for ldnga ledtider da inriktningsbesluten inte kommer att innehalla den
detaljeringsgrad om de tekniska l6sningarna som de normalt gor. Inriktningsbesluten
kommer vara av mer tidsméssig och ekonomisk karaktéir. De pafoljande
genomforandebesluten kommer att innehalla en méangd detaljer som det inte redogjorts for
tidigare. Om direktiven dndras i detta skede medfor det stora forseningar.

KOMMUNIKATION

Foljande intressenter har identifierats i projektet:
Interna intressenter

Trafikkontoret

Exploateringskontoret

Stadsbyggnadskontoret

Fastighetskontoret

Stadsdelsforvaltningarna

Ledningsédgare (Stockholm vatten, Fortum, Stokab mfl)

Externa intressenter

Trafikverket

SL och andra kollektivtrafikhuvudmaén
Intresseorganisationer

Nirboende

Stockholms trafikanter
Byggentreprenaden
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RAPPORTERING

Detta projektdirektiv har upprittats av trafikkontoret och exploateringskontoret i samrad
med Stadsledningskontoret och det kommer att skickas ut for kdinnedom till andra berérda
myndigheter och organisationer.

Projektdirektivet utgdr underlag for utbyggnaden av cykelinfrastrukturen inom Stockholm
stad och det utredningsbeslut som ar framtaget. Om detta projektdirektiv godkdnns ska
projektet utredas vidare infor de 3-4 inriktningsbeslut som kommer att presenteras fram till
och med 2016.

Exploateringskontoret har som basnyckeltal for 2013 ”Antal meter nyanlagda cykelvigar i
staden”. Nyckeltalet samt kostnader for dvriga cykelatgérder f6ljs varje ar upp. I
budgetforslaget for 2013 star det att cykelvégar ska planeras in tidigt for ett 6kat cyklande
och att behovet av cykelparkeringar ska beaktas.
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