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1. Inledning

Nar Albano ar fullt utbyggt kommer cirka 10000-12000 studenter, 2000-3000 anstéllda och cirka
1200 boende dagligen behova tillgang till kollektivtrafik. Omradet kommer inledningsvis att
kollektivtrafikforsorjas med buss. Pa langre sikt bor omradet kompletteras med ytterligare
kollektivtrafikldsningar.

Detta PM fokuserar pa framtida mojliga l6sningar for att skapa den langsiktiga
kollektivtrafikforsorjning som omradet antas behdva.

1.1 Bakgrund

Albano ligger cirka 500 meter norr om Roslagstull inom gangavstand till Kungliga Tekniska
Hogskolan, Stockholms Universitet, Kraftriket och Karolinska Institutet. Tillsammans med KTH,
Stockholms Universitet, Kréftriket och Karolinska Institutet utgér Albano en del av
Vetenskapsstaden®. Omradet ska i férsta hand vidareutvecklas fér hégre utbildning och forskning
med bevarade natur- och kulturvarden. For att Vetenskapsstaden skall bli ett sammankopplat och
attraktivt omrade maste kollektivtrafiken byggas ut samt tillgangliga och sékra gang- och cykelstrak
skapas mellan omradets delar.

Redan idag finns ett behov av en utokad busstrafik for att hantera den stora mangd studenter som
ror sig i omradet. Resmonstret hos studenter till och fran universitetsomraden skiljer sig fran andra
mer konventionella resmonster, da stora mangder studenter samtidigt lamnar omradet under en
kort period. | Albano planeras det for ett storre antal forelasningssalar med varierande storlekar om
300-600 platser. Detta kan medfora att upp mot 1000 studenter kan komma att lamna omradet
samtidigt. Den tidtabell som finns for bussarna i anslutning till omradet stodjer inte detta
resmonster och manga studenter kan bli stdende pa hallplatserna eftersom bussarna ar fulla.

! Benamning pa omradet som utgdr ett utbildnings- och forskningskluster i norra Stockholm som Albano
ligger i centrum av.

ATKINS



Godkint dokument - Susanna Stenfelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-19, Dnr 2008-21530

Sidan 4 av 15

ALBANO Stockholms nya universitetsomrade

2012-03-02 Stockholms stadsbyggnadskontor

Susanna Stenfelt

- >

Tunnelbanan - -
Roslagsbanan - -
Vartabanan -

Befintliga busslinjer —_—
Foreslagna busslinjer ==
Befintliga hallplatslagen |l
Foreslagna hallplatslagen |

Aleksander Wolodarski Arkitektkontor AB

Figur 1 Befintlig och framtida "kortsiktig" utbyggnad av kollektivtrafiken i Albano. Redovisning enligt trafik PM

till detaljplan.
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2. Framtidaresande

Inom ramen for arbetet med Albanos framtida utveckling har prognoser fér resande och
fardmedelsférdelning tagits fram. Dessa prognoser ar vagledande for dimensionering och val av
trafikslag for resande till, fran och inom Albano. Prognosen &r ett sétt att forsoka beskriva behov
och utveckling 6ver tiden. En prognos blir aldrig exakt och ska ses som en kvalificerad bedémning
over framtida resande utifran de trender och resmonster som vi ser idag.

Det framtida forvantade resandet styrs av en mangd faktorer. Planomradets innehall och funktioner
styr till stor del men aven omkringliggande utvecklingsomraden och férandringar i regionens
kollektivtrafikutbud paverkar resandet lokalt. Dessa parametrar och paverkansfaktorer som styr det
framtida resandet beskrivs i detta avsnitt.

2.1 ResmoOnster

Vi planering av Albanos framtida kollektivtrafikférsorjning ar det viktigt att beakta det speciella

resbeteende som finns for universitetsomraden. For dvriga omraden i Stockholms innerstad &r
resandet med kollektivtrafiken som mest intensiv mellan 06-09 pa formiddagen samt 15-19 pa
eftermiddagen, se figur 2.

Mandag - Fredag
Kl. 00 03 06 09 12 15 19 21 00

Il Hogtrafik
Kvallstrafik

Bl Nattrafik

B Mellantrafik

Figur 2 Figur fran SL-skriften Riplan som beskriver de olika trafikperioderna under dygnet

Den skillnad som finns i resmdnster mellan ett omrade som Albano och 6vriga omraden illustreras i
figur 3. Att hogtrafikperioden inte ar lika intensiv men mer forlangd beror pa studenternas
annorlunda resbeteende.

Mandag - Fredag

KI. 00 03 06 09 12 15 19 21 00

I |

Hogtrafik
Kvallstrafik
E Nattrafik

Figur 3 Resbeteende for universitetsomraden med en férlangd hogtrafikperiod
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2.2 Angrénsande projekt, framtida resmonster och kopplingar till
malpunkter

Albano ligger inom gangavstand till Kungliga Tekniska Hogskolan, Stockholms Universitet,
Kréftriket och Karolinska Institutet. Med den framtida utvecklingen av Albano kommer nya
resmonster att skapas i samband med att studenter, arbetsplatser och boende kommer till. Detta
avsnitt tar upp attraktiva malpunkter som de boende och andra i det framtida Albano kan behova
snabba och effektiva transporter till. Utdver det ges en kort beskrivning 6ver nagra av de
utvecklingsprojekt som pagar i narheten till Albano.

Teckenférklaring
Huvudstrak
- Kopplingar inom Vetenskapsstaden
- Framtida viktig koppling

Koppling mot City
Omraden

Utvecklingsomraden

Omaden av intresse

Figur 4 Albanos koppling till naromradet samt vilka resrelationer som ar énskvarda att utveckla.
221 Norra Stationsomradet och Nya Karolinska

Norra Stationsomradet ar ett utvecklingsomrade som planeras for ett stort antal bostader. |
planerna ingar éverdackning Norra Lanken och Vartabanan vilket kommer att binda samman Solna
och Stockholm. Nya gang- och cykelvagar anlaggs for att planskilt ta sig mellan Norra
Stationsomradet och langs med sodra delen av Brunnsviken fram till Roslagsvagen. Straket ingar i
det regionala cykelnatet. Norr om Norra Stationsomradet byggs Nya Karolinska dar Solna och
Stockholm tillsammans planerar for en Life-Science park. Bade Norra Stationsomradet med Nya
Karolinska kommer tillsammans med Albano, KTH och Stockholms Universitet ha ett mycket stort
utbyte mellan varandra. Att arbeta for goda kommunikationerna ar en central del da bada
omradena innehaller ett mycket stort antal arbetsplatser och bostader. Idag ar det inte majligt att ta
sig fran Stockholms universitet till Karolinska sjukhuset utan att byta fardmedel, ndgot som
forsvarar integrationen. Att forbattra mojligheterna att resa mellan Frescati och Albano till
Karolinska sjukhuset skulle underlatta integrationen mellan omradena. Planerna for Norra
Stationsomradet hindrar inte en framtida pendeltagslinje langs med Vartabanan. Exakt hur

ATKINS



Godkint dokument - Susanna Stenfelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-19, Dnr 2008-21530

Sidan 7 av 15

omradet kommer att trafikforsorjas fran city ar annu inte klart. En stor del av resorna forutsatts ske
med kollektivtrafik. For att uppna en hog kollektivtrafikandel ar valen av tillgangliga kollektiva
fardmedel viktigt. Sannolikt ar att omradet knyts till Odenplan med kollektivtrafik.

Totalt bedoms Norra Stationsomradet alstra cirka 20 000 fordon/vardagsdygn. Bedomningen
forutsatter att en ny tunnelbanelinje dras in i omradet fran Odenplan. Byggs inte tunnelbana
beddms antalet bilresor till- och fran omradet 6ka med fem procent.

2.2.2 Norra Djurgardsstaden

Norra Djurgardsstaden ar under stor utveckling och antalet bostader kommer att 6ka. Den
genomfartsled som idag finns mellan Norra Djurgardsstaden och Roslagsvagen i form av
Bjornnasvagen/Baron Ralambs vag genom Nationalstadsparken kommer att stangas for
genomfartstrafik. Troligtvis kommer vagen att finnas kvar men endast tillata kollektivtrafik samt
vara en gang- och cykelvag. Det stora antalet bostader, fullt utbyggt narmare 20 000, gor att det ar
ett intressant omrade att knyta samman med Vetenskapsstaden och Karolinska sjukhuset. Utéver
omradet ar det i Ropsten mojligt att fortsatta ut pa Lidingd. Att underlatta tvarforbindelse for
kollektivtrafik genom Nationalstadsparken skulle dels avlasta den befintliga tunnelbanan samtidigt
som restiden forkortas. En ny sadan linje skulle kunna starta vid Hjorthagen, fortsatta
Fiskartorpsvagen och Bjornnasvagen till Albano och sedan vidare Roslagsvagen mot Norra
Station/Karolinska via Roslagstull. En sadan linje skulle vara en attraktiv tvarforbindelse aven for
de som kommer fran Lidingd och ska till Vetenskapsstaden eller Karolinska. | samband med
utvecklingen av Sparvag City kan det vara intressant att skapa en tvarforbindelse med sparvag
som fortsatter frdn Ropsten — Gasverken — Stockholms universitet. Detta skulle skapa attraktiva
restider och attrahera manga att valja tvarforbindelser. En tvarforbindelse av sadant slag skulle
sannolikt minska belastningen pa tunnelbanans roéda linjer norr om Ostermalmstorg.

2.2.3 Nordostra Stockholm

| takt med att Roslagsbanan utvecklas och byggs ut kommer ocksa resandestrommarna att oka.
De diskussioner som fors om att férlanga Roslagsbanan till Arlanda ar intressant ur
Vetenskapsstadens perspektiv. En utveckling av Roslagsbanan till Arlanda skulle méjliggéra
direkta resor fran Vetenskapsstaden till Arlanda vilket skulle ses som mycket attraktivt. Arlanda ar
dels den storsta enskilda arbetsplatsen i regionen dels &r det navet i den svenska flygtrafiken.

Den utokade kapaciteten som det planeras for pa Roslagsbanan kommer sannolikt att 6ka
attraktiviteten av att resa med tagen. En ny station vid Albano skulle underlatta omradets majlighet
att ta sig till Ostra Station och déar byta till tunnelbana.

Tunnelbanans kapacitet vid Tekniska Hogskolan ar ndra maxkapaciteten idag. | och med de nya
investeringar som gors bland annat i ett nytt signalsystem kommer kapaciteten delvis att 6ka
banan. Ur kapacitetssynpunkt vore det dnskvart att resenarerna fordelade sig mellan Tekniska
Hogskolan och Odenplan. Men for detta krévs det goda forbindelser till framst Odenplan.

2.2.4 City

| city finns det ett stort antal malpunkter. Tillgangligheten till Odenplan boér studeras noggrant da
det i samband med Citybanans 6ppnande tillkommer pendeltagstrafik i omradet vilket kommer att
komplettera tunnelbanan samtidigt som det magjliggér ett stort antal regionala resor. SL:s planer att
tilsammans med Upplands Lokaltrafik (UL) starta upp pendeltagstrafik till Uppsala, som i framtiden
kommer att passera Odenplan, kommer troligtvis 6ka trycket pa bra och snabba transporter till och
fran Odenplan.

Utover KTH, Stockholms universitet och Karolinska Institutet finns det flera viktiga malpunkter.
Mojligheten att ta sig till tunnelbanan blir en central del for omradet. Utdver det kommer Odenplan
till som en viktig malpunkt for resenarer. Dels finns det idag tunnelbana pa platsen men fran och
med 2017 6ppnar Citybanan upp for pendeltagstrafik med en helt ny station vid Odenplan.
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2.25 Norra Lanken

Trafikverket arbetar just nu med Norra Lanken vilket omfattar utbyggnad av E4/E20 fran
Tomteboda till Norrtull, samt en ny trafikled, E20 fran Frescati och Vartan. | huvudsak kommer
vagen att ge genom tunnlar. Delen Frescati — Vartan beraknas klar 2015 och delen Tomteboda —
Norrtull beraknas helt klar 2017.

Norra Lanken kommer att avlasta Roslagsvagen da den dppnar men detta galler framst for de
regionala resorna. Mer lokalt praglade resor kommer fortsattningsvis behdva ske pa
Roslagsvagen. Roslagsvagens fortsatt viktiga funktion beror ocksa péa det faktum att Norra Lanken
inte kopplar alla punkter till alla punkter. Fran E4/E20 (saval norrifrdn som fran vast) finns i Norra
Lanken lankar till Frescati och till Vartan. Trafik mellan E4/20 och Roslagstull/Vallhallavagen far
aven efter Norra Lankens fardigstallande anvanda dagens trafiksystem. Fran
Frescati/Roslagsvagen ansluter Norra Lanken till Vartan och till E4/E20. Ingen lank finns till
Roslagstull, varfér Roslagsvagens funktion sdder om TPL Frescati aven i framtiden kommer vara
den framsta infarten till norra innerstaden. Fran Roslagstull finns ramper ner i Norra Lanken mot
Vartan. Inga lankar finns till vare sig Frescati eller mot E4/20. Fran Vartan finns lankar till samtliga
anslutningar.

2.3 Sammanfattning

Vid en beddmning av vilka resrelationer som blir viktiga att utveckla for Albano i framtiden ar det
viktigt att beakta saval lokala som regionala resbehov. Reandet lokalt inom Vetenskapsstaden
kommer att till stor del kunna tillgodoses av gang- och cykeltrafik samt av buss. For regionala resor
kommer fortsatt regionala busslinjer, Tunnelbanan och Roslagsbanan vara viktiga fardmedel.

De lokala resrelationer som bor understddijas ar tvarforbindelser i straket fran Norra
Djurgardsstaden via Albano till Hagastaden. Denna direktkoppling med kollektivtrafik saknas idag
och en stor potential finns i att knyta samman nordvastra och nordéstra delarna av innerstaden.

For de regionala resorna kommer Odenplans betydelse i framtiden att 6ka da Citybanan 6ppnar ar
2017. Att forstarka den resrelationer kommer kunna bidra positivt till att minska belastningen pa
Tunnelbanesystemet samt minska behovet av att byta trafikslag vi T-centralen. Vidare kommer
Tunnelbanan fortsatt vara viktig liksom Roslagsbanan, @ven fast de saknar stationer i Albano.
Universitetet och Tekniska Hogskolans stationer samt tillhérande bussterminaler &r viktiga bytes-
och knutpunkter for studenternas kollektivtrafikresor.

Saledes ar det viktigt att se flera alternativ for att understodja dessa resrelationer. Stor potential
finns i att utveckla de lokala resorna med battre gang- och cykelstrak. Kraft bor ocksa laggas pa de
ldngvaga, regionala pendlingsstrommarna. Detta kan géras genom att Albano knyts ihop med
Tunnelbanan alternativt Roslagsbanan i omradet samt att kommunikationerna till och fran
Odenplan forenklas da regionala taglinjer kommer att géra uppehall dar i och med Citybanans
fardigstallande.
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3. Framtida fardmedel for resor till, fran
och inom planomradet

Som tidigare namnts kommer behov av utbyggd kollektivtrafik i omradet uppsta pa langre sikt.
Olika alternativ finns for att méta detta behov av en béttre kollektivtrafikférsorjning. | detta avsnitt
presenteras och analyseras ett antal tankbara alternativ som alla kan bidra till att battre
kollektivtrafikforsorja omradet pa lang sikt.

3.1 Kapacitet per trafikslag

Ett fullt utbyggt Albano antas alstra ca 26 000 kollektivtrafikresor per dygn. Olika kollektiva
fardmedel har radikalt olika kapacitet per fordon vilket exemplifieras i tabellen nedan. Sjalvklart
kommer inte fordonen att ankomma eller avga fran Albano tomma utan endast en del av
kapaciteten per fordon skulle vara ledig vid passage av Albano. Vid fortsatta studier av
kompletterande kollektivtrafikslag maste en balans mellan erfordrad turtathet och kapacitet per
fordon finnas.

Sittplats- Praktisk Ny praktisk
Trafikslag kapacitet kapacitet* kapacitet**
Pendeltag 750 850 810
Tunnelbanetag 380 700 650
Roslagsbanetag 450 450 450
Tvarbanan, 2-vagnarstag 155 250 240
Stombuss 45-55 65-70 60 -6
e 55 ore Kpattet an RIPLANS = Hiorspad kilge or rftplan 2020 adantad 48 prokt Kapocitt - atoret Stplotoa) . oo "

Figur 5 SL:s riktlinjer for kapacitet per trafikslag (Kélla: SL. Trafikplan 2020)

Normalbuss 738
Boggiebuss 574
Ledbuss 470
Spdrvag 86
Lokalbana 86
Tunnelbana 40
T
0 100 200 300 400 500 600 700 800

Figur 6 Teoretiskt antal fordon per dygn av olika trafikslag som krévs for att ombesdrja 26000 resor.
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3.2 Tunnelbanan

Tunnelbanans réda linje
passerar under planomradet
och Albano ligger mellan
stationerna Tekniska .
Hogskolan och universitetet odl |
pa linje 14 mot Morby ! Ay
Centrum. Idag har &
kapacitetstaket p& Roda n o &
linjen natts och strackan f/J
mellan Universitetet och T- Ty
centralen &r en av de mest
belastade under rusningstid.
Under de kommande aren
och fram till ar 2014 byggs
signalsystemet om och den
totala kapaciteten pa
strackan Ostermalmstorg —
Lilieholmen okar fran dagens 7
24 tag per timme till 30 tag /
per timme. | framtiden kan \ 3 off L7
kapacitet frigbras som
mojliggor en station inom z
planomradet.

En station langs tunnelbanan i
vid Albano skulle ge omradet Figur 7 Tunnelbanans lage under planomradet samt gangavstand, 400 meter
méjlighet till snabb transport till station central i planomradet

till och fran City. Linjen forbi Albano utgar idag fran Morby Centrum i norr och andstation i séder ar
Fruangen. En station vid Albano ger direktforbindelser till och fran alla stationer som passeras
langs strackningen. En tunnelbana skulle sannolikt inte forandra resmonstret i nagon stérre
omfattning mellan Stockholms universitet och KTH. Tunnelbanan férbinder de sdédra delarna av
Stockholm med de norra och ger mojlighet till snabb forflyttning dver stora avstand. De radiella
forbindelserna med tunnelbanan ar dock samre vilket ofta ger langre restider samt byte av
fardmedel. Det skapar ocksa viss kapacitetsbrist da ett fatal strackor ar valdigt hart belastade och
dimensionerande for trafiken.

Fordelarna med att skapa en station pa tunnelbanan ar manga men anlaggandet av en station bar
ocksa med sig stora kostnader. Att anlagga en station pa befintligt tunnelbanenat har tidigare inte
gjorts i Stockholm och byggnadstekniskt skulle denna anlaggning vara en stor utmaning att
genomfora.

Vid sidan av anlaggningskostnaden finns en stor samhéllsekonomisk kostnad i att resenéarer langre
ut i systemet far en langre restid till regioncentra.
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3.3 Utokad kollektivtrafik pa Roslagsvagen med BRT eller sparvag

Bus Rapid Transit (BRT) ar ett hdogutvecklat busstrafiksystem med éverordnad prioritet i
vagtrafiksystemet. Fardsattet paminner mer om tag ar buss och avskilda plattformar finns for
resenarer vi hallplatser. Utrymme i gaturummet och systemets uppbyggnad paminner mycket om
exempelvis Tvarbanan. Transporterna ska ske snabbt, trafiken ska ha full prioritet pa egna
korbanor och ha en relativt h6g medelhastighet. | ett fullt utbyggt system finns mgjlighet att skapa
kapacitet for 35 000 resenarer per riktning och timme. Stadsbusstrafiken i Stockholm
kannetecknas till stor del av 1dg medelhastighet vilket medfor langre restider. Detta har sin grund i
att stader under lang tid framst planerats for biltrafik och sedan har kollektivtrafiken fatt anpassa
sig. En attraktiv trafik kannetecknas av hog regularitet, snabbhet och palitlighet. Snabbheten nas
framst genom att ge kollektivtrafiken absolut prioritet vid trafiksignaler samt att den far egna korfalt.

Om en BRT-linje ska skapas for Albano kommer yta att behova tas i ansprak pa Roslagsvagen.
Sannolikt utvecklas dagens kollektivkorfalt och nya hallplatser anlaggs. Den resrelation som en
BRT-linje eller sparvagslinje skulle uppfylla gar i samma korridor och relation som dagens
busslinjer mellan Tekniska hdgskolan och vidare norrut pa Roslagsvagen. De tre figurerna nedan
visar pa hur Roslagsvagens framtida korfaltsindelning kan disponeras beroende pa trafikutveckling
och val av kollektivtrafiklosning.

Den resrelation som denna kollektivtrafiklosning uppfyller dubblerar i stort satt dagens busslinjer,
Roslagsbanan och Tunnelbanan. Risken finns darfor att nyttan med denna investering skulle vara
liten och kan fa svart att konkurera med dagens etablerade kollektivtrafiklinjer.

Figur 8 Olika satt att utnyttja Roslagsvégens totala bredd
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3.4  Station pa Roslagsbanan

En station pa Roslagsbanan ar majlig att anlagga men kraver avstangning av banan under
genomfdrandetiden som bor samordnas med andra planerade arbeten pa strackan. Roslagsbanan
har sin gemensamma andstation vid Ostra Station med nara anslutning till Tunnelbanans station
Teknisk Hogskolan. | norr vander Roslagsbanan vid Karsta, Osterskar samt Nasbypark. Flera
intressanta malpunkter skulle fa direktkontakt med Albano vid anlaggandet av en station. Stérre
orter som Vallentuna, Taby och Akersberga skulle f& stor narhet till omradet. Idag stannar inte alla
tag pa alla stationer langs Roslagsbanan, utan fér en del kan det komma att kravas byte for att na
Albano. For de som inte har nara tillgang till Roslagsbanan innebar en station langs Rosbanan inte
speciellt mycket. En stor del kan tvingas till ytterligare ett byte for att komma nara Albano, nagot
som starkt sanker attraktiviteten i att resa kollektivt. P& sikt kan Roslagsbanan fa trafik till Arlanda,
nagot som SL studerar, en sadan framtida station skulle ge Albano direkt anslutning till Arlanda
vilket ar Sveriges storsta enskilda arbetsplats.

Figur 9 Mojligt 1age for en station pa Roslagsbanan intill planomradet
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3.5  Station pa Vartabanan

Grunden for utvecklingen av
Albano ligger i intunnlingen
av Vartabanan genom
planomradet. Ett
grundlaggande krav for
intunnlingen &r att tunneln
utformas for att inrymma ett
dubbelspéar samt
mojligheten till ett framtida
stationslage. Hur det nya
dubbelsparet ska utformas,
for att hantera eventuell
framtida persontrafik, utreds
vidare av Trafikverket.

En intunnling av Vartabanan
pagar vid Norra
Stationsomradet. Aven dar
finns det maojlighet att i
framtiden skapa en station :
for persontrafik. En 10sning  rigur 10 mojligt lage for en station pa Vértabanan inom planomrédet

med station pa Vartabanan

vid Albano skulle ge en gen och snabb forbindelse till Norra Stationsomradet, Norra
Djurgardsstaden och Ropsten. Detta skulle uppfylla de behov pa en forbindelse som idag saknas
mellan de framtida omradena Norra Stationsomradet, Albano och Norra Djurgardsstaden. Malet
bor vara att dra persontrafiken in till Stockholm C, efter Norra Station/Hagastaden, och kanske
annu mer soderut for att pa sa satt fa battre anslutning till SL:s pendeltagstrafik. Att endast
trafikera fran Stockholm C skulle ge de resenarer som kommer fran tunnelbanan och pendeltaget
stora avstand mellan bytet i samband med att Citybanan invigs 2017.

Generellt kommer dagens tunnelbaneresenarer inte fa sa stor nytta av en sadan l6sning, da
omstigningen mellan Tunnelbana och tagtrafik pa Vartabanan skulle bli relativt langt. Motsvarande
dagens losning pa T-Centralen. Daremot skulle det innebéra en bra forbindelse mellan Norra
Djurgarden, Ropsten och Lidingo till Albano samt Norra Stationsomradet tillsammans med nya
Karolinska sjukhuset.
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3.6 Spartaxi

Sparbilssystem eller sprataxi som det ocksa kallas
har funnits pa utvecklingsstadiet under ett antal ar.

Det har dock inte byggts ut i nagon stérre

omfattning. Nu bérjar aven storre banor byggas ut
som hanterar fler passagerare per timma och fler
destinationer. Vid Heathrows flygplats i London finns
idag ett fungerande system som kopplar samman
terminal och tva parkeringsplatser. Kapaciteten ar
cirka 1600 passagerare per timma och i snitt aker
tva personer per "pod”. Reshastigheten ar ca 25

km/h. Sparbilssystemets akilleshal anses
vara kapaciteten vid stationer dar ett stort
antal fordon ska docka och endast ett fatal

personer lamnar med varje fordon. Systemet

ar darfér inte lampat att hantera stora stotar
av resenarer sasom ar fallet da en storre
forelasning slutar och hundratals studenter
behover transpor samtidigt.

Ett sparbilssystem kan trots detta vara
intressant for att lanka samman
vetenskapsstaden om utvecklingen gar mot

ett storre flode av manniskor mellan delarna.

Anlaggandet av ett sparbilssystem i en
befintlig infrastruktur ar ett av systemets
stora fordelar. Systemet byggs pa pelare,
hela konstruktionen ar mycket latt jamfort
med andra sparsystem.

Som referens pa ett system som byggs ut
nu och som ar tankt att hantera cirka
100 000 passagerare per dygn inom ett atta

kilometer langt bansystem, mellan sju
stationer och med 200 fordon visas héar

nedanfor ett par bilder fran Amritsar i Indien.

Systemet ska tas i trafik 2014.

Figur 12 Upphojd bana i Amritsar, Indien.
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Figur 11 Illustration av sparbilssystem.

® |appkérrsberget

® Universitet

L
Karalinska Institutet

500 meter

Figur 14 Tidigare skissat linjenéat i Vetenskapsstaden.

Figur 13 Planerat sparbilsnat i Amritsar, Indien.
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4. Samlad bedomning

Ett antal stora utbyggnader pagar och planeras i Albanos naromrade. Utbyggnaderna kommer
tveklost att generera stora mangder resor som i mojligaste man bor ske med kollektiva
transportmedel.

Behovet av forstarkt kollektivtrafik utmed redan etablerade resvagar samt nya tvarkopplingar ses
som mycket troligt. Dessutom fortsatter tankarna pa ett kompletterande system for resor inom
Vetenskapsstaden och till ett antal noder i staden som rimligt.

Detta PM syftar inte till att utreda vilka system som bér véljas utan endast visa pa méjligheterna att
infora olika system. Albano, med sin narhet till sdval spar som vagar har mycket goda
forutsattningar att forsorjas med ett flertal olika kollektivtrafiksystem och darmed integreras
samman med &vriga staden.
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