Utlatande 2012: RII (Dnr 314-2271/2012)

Jamstilld trafik
Motion (2011:72) av Emilia Hagberg (MP)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2011:72) av Emilia Hagberg (MP) om jamstilld trafik anses
besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Emilia Hagberg (MP) foreslar i motion (2011:72) om jamstélld trafik att
kommunfullmiktige beslutar att utreda vad konsekvenserna skulle bli om res-
monstren fordndrades sa att méin reser som kvinnor.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
namnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdels-
ndmnd.

Stadsledningskontoret anser det dr relevant att analysera stockholmarnas
resmonster ocksé utifran kon. Dock menar kontoret att detta gdrs bést som en
del av det pagéende arbetet med resvaneundersékningar och arbetet med sta-
dens framkomlighetsstrategi.




Trafik- och renhdllningsndmnden anser att kon, tillsammans med flera
andra faktorer som exempelvis ekonomiska och geografiska aspekter, alder
eller fysiska forutsittningar, ar viktiga for trafikplaneringen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnidmnd anser att framkomlighetsfrimjan-
det i enlighet med forslaget till Framkomlighetsstrategi kommer att prioritera
flera av de trafikslag dir kvinnor dominerar idag.

Ostermalms stadsdelsnimnd anser att de tgérder som kommer att dka
framkomligheten inom ramen for Framkomlighetsstrategin ocksé kommer att
frimja en mer jamstalld trafik.

Mina synpunkter

Kon &r en av méanga olika aspekter som beaktas i stadens trafikplanering. Inom
ramen for Framkomlighetsstrategin prioriteras de kapacitetsstarka och yteffek-
tiva trafikslagen — det vill sdga kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik.

I 6vrigt hidnvisar jag till stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2011:72) om jamstalld trafik av Emilia Hagberg (MP)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

- Delvis tillstyrka motionen

- Utover detta tillfora:

Vigverket tog 2009 rapporten ”Jamstélld samhéllsplanering — forslag pa metod”
som analyserar mans och kvinnors resvanor. En av slutsatserna i rapporten &r att mén
och kvinnor gor ungefar lika ménga resor pa en dag, men att kvinnors resande innebér
20 % mer service- och inkdpsresor, medan mannen utfor rena arbetsresor. Kvinnor
utfor t.ex. ca dubbelt s& ménga resor som syftar till att hdmta eller limna barn jamfort
med maén, enligt rapporten. Kvinnor lagger alltsa, enligt rapporten, betydligt mer tid pa
vardagligt resande. I praktiken innebér det ocksa en minskad mdjlighet att ta ett arbete
langre bort fran bostaden eller att jobba heltid, vilket far konsekvenser for de val kvin-
nor och mén gor pa arbetsmarknaden. Det leder direkt eller indirekt till att kvinnor i
hogre utstrackning &n mén tar jobb till 14gre 16ner men narmare hemmet eller gar ner



till i arbetstid. Det paverkar kvinnors inkomster under tiden som forvarvsarbetande,
men ocksa senare i livet deras pensioner, negativt. Pa sa sitt forsvarar den fysiska
planeringen mdjligheten till ekonomisk jdmstélldhet mellan mén och kvinnor.

Begreppet “’livspusslet” har under de senaste aren diskuterats i en méngd olika
sammanhang. Vad fragestillningarna handlar om ar hur ménniskor far livet att ga
ihop. Uppgiften att kunna kombinera arbete, familj, vénner och partner-
skap/dktenskap/samboliv blir mer och mer som att 14gga ett pussel, ett pussel som for
kvinnorna har ménga fler bitar da kvinnor ofta tar ansvar for bade forvérvsarbete och
hemmet. En genusmedveten stadsplanering kommer aldrig ensamt att 16sa livspusslet,
eller for den delen den ojamstéllda arbetsdelningen i hemmen. En genusmedveten
stadsplanering kan dock vara en byggsten p& vigen. Om vi menar allvar med att fler
kvinnor ska ha mdjligheten till heltid méste det ocksa vara praktiskt mdjligt att kombi-
nera med vardagslivet, da kan stadsplanering vara en del i l6sningen. For att sétta ord
pa den tid alla vara vardagliga &taganden tar, och den forflyttning i rummet som kravs
for att utféra dem har ett anvénder forskarna Anita Larsson och Anne Jalakas i sin
skrift ”Jamstélldhet ndsta! Samhallsplanering ur ett genusperspektiv (SNS forlag 2008)
begreppet tidsgeografi. Det som har foranlett vara allt mer komplexa 16sningar for att
fa vardagen att ga ihop &r uppdelningen av hem och arbetsplats, och regionsforstoring-
ar med allt langre pendlingsavstand, menar Larsson och Jalakas i samma text. Regi-
onsforstoringen av stdder gor att det uppstar svarigheter med att kombinera familj och
barn med langa resor till och fran arbetet. Losningen blir ofta att en av forédldrarna, ofta
kvinnan, avstar fran att ta ett arbete langt ifran hemmet eller arbetar deltid. Normen for
arbetsfordelningen &r en heltidsarbetande man med en deltidsarbetande hustru, med
sitt arbete pd sa pass ndra hall att hon kan skdta hem och barn, skriver Gunnel Fors-
berg i sin text ”Den genderiserade staden” (Speglingar av rum, Symposion 2005).
Detta forstiarker de processer som gor att kvinnor har lagre inkomster 4n mén, men det
forstérker ocksé den ojdmna fordelningen av det obetalda hushallsarbetet konstaterar
Larsson och Jalakas.

En stads- och trafikplanering som synliggor tidsgeografin och aktivt vidtar &tgarder
for att forenkla for det vardagliga livet, med pendelresor for att handla, himta barn och
sa vidare, kan mot den hér bakgrunden skapa béttre forutséttningar for att nd jam-
stilldhet. Det krévs dé att stads- och trafikplaneringen synliggdér mer dn var ménni-
skor bor och jobbar. Det handlar inte om att synliggéra endast hur kvinnor till vardag
ror sig genom staden och varfor, utan att synliggora alla individers vardagsliv. Ett sitt
att gora det, som lyfts av flera forskare ar att ta fram och synliggéra medborgarnas
erfarenheter av bade produktion och reproduktion. Larsson och Jalakas foreslar att
man ska utveckla tidsgeografiska data, som de kallar tidsgeografiska dagsprogram. De
tidsgeografiska dagsprogrammen kan antingen vara baserade pa enskilda ménniskors
redogorelse for hur de organiserar sin dag, eller konstrueras utifran generella antagan-
den om hur lang tid vardagens aktiviteter tar for olika slags ménniskor. Jamforelser
mellan olika omraden bor leda till slutsatser om hur vissa gatustrukturer och trafiklos-
ningar mojliggdr och skapar storre frihet, medan andra fungerar som inlasande. Slut-
satserna kan ligga till grund for hur nya omraden planeras.



Tidsgeografiska dagsprogram skulle bdde som motionéren lyfter fram beskriva
méns och kvinnors olika resemdnster i olika stadsdelar, och dirmed kunna ligga till
grund for en béttre samhéllsplanering.

Med bakgrund av ovanstdende bor staden inte endast l14ta analysera stockholmarnas
resandemonster utefter kon, vi bor ocksa anvénda de analyserna i var planering. Idag
planeras trafik och samhélle utifran en manlig norm. En mer jamstdlld trafikplanering
dér vi ser alla individers resande skulle frimja ekonomisk jamstélldhet, underlitta
livspusslet och mdjligen ocksé vara béttre for miljon.

Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta
1. att bifalla motionen om jamstélld trafik
2. att vrigt anfora foljande

De nationellt beslutade transportpolitiska mélen anger att transportsystemet ska
vara jamstdllt, det vill sidga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbe-
hov. Malet om jamstélldhet finns under funktionsmalet, men malet uttrycks oftast
enbart som tillgénglighet utan att utgé fran olika gruppers transportbehov. Vi vill un-
derstryka motiondrens mening, vilket inte sé tydligt framgar av forvaltningens syn-
punkter, att detta dven ar en jamstélldhets- och réttvisefraga. Utdver gruppen kvinnor
kan ocksa ndmnas barn och unga eller laginkomsttagare som ocksa ar flitiga anvéndare
av kollektivtrafik.

Forflyttningar spelar en stor roll i ménniskors vardag. Nar stockholmarna ska fa
ihop sina livspussel paverkar transporttider och tillgdnglighet ménniskors livsval. Ett
jémstillt transportsystem &r ett steg pa vag till att tillgdngliggéra samma valmojlighe-
ter for alla oavsett kon.

Stadens framkomlighetsstrategi ar ett vilkommet dokument for att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framf6r bilen. Strategin belyser dock inte trafiken utifran ett
jamstalldhetsperspektiv, utan anger ett tinkande kring mer utrymmeseffektiv trafik-
planering. Eftersom att kvinnor i hdgre grad 4n mén reser mer utrymmeseftektivt,
finns det inom ramen for framkomlighetsstrategin goda mojligheter att stodja en plane-
ring som i hogre grad én idag gynnar kvinnors resmdnster.

For statistik gillande méns och kvinnors resande hinvisar Stadsledningskontoret
till en resvaneundersokning som tagits fram i samband med stadens framkomlighets-
strategi. Att konsuppdelad statistik finns &r utmérkt. Detta borde rimligen innebéra att
den analys som motionéren efterlyser enklare kan sammanstéllas. En utredning av hur
resmonstren fordndras om mén reser som kvinnor, vilken paverkan det far pé trans-
portsystemen, hur stora ytor som kan frigoras fran personbilstrafik for andra trans-
portslag ska alltsa tas fram.



Trots detta stiller sig dock den moderatledda majoriteten bakom en regional trafik-
satsning med malaret 2030 som i hdgre grad gynnar méns &n kvinnors resande. Inrikt-
ningsplaneringen Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms
ldn ar tydlig. Mélet om att 6ka andelen kollektivtrafikresor med fem procentenheter
uppnas inte, utvecklingen leder i sjdlva verket till en minskning av andelen kollektiv-
trafikresor. Hela 350 000 resor om dagen flyttas fran tdnkt kollektivtrafik till bil. Pro-
gnosen visar pa en trafikokning i innerstaden som inte ar i linje med stadens framkom-
lighetsstrategi.

En 6kad jamstélldhetsintegrering behdvs inom stadens trafik- och stadsplanering.
Den transportpolitiska planeringen ska striva efter att likvardigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov. Arbetet méste ske systematiskt med utgédngspunkt i
att underlétta for manniskor att gora jamstillda livsval, fa ihop livspusslet och samti-
digt kunna leva klimatsmart. I denna kontext r motionérens forslag 4n mer angeldgna.
Att utreda hur bostadsomraden och transportsystem kan anpassas for att underlétta for
resor med flera mélpunkter &r ett steg pa vigen for ett mer jamstéllt och klimatvénligt
resande 1 Stockholm.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar f6ljande.
Motion (2011:72) av Emilia Hagberg (MP) om jamstélld trafik anses be-
svarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den
Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN
Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson
ARENDET

Emilia Hagberg (MP) foreslar i motion (2011:72) om jamstalld trafik att
kommunfullméktige beslutar att utreda vad konsekvenserna skulle bli om res-
monstren fordndrades sa att mén reser som kvinnor.



BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
namnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och Ostermalms stadsdels-
namnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 14 augusti 2012 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret instimmer till stor del i den analys som Emilia Hagberg (MP)
grundar sin motion pa. Flera undersdkningar har visat att kvinnor i regel anvénder
kollektivtrafiken i storre utstrickning 4n mén medan mén pd motsvarande sitt i hdgre
grad anvinder sig av bil for sina transporter. Det framkommer inte minst i den natio-
nella resvaneundersokningen fran 2005-2006 som bland annat visar att av alla resor i
Stockholms 1én &r det vanligare att mén forflyttar sig med bil och cykel medan det
omvént dr vanligare att kvinnor forflyttar sig till fots eller med kollektivtrafik.

I den webbdialog som staden genomforde inom ramen for arbetet med framkom-
lighetsstrategin framkommer ocksa viss skillnad mellan méns och kvinnors syn pa vad
som skulle kunna forbittra trafikmiljon i Stockholm. Bland de insatser som i storre
utstrackning anses vara viktiga bland kvinnorna dn bland ménnen i undersdkningen
handlar flera om cykel-, gdng- och kollektivtrafikframjande &tgérder.

En ny resvaneundersokning for Stockholm har genomf6rts inom ramen for arbetet
med framkomlighetsstrategin. Unders6kningen &r genomford pa ett sitt som bor kunna
mojliggora konsuppdelad statistik. Pa nationell niva pagér just nu en ny rikstickande
resvaneundersokning ur vilken resultat kommer att presenteras successivt under 2012
och 2013. I kombination med webbdialogen fran arbetet med framkomlighetsstrategin
kommer dessa undersdkningar ge underlag for analyser kring méans och kvinnors res-
monster i Stockholm.

Som svar pd motionens forslag att utreda hur resmonstren i Stockholm fordndras
om mén reser som kvinnor, och hur konsekvenserna av en saddan forédndring kan for-
véntas te sig, anser stadsledningskontoret att resvaneundersokningar ger underlag for
liknande analyser och eftersom en sadan redan har gjorts inom ramen for arbetet med
framkomlighetsstrategin finns det redan ett vardefullt material for dylika analyser dari.
Det stér trafik- och renhéllningsndmnden fritt att anvidnda det material man har tagit
fram pa ett sitt som frdmjar en d&ndamélsenlig transportplanering. Stadsledningskonto-
ret stéller sig dérfor tveksam till att kommunfullméktige genomfor en sérskild utred-
ning av det slag motionéren foreslar. Daremot vill stadsledningskontoret uppmuntra
trafik- och renhéllningsndmnden att utnyttja de mojligheter till analyser av transport-
systemet ur ett jimstélldhetsperspektiv som den genomforda undersdkningen ger.



Stadsledningskontoret konstaterar ocksa att framtagandet av framkomlighetsstrate-
gin omfattar ett utredningsarbete som ser narmare pa mojligheterna att stélla om trans-
portsystemet for att i hogre grad an tidigare tillgodose behoven hos cykel-, gang och
kollektivtrafiken. Som svar pa motionens forslag att utreda hur bostadsomréden och
transportsystem kan anpassas for att underlétta for resor med flera malpunkter att utfo-
ras med cykel och kollektivtrafik anser darfor stadsledningskontoret att det inte dr
motiverat for kommunfullméktige att genomfora en sirskild utredning kring detta
innan framkomlighetsstrategin dr klar och antagen.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2011:72) om jamstalld trafik anses be-
svarad med hanvisning till vad som sagts i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafik- och renhéllningsnimden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 23
augusti 2012:
1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets tjansteutla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 1 juni 2012 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Trafikkontoret instimmer i att manga transportpolitiska beslut under en lang period —
sedan ungefar mitten av 1900-talet — varit inriktade mot att frdmja biltrafiken framfor
andra fardsitt. Detta har, tillsammans med andra faktorer som missgynnat kvinnors
stillning gentemot mén i samhéllet, lett till att dagens transportsystem i viss man kan
betraktas som icke jamstéllt. Det finns dérfor all anledning att lyfta jamstalldhetsper-
spektivet i trafikplaneringen. Men det finns dven andra skillnader i ménniskors tillgang
till resmojligheter inom Staden — till exempel utifrén ekonomiska och geografiska
faktorer, alder eller fysiska forutsdttningar — som enligt kontoret ar viktiga att bevaka.
Trafiksystemet har en viktig roll i att motverka segregation genom att frémja allas
tillgang till stadens mojligheter.

Oversiktsplanen Promenadstaden beskriver behovet av en stadsplanering som un-
derléattar for resor med fler drenden med gang och cykel och vikten av att skapa stads-
miljoer med en funktionsblandning som underléttar for s.k. kedjeresor dér flera &ren-



den utfors under samma resa. Kontorets forslag till Framkomlighetsstrategi visar pa
behovet av att dndra fokus frén att frimja biltrafik till att frimja resande. En viktig del
av strategins inriktning &r att skapa fler resmdjligheter genom att bade underldtta och
sékra palitligheten for resor med kollektivtrafik, gang och cykel. D4 strategin sétter
mal for att fler Stockholmare ska vilja att genomfora sina resor med kollektivtrafik,
gang och cykel kan en av konsekvenserna bli ett trafiksystem som &r anpassat for att
stodja jamstélldhet. Det blir viktigt att noga folja utvecklingen genom resvaneunder-
sokningar for att forsékra att &ven utfallet blir mer jimlika resmonster.

Data fran den nya resvaneundersdkningen borjar bli tillgdngliga under sommaren
2012 och resultaten kommer att analyseras ur ett jamstélldhetsperspektiv. Skillnaderna
i kvinnors och méns resande kan utgora en del av den kommunikation som planeras i
samband med genomforandet av Framkomlighetsstrategin och den dialog om resmons-
ter som krévs. En illustration av hur trafiksystemet skulle se ut om alla hade kvinnors
resmonster skulle kunna utgdra ett intressant inldgg i dialogen

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den
23 augusti 2012:

1. Forvaltningens tjansteutldtande dberopas som yttrande till kom-
munstyrelsen.

2. Namnden tillstyrker motionen om jamstilld trafik.

3. Paragrafen justeras omedelbart

Séirskilt uttalande gjordes av ledamoten Asa Ockerman m.fl. (MP), bilaga 1.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 2
juli 2012 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen tillstyrker motionen och héller med skriftstéllaren om att det ar viktigt
att staden kan erbjuda kollektivtrafik samt mojligheter for alla till att kunna gé& och
cykla till och fran viktiga malpunkter. Vad géller utredningsforslagen s& hdnvisar for-
valtningen till den Framkomlighetsstrategi som trafikkontoret tagit fram och som un-
der véren varit ute pa remiss och ska bli klar under 2012. Strategins huvudinriktningar
ar bland annat att skapa mer plats till bussar och cyklister, att skapa en mer palitlig
kollektivtrafik samt att skapa béttre forutséttningar for gangtrafikanter — inte minst
genom att gora det trafikslaget tryggare genom biéttre belysning och stidning. I strate-
giforslaget ingér att ta fram ett flertal handlingsplaner for att mdjliggora en framkom-
ligare stad.

Inom stadsdelsndmndens verksamhetsomréden arbetar forvaltningen for att det ska



vara enkelt och tryggt att ta sig mellan viktiga malpunkter med cykel eller gaende. I
samband med planering for nya forskolor tar forvaltningen i den man det dr mojligt
hénsyn till férskolans lége i férhallande till kollektivtrafik. Forvaltningen arbetar dess-
utom kontinuerligt for att 6ka tryggheten langs med viktiga strak, sirkilt strdk som
forbinder kommunal service som forskolor, bostadsomriden och kollektivtrafik och
strak som utgdr viktiga parkvagar for cykeltrafik. Dessa strak utgor de geografiska
forutséttningarna nér forvaltningen foreslar vilka omraden som ska inga i den érliga
slyréjningsplanen, som ir en av handlingsplanerna i Enskede-Arsta-Vantors trygghets-
strategi.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 23 augusti
2012:

1. Némnden godkénner och dverldmnar detta tjansteutlétande till
kommunstyrelsen som svar pd remissen.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Reservation anfordes av vice ordféranden Stefan Nilsson m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Birgit Marklund Beijer m.fl. (S), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjsnsteutlitande daterat den13 augusti
2012 har i huvudsak f6ljande lydelse.

For att uppnd mélen i stadens miljoprogram &r det viktigt att mdjliggora for fler att ga,
cykla eller resa kollektivt och genom samhéllsplaneringen underlétta gang, cykel och
kollektivtrafik. Fragan ar dock om ett utredande av just skillnader mellan méns och
kvinnors resemonster édr den rétta satsningen for att 4stadkomma detta. Det viktigast ar
att satsa pa bra gang- och cykelvdgar som gar den ndrmaste och snabbaste vigen, dér-
efter pa bra kollektivtrafik och bilpooler. Da kommer nog ménnen ocksa.

I Norra Djurgérdsstaden (NDS), ett av Stockholm stads miljoprofilsomraden, &r en
viktig del av miljoprofilen att arbeta med en omvénd trafikhierarki, for att uppna mer
hallbara transporter. Omréadet planeras utifran i forsta hand géng och cykel, déarefter
for kollektivtrafik, bilpool och i sista hand privatbil. Méalsdttningen é&r att det ska vara
néra och latt att ga eller cykla och till kollektivtrafik. For att underlétta for verksamma
och boende i NDS att gora miljovanliga resor dr den digitala tjdnsten ”Smart resepla-
nerare” under framtagande.

Samhillsplaneringen skapar grundforutsittningar for héllbara transporter och for



att fa fler att vélja att resa miljovanligt &r det ocksa viktigt att jobba med att forédndra
beteenden. Ett sitt som bland annat visat sig framgangsrikt i en del andra stéder ar att
jobba med “’grona reseplaner”. En sddan visar hur du kan gora dina resor pé ett enkelt
och miljosmart sétt.
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Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhillningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

| Att tillstyrka motionen

2 Att vidare anfora foljande:

Vi delar kontorets synpunkt att en utredning kring jamstilld trafik bor tas fram och
foreslar att sa sker i enlighet med motionens intentioner.

Reservation anfordes av ledamoten Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt f6ljande.

1 Delvis tillstyrka motionen

2 Utover detta tillfora:

Vigverket tog 2009 rapporten ”Jamstéilld samhéllsplanering — forslag pa metod”
som analyserar méns och kvinnors resvanor. En av slutsatserna i rapporten ér att mén
och kvinnor gor ungefar lika manga resor pa en dag, men att kvinnors resande innebér
20 % mer service- och inkdpsresor, medan méannen utfor rena arbetsresor. Kvinnor
utfor t.ex. ca dubbelt sd& méanga resor som syftar till att hdmta eller lamna barn jamfort
med mén, enligt rapporten. Kvinnor ldgger alltsa, enligt rapporten, betydligt mer tid pa
vardagligt resande. I praktiken innebér det ocksé en minskad mdjlighet att ta ett arbete
langre bort fran bostaden eller att jobba heltid, vilket far konsekvenser for de val kvin-
nor och mén gor pa arbetsmarknaden. Det leder direkt eller indirekt till att kvinnor i
hogre utstrackning &n mén tar jobb till 1dgre 16ner men ndrmare hemmet eller gar ner
till i arbetstid. Det paverkar kvinnors inkomster under tiden som forvérvsarbetande,
men ocksa senare i livet deras pensioner, negativt. P4 sa sitt forsvarar den fysiska
planeringen méjligheten till ekonomisk jamstélldhet mellan mén och kvinnor.

Begreppet “livspusslet” har under de senaste aren diskuterats 1 en médngd olika
sammanhang. Vad fragestillningarna handlar om ar hur ménniskor far livet att gé
ihop. Uppgiften att kunna kombinera arbete, familj, vinner och partner-
skap/dktenskap/samboliv blir mer och mer som att 1agga ett pussel, ett pussel som for
kvinnorna har ménga fler bitar da kvinnor ofta tar ansvar for bade forvérvsarbete och
hemmet. En genusmedveten stadsplanering kommer aldrig ensamt att 19sa livspusslet,
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eller for den delen den ojamstéllda arbetsdelningen i hemmen. En genusmedveten
stadsplanering kan dock vara en byggsten pa vigen. Om vi menar allvar med att fler
kvinnor ska ha méjligheten till heltid méste det ocksa vara praktiskt mdjligt att kombi-
nera med vardagslivet, dd kan stadsplanering vara en del i 16sningen. For att sitta ord
pa den tid alla véra vardagliga dtaganden tar, och den forflyttning i rummet som krévs
for att utféra dem har ett anvénder forskarna Anita Larsson och Anne Jalakas i sin
skrift ”Jamstdlldhet ndsta! Samhéllsplanering ur ett genusperspektiv (SNS forlag 2008)
begreppet tidsgeografi. Det som har foranlett vara allt mer komplexa 18sningar for att
fa vardagen att ga ihop &r uppdelningen av hem och arbetsplats, och regionsforstoring-
ar med allt langre pendlingsavstand, menar Larsson och Jalakas i samma text. Regi-
onsforstoringen av stider gor att det uppstar svarigheter med att kombinera familj och
barn med langa resor till och fran arbetet. Losningen blir ofta att en av forédldrarna, ofta
kvinnan, avstar fran att ta ett arbete langt ifran hemmet eller arbetar deltid. Normen for
arbetsfordelningen &r en heltidsarbetande man med en deltidsarbetande hustru, med
sitt arbete pa sa pass ndra hall att hon kan skdta hem och barn, skriver Gunnel Fors-
berg i sin text ”Den genderiserade staden” (Speglingar av rum, Symposion 2005).
Detta forstérker de processer som gor att kvinnor har lagre inkomster &n mén, men det
forstirker ocksé den ojdmna fordelningen av det obetalda hushallsarbetet konstaterar
Larsson och Jalakas.

En stads- och trafikplanering som synliggor tidsgeografin och aktivt vidtar atgérder
for att forenkla for det vardagliga livet, med pendelresor for att handla, hdmta barn och
sa vidare, kan mot den héir bakgrunden skapa béttre forutséttningar for att na jam-
stilldhet. Det krdvs da att stads- och trafikplaneringen synliggdér mer dn var ménni-
skor bor och jobbar. Det handlar inte om att synliggéra endast hur kvinnor till vardag
ror sig genom staden och varfor, utan att synliggora alla individers vardagsliv. Ett sétt
att gora det, som lyfts av flera forskare &r att ta fram och synliggéra medborgarnas
erfarenheter av bade produktion och reproduktion. Larsson och Jalakas foreslér att
man ska utveckla tidsgeografiska data, som de kallar tidsgeografiska dagsprogram. De
tidsgeografiska dagsprogrammen kan antingen vara baserade pa enskilda ménniskors
redogorelse for hur de organiserar sin dag, eller konstrueras utifran generella antagan-
den om hur lang tid vardagens aktiviteter tar for olika slags ménniskor. Jamforelser
mellan olika omréden bor leda till slutsatser om hur vissa gatustrukturer och trafiklds-
ningar mojliggoér och skapar storre frihet, medan andra fungerar som inlasande. Slut-
satserna kan ligga till grund for hur nya omraden planeras.

Tidsgeografiska dagsprogram skulle bdde som motionéren lyfter fram beskriva
méns och kvinnors olika resemdnster i olika stadsdelar, och dirmed kunna ligga till
grund for en bittre samhallsplanering.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Séirskilt uttalande gjordes av ledamoten Asa Ockerman m.fl. (MP) enligt fo1-
jande.

Vi dr glada att forvaltningen tillstyrker motionen och har insett vikten av en vél funge-
rande kollektivtrafik och mojligheter till gdng och cykling. Vi vill ocksé ytterligare
understryka motiondrens mening, vilket inte sa tydligt framgér av forvaltningens syn-
punkter, att detta dven ar en jamstélldhets- och réttvisefraga. Utdver gruppen kvinnor
kan ocksa ndmnas barn och unga eller ldginkomsttagare som ocksé ar flitiga anvandare
av kollektivtrafik.

Vi anser ocksé att det dr sarskilt viktigt att fortsétta arbetet med att underlitta for
resor med flera mélpunkter eftersom att detta ar en stor del av manga ménniskors var-
dag, sérskilt for kvinnor som ofta tar ett storre ansvar i hemmet. Hér finns fortfarande
mycket att gora. Vi vill hér girna dven lagga till frigan om atervinningsstationernas
placering. Om dessa kunde placeras i anslutning till tunnelbanestationer eller lokala
handelscentrum skulle detta underlétta mycket for méanniskor utan bil som da kunde
klara av flera drenden under en och samma resa.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Stefan Nilsson m fl (MP) enligt
foljande.

Vi delar motionens analys och anser att en utredning kring jdmstilld trafik bor tas fram
och foreslar att sé sker i enlighet med motionens intentioner. En sadan utredning som
foreslas i motionen kan bli en viktig nyckel i att minska privatbilismen och leda till ett
mer héllbart och yteffektivt resande.

Reservation anfordes av ledamoten Birgit Marklund Beijer m fl (S) enligt fol-
jande.

Motionéren tar upp en mycket viktig fraga som berdr hela Stockholmsregionen. I en
rapport 2009:6 — Jamstdlld samhéllsplanering — examensarbete bestilld av Vagverket -
belyses ménga delar kring jimstélldheten i resandet. Har finns ocksd ménga exempel
hur andra kommuner har arbetat med jamstalld samhallsplanering. Det som ocksé vore
intressant i en kommande utredning &r att belysa hur pendlingsstrommarna ser ut i
Stockholm.
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Bilaga 2

{-lr “- H D .
o = AP KOMMUNFULLMAKTIGE
;.
ETAY Motioner
2011:72
2011:72 Motion av Emilia Hagberg (MP) om jimstilld trafik

Dnr 314-2271/2011

Det finns stora skillnader i hur kvinnor och mén transporterar sig, det har varit
kant lange. 2001 beslutade Sverige om ett jamstilldhetspolitiskt mal i trafikpo-
litiken. Trots det dr en stor del av besluten trafikpolitiken fortfarande till stor
utformad av och for mén.

Av de resvaneundersokningar som gjorts i Stockholm och i riket framgar
att mian genomgaende har och anvinder bil i storre utstrdckning dn kvinnor.
Sjalvklart dr de individuella skillnaderna stora men bilden dr &nda tydlig.
Mainnen gor en storre andel av sina resor med bil. Detta verkar gilla samtliga
inkomstlédgen, motsvarande tillgang till bil och olika resedrenden. Skillnaderna
blir dnnu stérre om man jamfor méns och kvinnors genomsnittliga bilanvand-
ning eftersom mén i genomsnitt har hogre inkomst, gor ldngre resor, i hogre
grad arbetar heltid och har hogre tillgang till bil. Om mén och kvinnor med
samma inkomst och motsvarande tillgang till bil jamfors s gér médnnen en
storre andel av sina resor med bil. Mén har i ocksé genomsnitt ldngre arbetsre-
sor dn kvinnor, oavsett vilken bransch de arbetar i. Det finns oférklarliga skill-
nader — mén reser mycket med bil dven vid ldga inkomster och relativt sett litet
behov av bil.

Kvinnor gor en storre andel av sina resor med kollektivtrafik och gér och
cyklar mer, jamfort med méan. Skillnaderna &r sérskilt patagliga nér det géller
arbetsresor. Det betyder att kvinnor reser i genomsnitt mer héllbart och ytef-
fektivt 4n mén. Den typ av transporter dér kvinnors resor skiljer sig minst fran
méns dr kvinnor i samboforhallanden med smé barn som hédmtar och ldmnar i
forkola och skola. Det visar att det finns behov av att gora det ldttare att gora
resor med flera mélpunkter som bostad — forskola — arbete — forskola — inkop —
bostad kan med cykel eller kollektivtrafik.

En storre andel av resor med kollektivtrafik, gang och cykel innebér bade
mindre klimatpaverkan, men ocksa att gatuutrymmet anvénds mer effektivt.
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Mark kan frigoras till andra transportslag eller till andra anvindningsomraden.
I en studie som gjordes i Malmé nyligen visades ytor motsvarande ca 200
Mollevangstorg skulle kunna frigéras om mén i Malmo genomsnittligt trans-
porterade sig pad samma sitt som kvinnor i Malmo genomsnittligt gor.

Diérfor foresldr jag kommunfullméktige beslutar att

1. utreda hur resmonstren i Stockholm fordndras om méin reser som
kvinnor, vilken paverkan det far pa transportsystemen, hur stora ytor
som kan frigoras fran personbilstrafik for andra transportslag sdsom
ging, cykel, kollektivtrafik och varutransporter. Dessutom bor det be-
lysas hur detta paverkar transporternas klimatutsldpp och véra ekolo-
giska fotavtryck.

2. utreda hur bostadsomraden och transportsystem kan anpassas for att
underlétta for resor med flera mélpunkter som bostad — forskola — ar-
bete — forskola — inkdp — bostad kan goras med cykel eller kollektiv-
trafik.

Stockholm den 17 november 2011

Emilia Hagberg
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