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Tid Torsdagen den 18 april 2013, kI 16.00 — 16.30

Plats Brévallasalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 18 april 2013

Joakim Larsson Maria Ostberg Svanelind

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Joakim Larsson (M) ordféranden
Maria Ostberg Svanelind (S), vice ordféranden

Jan Tigerstrom (M)

Lars Svird (M)

Theréz Randquist (M)

Per Hallberg (M)

Daniel Forslund (FP)

Karl Malmgqvist (C)

Lars Arell (S) §§ 1-8, 10-26, 28-29
Maria Nygard (S)

Ann-Margarethe Livh (V)

Tjénstgorande ersittare:

Elin Olsson (MP) for Ake Askensten (MP)
Clara Lindblom (V) for Anna Bicklund (MP)
Kenneth Nilsson (S) §§ 9, 27 for Lars Arell (S)

Ersattare:

Therese Carlborg (M)

Gustav Johansson (M)

Maria Hagbom (M)

Inga Osbjer (FP)

Kenneth Nilsson (S) §§ 1-8, 10-26, 28-29
Hékan Olander (S)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Krister Schultz, Jenni Almgren, Marita Anheim, Ellinor Fiebranz
Andersson, Marten Frumerie, Gunnar Jensen, Ulf Jacksén och Asa Wigfeldt samt
borgarradssekreteraren Martin Edgélius och foredragande tjansteman Karl-Johan
Dufmats.



§ 28
Stomnatsstrategin, etapp 2. Svar pé remiss
Dnr E2013-330-00281

Beslut
Exploateringsnimnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Exploateringsnimnden dverlimnar som svar pa remissen ~’Stomnétsstrategin
etapp 2” kontorens gemensamma tjénsteutltande.

2 Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets och
stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 28 mars 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1) Ordf6randen Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP), Karl Malmgqvist
(C), vice ordforanden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Ann-Margarethe
Livh m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2) Elin Olsson (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:
Exploateringsndmnden beslutar att avge foljande remissvar:

Planeringen ska inriktas pa att fordubbla kollektivtrafikens andel av resorna i
hela ldnet 1 forhdllande till biltrafiken. Det ger en kraftig minskning av
biltrafiken, vilket bl.a. innebér att arbetet med Forbifart Stockholm kan
avbrytas.

Landstingets trafikforvaltning har gjort ett ambitios arbete med
stomnétsstrategin utifrdn de forutsittningar som getts. Det hade dock varit
onskviért med en sammanhallen planering av hela regionens kollektivtrafik,
istéllet for den uppdelning mellan innerstad och det dvriga ldnet som nu gjorts.
Generellt sett dr strategin bra utifran nuvarande planeringsforutséattningar, men
forutséttningarna ar otillrickliga.

Néamnden ser positivt pa att en nord-sydlig tunnelbanelinje forordas. Positivt dr
ocksa att strategin utgar fran att Osterleden/Ostlig vigforbindelse inte byggs.

Trots den goda ambitionen s r strategin baserad pa ett scenario dér
klimatmaélen, och Stockholms lins bidrag till fordubblingsmalet for
kollektivtrafik inte nds. Med tanke pa att vi vill ta ansvar for véra barn och
barnbarns framtid, si kan detta givetvis inte vara en rimlig utgdngspunkt.

Stockholms lins trafikforsorjningsprogram visar att det blygsamma maélet om
en 5-procentig 6kning av kollektivtrafikresornas andel av de motoriserade
resorna till 2030 ar mycket svart att nd med nuvarande planering. Hir géller
det att tinka 1 nya banor och kraftigt prioritera kollektivtrafiken.

I det pagaende arbetet med en forlingning av nuvarande lanstrafikplan till



2025, har det dessutom visat sig att det ekonomiska utrymmet for nya
kollektivtrafiksatsningar ar nastintill obefintligt. Har giller det att tinka om.

Sammantaget visar detta att vi star infor en ohéllbar situation. Det enskilt
storsta problemet i denna situation dr det planerade motorvégsprojektet
Forbifart Stockholm. Dels for att det, enligt Trafikverkets egna berdkningar,
forstarker trafiksystemet i regionens fortsatta och tilltagande bilberoende. Dels
for att det slukar en helt orimlig del av alla tillgéngliga medel for
infrastrukturinvesteringar under de kommande 40 &ren. Dessutom tas den
storsta delen av dessa medel fran intdkter fran tringselavgifterna, i strid mot
utslaget av folkomrostningen ar 2006.

Med ett beslut om att avbryta projekt Forbifart Stockholm, sa far vi i ett slag ett
helt annat ldge. Med resurser om minst 30 miljarder att bygga ny och
kapacitetsstark kollektivtrafik for, s& skulle stomnétsstrategin ges en helt annan
forutséttning dn idag.

Beslutsgéing

Ordfranden Joakim Larsson (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att ndimnden beslutar enligt forslag fran Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel
Forslund (FP), Karl Malmqvist (C), vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl.
(S) och Ann-Margarethe Livh m.fl. (V).

Reservation
Elin Olsson (MP) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uvttalande

Sarskilt uttalande ldmnas av ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund
(FP), Karl Malmgqvist (C) och vice ordforanden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande:

Det dr oerhort angelédget att kollektivtrafiken utvecklas och byggs ut i hela
Stockholm for att mota behoven fran en vixande befolkning. SL:s
stomnitsstrategi etapp 2 beskriver en rad mojliga 16sningar for kommande
dragningar av olika trafikslag, en utbyggnad som ofta ar en forutsittning for
storre exploateringsprojekt.

Yttre Soderort dr en av fa delar av Stockholms stad som fortfarande har potential
att erbjuda en betydande volym av nya bostdder. Ett antal pagaende planprogram
utreder nu sambanden mellan flera av S6derorts stadsdelar, dar mojligheten att
knyta samman existerande stadsdelar i ytterstaden 6ppnar upp for stora
exploateringsprojekt i attraktiva och naturnidra omraden. Det som 1 dagsliget
forsvarar detta dr bristen pa effektiva tvéarforbindelser i S6derort.

Exploateringsndmnden vill darfor aterigen fora fram behovet av att SL i
forstudien av Sparvig Syd utreder mojligheterna att knyta samman
tunnelbanelinjerna i S6derort med en ny sparvidg som dven mdjliggor dvergangar
till pendeltag.

En byggnation av Spérvig Syd i hela strickningen fran Ostra till vistra sdderort
skulle 6ppna upp mdjligheter for en dynamisk utveckling av hela ytterstaden.
Bostadsomraden som idag har déliga kommunikationer och omraden som delas
av stora vigomraden kan med en ny sparforbindelse knytas samman. Férutom



nya bostdder skulle en sparbunden tvirforbindelse 6ppna for omfattande
foretagsetablering och nya arbetsplatser 6ver hela Soderort. Detta skulle

innebdra en betydande avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid
Gullmarsplan, Liljeholmen och Slussen.

Vid protokollet
Ellinor Fiebranz Andersson

Ratt utdraget intygar:




