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UTGAVEHISTORIK FOR DOKUMENTET

Tidigare projektdirektiv for Akka, upprittat 2011-09-06 ersitts fullt ut av detta dokument.
Detta innebdr, jamfort med tidigare projektdirektiv i exploateringsndmnden, att
utredningsomradet foreslas utvidgas fran att gélla enbart fastigheten Akka 4 till att nu
omfatta hela Alvik och delar av de angrinsande stadsdelarna Appelviken, Stora Mossen,
Traneberg och Ulvsunda villastad. Utvidgningen ger 1 denna del forutséttningar for att
uppnd en bittre 16nsamhet och en budget i1 balans.
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INTRODUKTION

Alvik &r i likhet med Liljeholmen och Gullmarsplan en viktigt del av det halvcentrala
bandet som omsluter tullsnittet. I OP anges Alvik som stadsutvecklingsomride och en del
av centrala stadens utvidgning och &r ett exempel pd Promenadstaden - oversiktsplan for
Stockholms ambition om att flytta ut innerstaden utanfor tullsnittet till att omfatta dven
dagens nérfororter. Alvik dr idag en viktig kollektivtrafikknutpunkt som ytterligare kommer
forstirkas 1 samband med Tvérbanans forlingning och ar déarfor vl lampat for fortdtning.

PROJEKTBAKGRUND

Pé 1990-talet fattade Stockholms Lans Landsting (SLL) och AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) beslut om att bygga en tvérsparvég i Stockholm. Banan togs i drift ar 2000
och Tvirbanans vagnar placerades inom fastigheten Akka 4 1 Alvik.

Stockholms stad utpekade i OP99 Alvik som stadsutvecklingsomrade vilket medfrde att
Gatu- och fastighetsndmnden 2002 beslutade att sdga upp SL:s tomtréttsavtal for Akka 4
till 2006 och tillsammans med SL utreda en utveckling av fastigheten.

Tvérbanans framgang resulterade i att utbyggnaden till Solna beslutades av KF 2009-06-15
och SLL/SL 2009-04-21 och pdbdrjades samma &r. Beslutet innebar att dven
depafunktionen omlokaliserades frén Akka 4 till Ulvsunda industriomréde och ddrmed
fordndrades dven utredningsforutsittningarna for exploateringskontoret jamfort med
beslutet 2002. ByggVesta och JM har medverkat i de tidigare utredningarna for att utveckla
Akka och fick 2008 en tidig markreservation pa sammanlagt 60 procent (20/40) av
framtida bostadsbyggritter inom fastigheten Akka 4.

Exploateringsndmnden gav 2011-09-29 kontoret i uppdrag att utreda forutsittningarna for
exploatering inom och invid Akka (utredningsbeslut). Exploateringskontorets beddmning
var 1 detta skede att Akka 4 skulle kunna inrymma 500-1500 ldgenheter till en kostnad frin
1 till 3 mdkr. Beslutet innehdll dven en begidran om detaljplanedndring till
stadsbyggnadsndmnden.

SLL/SL:s planer

Arbetet med att forléinga tvdarbanan mellan Alvik och Solna pdgar i skrivande stund.
Oppnandet innebir som redovisats ovan att stora delar av depaverksamheten i Alvik flyttar
till Ulvsunda. Detta ger mdjligheter for staden och SLL/SL att utreda en utrdtning av
tunnelbanan mellan stationerna Alvik och Stora Mossen. Utredningen kan visa pa
mojligheterna att pdverka SLL/SL:s planerade upprustning av Hésselbygrenen, fran att
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investera 1 renoveringar av befintliga broar till att delfinansiera en ny strickning. Den nya
strackningen skulle kunna innebéra bade ytterligare bostadsbyggritter for staden och lagre
driftskostnader for SLL/SL:s samt minskad restid for lokaltrafikresenérerna.

Denna utveckling innebér alltsd att det finns ett planeringsfonster som staden och SLL/SL
bor ta tillvara pa. I den hiandelse utredningen inte gors kan det hianda att mojligheterna helt
gér forlorade alternativt skjuts mellan 50 och 100 ar framét i tiden.

SLL/SL utreder dven forutséttningarna for en utvidgning av tvirbanan till Kista. Om dessa
planer forverkligas kommer Alvik, sdrskilt korsningen mellan Gustavslundsviagen och
tvirbanan, att paverkas ytterligare. Mojligheterna att forebygga och underlétta den konflikt
som redan idag identifierats finns inom det féreslagna programarbetet.

BESKRIVNING AV PROJEKTET/AVGRANSNINGAR
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Projektet 1 nuvarande form har som ndmnts ovan sin utgdngspunkt i avtalet mellan SL och
Staden om avflyttning av depaverksamheten inom fastigheten Akka 4 i projektomradets
nordvéstra del.
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I de utredningar som utforts med stéd av utredningsbesluten 2006 och 2011 befanns en
bostadsbebyggelse pa Akka 4 paverka utformningen av trafikplatserna Ulvsundaplan och
Alviksplan. Framst avseende alternativ kring 6verddckning av Drottningholmsvégen och
tunnelbanans strickning genom omradet men dven avseende kopplingarna till
lokalgatunitet i omradet. Ulvsundaplans utformning och tunnelbanans strickning kan
komma att paverka NCC:s pagéende detaljplaneprojekt langsmed Stora Mossens Backe
varfor den Ostra delen av detaljplanen for ndrvarande pausats.

Utformningen av Alviksplan péverkar i sin tur kopplingen mellan Alvik och dvriga Staden
déar Gustavslundsvégen idag utgor en atervindsgata ned mot Mélarens vatten efter korsning
med Tvérbanan och blir dirmed ocksd en del av de dvergripande forutsittningarna som
paverkar omradets utvecklingsmojligheter. Korsningen mellan Tvarbanan och
Gustavslundsvégen paverkar bland annat framkomligheten for busstrafiken till
héllplatserna i anslutning till Alviks torg. Hér finns mdjligheter att skapa en omlokaliserad
omstigningspunkten vilket bor utredas ytterligare. Detta ger i sin tur oklara forutsattningar
for det pagaende detaljplaneprojektet kring fastigheterna Akka 10 och 11 som dérfor ocksa
foreslas avvakta utredningen. Beddmningen &r att entrévaningen i projektet kan bli av
strategisk betydelse for ovanstaende ambitioner.

I dagsldget pagar bade NCC:s och PEAB:s bostadsprojekt i Alvik och ytterligare
bebyggelse 1 denna del av projektomradet kan komma att kridva en ny gatukoppling mellan
Alviksstrand och Tranebergsslingan. Denna mdjlighet leder till omrddets utvidning 1 norr
dér bland annat Riksbyggen har en pagéende detaljplaneprocess som dock inte beddms
paverkas.

Oversiktliga uppskattningar av bebyggelseutvecklingen inom projektomradet resulterar i ett
mojligt tillskott pa ca 3000 ldgenheter. 500-1300 av dessa ldgenheter aterfinns inom
fastigheten Akka 4 och fastigheterna 1 kvarteret Spiselhillen. Antalet 4r dock beroende av
Drottningholmsvégens utformning enligt ovan.

Ca 600 av dessa lagenheter skulle kunna tillskapas inom och 1 anslutning till Vasakronans
befintliga kontorsbebyggelse 1 Alviks strand. Utvecklingen av Alvik nedanfor korsningen
mellan Tvérbanan och Gustavslundsvigen hdmmas i dagsldget av SL:s utbyggnad av
Tvérbanan till Solna och Kista. Den 6kade turtdtheten medfor att fordonstrafiken pa
Gustavslundsvégen kan fi svart att passera korsningen 1 tillrdcklig utstrickning med koer
som foljd.

Den bild som ovanstdende stycken formeldar &r en bild av en stadsdel vars utveckling till
stor del dr beroende av flera strategiska val kring en foréndrad infrastruktur. I dessa val
finns mojligheterna till att skapa ett attraktivare Alvik som stoper om den lokala miljon fran
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att vara dominerad av och utformad for genomresor till att bli utformad f6r den lokala
befolkningens behov samtidigt som innerstaden kan ta ett forsta reella kliv utanfor dagens
tullsnitt.

MAL & SYFTE

Overgripande mal och effektmal

Strategiska dokument som Vision 2030, Promenadstaden &versiktsplan f6r Stockholm,
Framkomlighetsstrategin, Den grona promenadstaden, arkitektur Stockholm m.fl. utgor
grunden for de overgripande malen som i Alvik frimst kommer tas sig uttryck 1
ambitionerna om en fordndrad infrastruktur till forman for att skapa bostdder och nya
kopplingar mellan stadsdelarna.

Effektmal ar bland annat:

e Bostédder och verksamheter 1 goda kollektivtrafikldgen kan ge en minskad andel
resande 1 bil till gagn for miljon.

e Kortare restid for tunnelbanans resendrer om kurvan mellan Alvik och Stora Mossen
ratas ut.

e Den befintliga infrastrukturapparatens barridreffekt kan mildras och delvis
Overbryggas.

e Fler boende och arbetande ger utokat underlag f6r handel och service.

e Uppgraderade parker och torg kommer ge platser for méten och umgénge.

e Ombyggda gator och strdk kommer ge trygghet och orienterbarhet.

Forutsattningar fér att nd malen

En viktig forutséttning for att nd uppstallda mal ar ett fungerande samarbete mellan
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, SLL/SL, Trafikverket och
befintliga fastighetségare.

Samplanering av investeringarna i underhdll av befintliga anlédggningar alternativt
nyinvesteringar kommer ocksa vara mycket avgérande for projektets ekonomiska utfall.

Geografiskt omrade
Omrédets begriasning utgir darfor frén station Stora Mossens Backe och

Drottningholmsvégen i véster. I S6der begrédnsas omradet av Tvarbanan och Nockebybanan

och 1 Norr av Tranebergsvégen for att i Oster avslutas av Milaren.
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UTREDNINGSORGANISATION

Forslag till utredningsorganisation

Styrgrupp
| |
Projektgrupp Referensgrupp Genomforande
| |
Trafik och Stadsbyggnad Information,
resande stadsdelen
Arbetsgrupp Arbetsgrupp

Primér utredningsorganisation
Projektigare: Exploateringskontoret
Projektledare: Karl-Johan Dufmats, exploateringskontoret
Bitr. projektledare, omrddesansvarig Bromma: Hanna Flygt, exploateringskontoret
Trafikplanerare exploateringskontoret: Patrik Berglin
Landskapsarkitekt exploateringskontoret: Agneta Schill
Byggprojektledare exploateringskontoret: Christina Schroder

Planhandldggare stadsbyggnadskontoret: Andrew Blank

Bitr. planhandlidggare stadsbyggnadskontoret: Josefin Westerlund
Trafikplanerare trafikkontoret: Daniel Firth

Samhéllsplanerare stadsdelsforvaltningen: Gunnar Hedman

Berérda férvaltningar och bolag
Fastighetskontoret
SISAB
Utbildningsforvaltningen
Stockholm Vatten AB
Stockholm Business Region
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Berérda Myndigheter, Landstingsorgan? och privata aktérer
Trafikverket
SLL/SL
IM AB
ByggVesta AB

TIDSATGANG

Utrednings- och programskedet berdknas fortgd under ett och ett halvt ar och bli avslutat
under hosten 2014. Exploateringskontoret berdknar preliminért gé upp till
exploateringsnimnden och kommunfullméktige med ett inriktningsbeslut under varen
2015.

EKONOMI

Tidigare projekt i Staden och utredningar inom omradet som pé ett eller annat sétt berort
overddckningar och intunnlingar visar pd en hog initial kostnad for Staden innan pengarna
kan dterforas genom markforséljning och tomtréttsupplatelse. Detta talar ocksa for att
frigor som ror overdackning bor utredas nog innan beslut fattas for att investeringen ska ge
mesta mdjliga samhillsnytta. Aven om placeringen av tunneldelen fortsatt bor utredas
kommer kostnaderna dverstiga 300 Mnkr och den totala investeringen klassas som ett stort
projekt.

Delar av dessa kostnader kan mdjligen bdras av Trafikverket och SLL/SL beroende pé vilka
l6sningar som véljs och hur dessa samspelar med framkomlighetskrav, reinvesterings- och
upprustningsbehov, restidsvinster med flera mal.

Utredningsutgifter

Exploateringskontoret uppskattar kostnaderna av de ytterligare utredningarna till ca. 12
Mnkr. Dessa kostnader belastar exploateringskontorets budget. Tidigare utredningsbeslut
pa 5 Mnkr ger en total utredningsbudget av 17 Mnkr.

Interna I6nekostnader ca. 3 Mnkr. Fordelningen uppskattas till ca. 0,75 Mnkr for
stadsbyggnadskontoret, 2 Mnkr for exploateringskontoret och 0,25 Mnkr pa trafikkontoret

och Bromma stadsdelsférvaltning. Samtliga interna kostnader inryms inom respektive
forvaltnings investeringsbudget, alternativt genom ordinarie planavgifter. Eventuell
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ersittning till Trafikverket och andra parter for deras medverkan i utredningsarbetet &r
inkluderad i utredningskostnaderna.

RISK

Projektrisker

Alvik ar ett komplext nit av korsande spar- och viaglosningar. Att utreda fordndringar i
dessa forhdllanden ar forknippat med mycket samordning som direkt innebér risker for
tidsforskjutningar och finansieringsdiskussioner.

Drottningholmsvagen och Ulvsundavigen ar bada priméra transportleder for farligt gods.
Drottningholmsvégen dr ocksé fram till Ulvsundaplan en delvis statlig vig dér Trafikverket
ar vaghallare. Denna status paverkar bebyggelseutvecklingen pé ett satt som far bedomas
som en risk.

Omradets utveckling bedoms ocksé pdverkas i positiv riktning om tunnelbanans strickning
mellan station Alvik och Stora Mossen kan rétas ut 1 jimforelse med dagens dragning.
Denna utveckling kan komma att paverkas av SLL/SL tidsplanering och strategival kring
upprustningen av Hisselbygrenen. Aven SLL/SL val paverkar bebyggelseutvecklingen pa
ett sdtt som kan anses vara en risk.

Inom projektomradet passerar dven vattenledningarna fran Lovd vattenverk och en méngd
andra ledningar som &r kostsamma och svara att flytta pa.

En eventuell utveckling av Alviks strand innebdr mojligen konflikter med den nya
strandskyddslagstiftningen.

Buller- och partikelfrdgor kommer ocksa vara viktiga att hantera inom projektet.

KOMMUNIKATION

Ombyggnationen av Alvik handlar till stor del om infrastruktur vilket 4r ndgonting som
paverkar manga och vicker kénslor.

Internt kommer samtliga tekniska forvaltningar att beroras i ndgon fas av arbetet, dven
Bromma stadsdelsforvaltning, utbildningsforvaltningen och SISAB berors.

Externa intressenter dr forutom boende och fastighetsédgare i omradet, Trafikverket,
Storstockholms lokaltrafik, Byggvesta, NCC och JM.

Projektet kommer att ta fram en kommunikationsplan samt ett fragor- och svarsdokument
som ett internt stod under maj manad 2013.
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Talesperson medialt: Karl-Johan Dufmats, PL

Budskap:

Stockholm vixer och behovet av nya bostidder ér stort. Alvik dr sedan tidigare utpekat av
staden som ett prioriterat stadsutvecklingsomrade och nu borjar vi fran stadens sida att
undersdka hur vi kan skapa nya bostdder och en béttre ndrmiljo 1 omrddet. Vi tror att ett
tillskott pa ca 3000 lagenheter 4r mojligt inom hela utredningsomradet. En forutsittning ar
att vi gor en del fordndringar i1 infrastrukturen. En sddan viktig utgdngspunkt &r att SLs
flyttar sin buss- och tvirbanedepa till Ulvsunda.

Det ér dnnu alldeles for tidigt att sdga exakt var ny bebyggelse dr mojlig och hur den ska
utformas — det dr det var utredning som vi paborjar nu ska visa. Vi kommer att utreda hur
nya bostider kan utvecklas pa ett sétt sa att det samspelar med ett forbattrat stadsliv.

RAPPORTERING

Projektdirektivet dr uppréttat i samrad med stadsledningskontoret och
stadsbyggnadskontoret. Trafikkontoret, Bromma stadsdelsforvaltning,
utbildningsforvaltningen, SISAB och Stockholm Vatten AB (och Fortum Virme AB) har
kontaktats och kommer fortsatt informeras och involveras i utvecklingen av Alvik.
Stockholms Hamnar har kontaktats men ser idag inga direkta berdringspunkter mellan
utvecklingsprojektet och hamnens verksambhet.

Projektdirektivet utgor ett underlag for utredningsbeslut i exploateringsnimnden. Projektet
kommer f6lja stadens gemensamma projektstyrningsmetod for mycket stora bygg- och
anldggningsprojekt.

TIDIGARE NAMNDBESLUT | ARENDET

Exploateringsnédmnden
e 2011-09-29, §14 — Exploatering inom och invid Akka 4 1 Bromma.
Utredningsbeslut.
e 2008-11-05, §21 — Tidig markreservation for bostidder inom fastigheten Akka 4 1
Alvik till JM AB och ByggVesta AB.
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