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Alvik - programarbete foér stadsutveckling i Alvik.
Reviderat utredningsbeslut

Forslag till beslut

1. Exploateringsndmnden ger exploateringskontoret i uppdrag att utreda
forutsittningarna for stadsutvecklingen i enlighet med foreliggande
tjansteutlatande till en utgift av ca 17 mnkr.

2. Exploateringsnimnden godkdnner bilagt projektdirektiv till Alvik och anméler
beslutet till kommunstyrelsens ekonomiutskott samt anméler det till
Fastighetskontoret, Utbildningsforvaltningen, SISAB, Stockholm Vatten AB
och Stockholm Business Region enligt projektdirektivet.

3. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att programarbete ska paborjas for Alvik.

Krister Schultz Susanne Lindh

Sammanfattning

Alvik ér 1 likhet med Liljeholmen och Gullmarsplan en viktigt del av det
halvcentrala bandet som omsluter tullsnittet. I OP anges Alvik som
stadsutvecklingsomrade och en del av centrala stadens utvidgning och &r ett
exempel pa Promenadstaden - dversiktsplan for Stockholms ambition om att flytta
ut innerstaden utanfor tullsnittet till att omfatta d4ven dagens nirfororter. Alvik ér

Bilaga 1: Projektdirektiv
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idag en viktig kollektivtrafikknutpunkt som ytterligare kommer forstérkas i
samband med Tvérbanans forlingning och ar darfor vl lampat {or fortétning.

Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret 6nskar paborja ett
programarbete/utredningsbeslut for att utreda hur Alvik kan utvecklas som
stadsutvecklingsomrade i enlighet med strategierna i Promenadstaden —
Oversiktsplan for Stockholm.

Lokaliseringskarta

Bakgrund

Pé 1990-talet fattade Stockholms Lans Landsting (SLL) och AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) beslut om att bygga en tvérspéarvig i Stockholm. Banan togs i
drift &r 2000 och Tvirbanans vagnar placerades inom fastigheten Akka 4 1 Alvik.

Stockholms stad utpekade i OP99 Alvik som stadsutvecklingsomrade vilket
medforde att Gatu- och fastighetsndmnden 2002 beslutade att sdga upp SL:s
tomtrittsavtal for Akka 4 till 2006 och tillsammans med SL utreda en utveckling
av fastigheten.

Tvéarbanans framgang resulterade i att utbyggnaden till Solna beslutades av KF
2009-06-15 och SLL/SL 2009-04-21 och pdborjades samma &r. Beslutet innebar
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att dven depafunktionen omlokaliserades frdn Akka 4 till Ulvsunda
industriomrade och ddrmed fordndrades dven utredningsforutsittningarna for
exploateringskontoret jamfort med beslutet 2002. ByggVesta och JM har
medverkat i1 de tidigare utredningarna for att utveckla Akka och fick 2008 en tidig
markreservation pa sammanlagt 60 procent (20/40) av framtida bostadsbyggrétter
inom fastigheten Akka 4.

Exploateringsndmnden gav 2011-09-29 kontoret 1 uppdrag att utreda
forutséttningarna for exploatering inom och invid Akka (utredningsbeslut).
Exploateringskontorets bedomning var 1 detta skede att Akka 4 skulle kunna
inrymma 500-1500 ldgenheter till en kostnad frén 1 till 3 mdkr. Beslutet inneholl
dven en begdran om detaljplanedndring till stadsbyggnadsnimnden.

Inom det foreslagna programomrédet finns det ett antal privata fastighetsdgare
med fastigheter i bl.a. centrala Alvik och vid Alviksstrand som vid ett flertal
tillfillen visat dnskemal att utveckla sina fastigheter. For narvarande pagér ocksé
flera bostadsprojekt inom omradet. Bland annat bygger NCC pé delar av
Salkhallens parkeringsdack, PEAB bygger lagre ner langsmed
Gustavslundsvégen. Staden och markanvisade byggherrar planerar ocksa
bebyggelse vid Tranebergsviagen, Stora Mossens Backe och vid Viddngsvagen.

SLL/SL:s planer

Arbetet med att forléinga tvdarbanan mellan Alvik och Solna pagér i skrivande
stund. Oppnandet innebir som redovisats ovan att stora delar av
depaverksamheten i Alvik flyttar till Ulvsunda. Detta ger mojligheter for staden
och SLL/SL att utreda en utrdtning av tunnelbanan mellan stationerna Alvik och
Stora Mossen. Utredningen kan visa pa mojligheterna att paverka SLL/SL:s
planerade upprustning av Hasselbygrenen, fran att investera i renoveringar av
befintliga broar till att delfinansiera en ny strdckning. Den nya strickningen skulle
kunna innebidra béade ytterligare bostadsbyggritter for staden och lagre
driftskostnader for SLL/SL:s samt minskad restid for lokaltrafikresendrerna.

Denna utveckling innebér alltsa att det finns ett planeringsfonster som staden och
SLL/SL bor ta tillvara pd. I den hindelse utredningen inte gors kan det hinda att
mojligheterna helt gar forlorade alternativt skjuts mellan 50 och 100 &r framat i
tiden.

SLL/SL utreder dven forutséttningarna for en utvidgning av tvirbanan till Kista.

Om dessa planer forverkligas kommer Alvik, sérskilt korsningen mellan
Gustavslundsvigen och tviarbanan, att paverkas ytterligare. Mojligheterna att
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forebygga och underlitta den konflikt som redan idag identifierats finns inom det
foreslagna programarbetet.

Utredningsutgifter

Exploateringskontoret uppskattar kostnaderna av de ytterligare utredningarna till
ca. 12 Mnkr. Dessa kostnader belastar exploateringskontorets budget. Tidigare
utredningsbeslut pd 5 Mnkr ger en total utredningsbudget av 17 Mnkr.

Interna 16nekostnader ca. 3 Mnkr. Férdelningen uppskattas till ca. 0,75 Mnkr for
stadsbyggnadskontoret, 2 Mnkr for exploateringskontoret och 0,25 Mnkr pé
trafikkontoret och Bromma stadsdelsforvaltning. Samtliga interna kostnader
inryms inom respektive forvaltnings investeringsbudget, alternativt genom
ordinarie planavgifter. Eventuell erséttning till Trafikverket och andra parter for
deras medverkan 1 utredningsarbetet dr inkluderad 1 utredningskostnaderna.

Syfte

Syftet med exploaterings- och stadsbyggnadskontorens utrednings- och
programarbeten ar att undersoka mojligheter och identifiera mal for den fortsatta
utvecklingen och planering i Alvik med influensomrade. Samtidigt kan
overgripande fragor sdsom infrastruktur, mdjliga byggbara ldgen,
bebyggelsestruktur, nya mojliga kopplingar inom och utanfér omradet utredas.

Detta innebir, jaimfort med tidigare utredningsbeslut 1 exploateringsndmnden, att
utredningsomradet foreslas utvidgas fran att gilla enbart fastigheten Akka 4 till att
nu omfatta hela Alvik och delar av de angrinsande stadsdelarna Appelviken, Stora
Mossen, Traneberg och Ulvsunda villastad. Utvidgningen ger i denna del
forutséttningar for att uppna en béttre lonsamhet och en budget 1 balans.

Avgréansning

Programomrédets preliminéra geografiska avgrinsning framgar av bilden nedan.
Slutgiltig avgrinsning ska avgdras under programarbetet utifrin de slutsatser som
dras i den omradesanalys och utredningar som ska genomfGras.
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Prelimindrt programomrade

Strategiska stillningstaganden

Vision 2030

Stockholms kommunfullmédktige har fattat beslut om en samlad l&ngsiktig
framtidsbild for Stockholm: Vision 2030 — Ett Stockholm i vérldsklass. Centralt i
visionen dr en stad med stark tillvéxt och god vélfdrd for alla. Tre teman lyfts
sdrskilt fram:

* Stockholm ska vara en mdngsidig stad som dr rik pd upplevelser.
* Stockholm ska vara en innovativ och vixande stad.
* Stockholm ska vara en stad for medborgarna.

Visionen utgér fran att staden ska véxa, sé att Stockholm ar 2024 har ca 1 000 000
invanare och en mangfald av attraktiva stadsmiljoer.

Promenadstaden — &versikisplan fér Stockholm

I 6versiktsplanen introduceras visionen om promenadstaden, med kvaliteter som
den nira, trygga och miljovénliga staden ger. Innerstaden flyttar utanfor tullarna
och fler stadsmiljoer skapas som bygger vidare pd innerstaden. I Promenadstaden
betonas att trafiken i framtiden i stor utstrickning kommer att bygga pa
kollektivtrafik och forflyttning med gang och cykel. I versiktsplanen redovisas
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fyra stadsutvecklingsstrategier for hdllbar tillvixt. Tre av dess har anknytningar
till Alvik:

* Stirk stadsutvecklingsomrdden genom att skapa tétare, sammanhallen, mer
méngsidig och levande stadsmiljo med forutsittning {or ett bredare utbud.

* Koppla samman stadens delar. Utveckla samspel mellan trafikplanering och
bebyggelseplanering for ett effektivt genomforande av angeldgen infrastruktur.
Koppla samman stadsdelar med trygga och attraktiva parkstrak.

* Frdmja en levande stadsmiljo. Skapa ett rikt utbud av levande, trygga offentliga
miljoer.

Dessutom anges Alvik som ett stadsutvecklingsomrade och del av den centrala
stadens utvidgning. Alvik med sitt strategiska ldge med tillgang till mycket god
kollektivtrafik och en koncentration av kontor och service ar pd manga sitt en
urban lidnk vésterut. Pdgdende planering med en komplettering av bostéder och
centrumfunktioner samt planering av Tvérbanans Kista gren och utvecklingen vid
Vistra Kungsholmen 6kar Alviks attraktivitet och utvecklingspotential. Enligt
oversiktsplanen finns det en potential till en positiv utveckling beroende pa vad
som ske kring SL:s depa vid Akka 4 och vilka infrastrukturdtgirder vidtas i
omrédet.

Mygiplats

Ulvsunda. Lokalt dr kopplingar dven viktigt mellan Alvik och t.ex. Traneberg/Ulvsunda samt

vidare mot Appelviken och Stora Mossen.
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Framkomlighetsstrategin fér Stockholm 2030

Framkomlighetsstrategin redogor for hur prioriteringar ska goras for stadens végar
och gator, for att bidra till ett effektivt, tryggt, snyggt, miljovanligt och hélsosamt
Stockholm, 1 linje med Vision 2030 och dversiktsplanen. Strategins fyra
huvudinriktningar &r:

* Fler mdnniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler anvander
kapacitetsstarka fairdmedel; d.v.s. kollektivtrafik, cykel och géng, samt
godsfordon med hog beldggning.

» Framkomligheten i vig- och gatunditet ska forbdttras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka fairdmedlen och 6ka restidspélitligheten for
alla trafikanter.

* Vigarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstirkas genom att
forbdttra gadngvinligheten i promenadstaden.

* De negativa effekterna av vdg- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bilanvandning till de resor dir bilen gér mest samhillsnytta.

Befintliga forhallanden

Befintlig bebyggelse

Alviks bebyggelseutveckling stricker sig langt tillbaka 1 tiden och representerar
en god provkarta 6ver den blandning som i mycket dr Stockholmstypisk. Hér
aterfinns enstaka historiska byggnader sa som Alviks gérd, Tranebergsstugan och
Tranebergsgérd dér farjekarlen vid Ulvsunda férjestad bodde innan den forsta
Tranebergsbron uppfordes 1787.

1825 pédborjades industrietableringen 1 Alviksstrand. Dagens huvudsakliga uttryck
tillkom dock under 1970 och 80-talet. Under 1920-talet uppfordes till exempel
Alviks skolas karakteristiska huvudbyggnad med klocktornet som syns vida
omkring och forstadsbebyggelsen i Alviks centrum. Aven stora delar av
tradgardsstaden tillkom under detta artionde. Stockholms smalaste smalhus,
endast 6,3 meter brett aterfinns ocksa i Alvik och uppfordes i likhet med
Traneberg under 1930 och 40-talet.
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Alviks bebyggelseutveckling

Alvik har liksom flera andra centrumbildningar 1 Stockholmstrakten ett hogt hus,
KFUM-huset strax nordvést om tunnelbanestationen vilket uppfordes 1961. 1994
paborjades utbyggnaden av Tranebergsstrand och Alviks torg fardigstilldes 1998.
I skrivande stund pagér byggnationen av de senaste tilldggen till Alviks
bebyggelseflora langsmed Gustavslundsvigen.

Alvik har en splittrad karaktédr som stérkt skiljer sig frdn omgivande tradgards-
och smalhusomraden som préglas av en stark identitet, ett tydligt stadsmonster
och avldsbara arsringar.

Gator, trafik och parkering

Alvik r en stadsdel starkt praglad av infrastruktur. Drottningholmsvégen,
tunnelbanan, tvérbanan och nockebybanan aterfinns alla inom omradet. Dessa
kommunikationsbérare dr bade till gagn och nackdel for Alvik. Fordelarna ar
delvis uppenbara i1 det att Alvik har korta avstand till flera andra platser i staden.
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Trafikomrdden uppta ca 20 % av markytan inom omrddet

Drottningholmvigen utgor dock dven till vissa delar en mycket effektiv
kommunikationsbarridr, inom det foreslagna utredningsomradet finns tva priméra
korsningspunkter, dels under vigen lingsmed Vidingsviagen som ansluter till
Alviks torg och dels 1 plan vid ge-6vergangen i anslutning till Ulvsundaplan.
Mellan dessa passagemdjligheter skiljer ca 700 meter. Vidare finns tre mer
sekundira korsningsmdjligheter. I plan mellan Statoil och Akka depan, denna
overgéng leder dock inte vidare med mindre 4n att man soker sig bort till
Ulvsundaplan. Genom ge-vigen mellan Gustavslundsvégen och
Tranebergsslingan och lingsmed Tranebergsstrand under Tranebergsbron.

Aven for lokalabiltransporter utgor dagens gatuutformning nigot av en barridr da
kommunikationen frin Alviks torg upp pd Alviksvédgen gar via det regionala
trafiknétet pa Drottningholmsvégen via fyra signalreglerade korsningar.

Natur och grénytor

Alvik dr som helhet en gron stadsdel dér tradgardar, bostadsndra natur och
naturmark samverkar till en helhet och bidrar till en hog andel grona inslag. En
stor del av gronytorna bestéar ocksa av omraden med kuperad naturmark. Inom
foreslaget programomrade finns det f4 gronytor och de som finns utgors
huvudsakligen av kuperad naturmark. Sambanden mellan, och tillgéng till
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gronytorna &r idag bristfélliga frimst pd grund av infrastrukturens- och den branta
terrdngens barridreffekter. Strandpromenaden utmed Malaren ar viktigt for Alvik
ur bdde rekreations- och naturhénseende.

Gallande planer

Utdrag ur planmosaiken

Stadsutvecklingsanalys
En stadsutvecklingsanalys har infor programarbete utforts for omradet.

Analysen visar att omradet har ett strategiskt lage i regionen och i stadsdelen, med
en betydelsefull resandeknutpunkt med ca 33 000 pastigande
resendrer/vardagsdygn och ett stort antal som passerar igenom Alviks Torg,
centrum, som &r nira kopplad till resandeknutpunkten och har utéver en god
kollektivtrafiktillgdnglighet narhet till de 6vergripande cykelstréken.

Centrala Alviks delas av infrastrukturstrdkens barridrer och ar starkt separerad
fran norra och sddra Alvik av den brant sluttande terrdngen. Idag utgors ca 20 %
av centrala Alvik av ytor for infrastrukturanléggningar. Detta bidrar till
bristfélliga stadssamband mellan stadsdelens olika delar och dven bristfélliga
grona lankar. I Alvik finns tydliga historiska kopplingar som ger omridet en stark
identitet och attraktivitet. I centrala Alvik finns tillgédnglighet till Milarens vatten
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och en strandpromenad som knyter samman omridet med dvriga vattennéra
stadsmiljoer och rekreationsomraden. Sambanden mellan Alvik till omgivande
omrdden och stadsdelar bor tydligoras och kvaliteterna i dessa omréden tas
tillvara.

Barridrerna gor att stadsbilden d&r osammanhingande och svarorienterat. Det finns
dock betydelsefulla malpunkter i analysomradet, bl.a. Alvik Strand, SALK-hallen,
Medborgarhuset och tunnelbanan som bidra till ett relativt kontinuerligt flode av
ménniskor trots att strdk och publika moétesplatser generellt har en bristfillig
utformning som inte inbjuder till stadsliv. Vid en utveckling bor Alviks Torg
vitaliseras som centrum och stadsbilden goras mer sammanhéngande och
upplevelserik med attraktiva, genomtinkt utformade rorelsestrdk och publika
motesplatser.

Analysen beskriver att om malet om en téit, sammanhéngande och
funktionsblandad stad med goda stadssamband &r hantering av infrastrukturen
avgorande och den huvudfraga som 1 storst utstrackning paverkar mojligheten att
uppné promenadstadens mal for Alvik som stadsutvecklingsomrade.
Utvecklingsmdjligheterna skiljer sig avsevért at beroende pd om infrastrukturen
ligger kvar som idag eller kan foréndras.

Beroende pa vilka dtgarder som vidtas 1 infrastrukturanldggningar mojliggoras for
bl.a. att barridrerna brytas som mdjliggora for kopplingarna mellan norra och
sOdra Alvik forbattras. Tillgéngligheten till byggbara markomraden utdkas, sdsom
Akka 4, Alviks Strand och mark vid Stora Mossen. Centrala Alvik kan fa en
tydlig, orienterbar stadsbild. Intentionerna 1 6versiktsplanen bedéms vara mojliga
att uppnd och utvecklingspotentialen stor. Utan infrastrukturatgérder bedoms
utvecklingspotentialen 1 Alvik vara begransade dér befintliga barridrer och dess
negativa effekter kvarstd och mdjligheter att ta bort dessa i framtiden kan byggas
bort. Intentionerna i 6versiktsplanen bedéms vara svart att uppna.
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Schematiska utvecklingsmajligheter med infrastrukturdtgdrder — forbdttrade kopplingar och
starkare strdk mellan Alvik till angrinsande omrdden i 6st-vistlig- och nord-sydligrikining. Storre

sammanhdngande utvecklingsbara omrdden frigérs, sasom Stora Mossen och Alviks Strand.

Begrinsade utvecklingsmdjligheter utan infrastrukturdtgdrder — infrasturkurens barridreffekt med
separerade omrdden och bristfilliga kopplingar kvarstdr. Mindre utvecklingsbar mark som inte dr
sammanhdngande.
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Utg8ngspunkter fér programmet/utredningsarbete
Program- och utredningsarbetet avser utreda foljande:

o Trafik (Bdttre floden till och genom omrddet, bdittre tillgdnglighet for
gdende och cyklister, bdttre tillganglighet till kollektivtrafik, tydligare
gaturum).

o Mojliga byggbara ldgen och struktur.

o Stadslivskvaliteé, stadsliv, karaktdr och identitet.

o Orienterbarhet, rorelse- och forbindelsestrdk (kopplingar och strdk till
angrdnsande omradden).

o  Gronstruktur.

o Topografi, tillginglighet och angoring.

o Stadsbild och front mot vattnet.

Kontorens synpunkter

Forvaltningarna ser i Alvik en mojlighet att forverkliga de visioner och malbilder
som aterfinns i dokumenten Vision 2030 och Promenadstaden — oversiktsplan for
Stockholm. En icke ovisentlig del av genomforandemdjligheterna bygger pa de
samordningsvinster som en omstrukturering av tunnelbanans strackning mojliggor
under tiden innan ett renoverings-/ombyggnadsbeslut fattas av SLL/SL. I
Promenadstaden dr Alvik angivet som stadsutvecklingsomrade dar en positiv
utveckling anses mojlig beroende pa vilka atgédrder vidtas i omradet.

Kontoren anser att det finns goda mdjligheter att uppnd mél i promenadstaden
sadsom att koppla samma stadens delar, frimja en levande stadsmiljo och att
Stockholm ska vara en stad for medborgarna.

Omrédet har nérhet till kommunikationer och naturvérden vilket gér omradet
attraktiv for utvecklingen av bostdder och lokalservice. Alvik har bristfalliga
kopplingar mellan stadsdelarna idag, men det finns god potential att utveckla
omradet beroende pa vilka atgarder som kan genomfGras.

En eventuell utrdtning av tunnelbanans strackning mellan stationerna Alvik och
Stora Mossen skulle ge mojligheten att utveckla och forbéttra kopplingar i en Ost-
vastlig riktning vilket skulle medfora forbittrad kontakt med Mélaren och de
rekreativa promenader som Staden erbjuder medborgarna langs med strdnderna.

Alvik beddms ha en potentiell mojlighet till ca 1500 - 3000 nya ldgenheter,
mycket beroende pé vilka strategiska val som gors kring fragor som infrastruktur

-550-01315
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och hantering av terrdngforhallanden. En utveckling pé privatmark kriver en
Oppen dialog och samarbete med fastighetsdgare och verksamhetsutovare.

Tidsplan

Utrednings- och programskede berdknas fortgd under ca 1,5 ar med avslut under
arsskifte 2014/2015. Exploateringskontoret planerar att ga upp till
exploateringsndmnden med ett inriktningsbeslut under 2015

Projektdirektivet (Bilaga 1)

Projektdirektivet har uppriéttas i samrad med
stadsledningskontoret. Projektdirektivet ska utgora underlag infor
utredningsbeslutet 1 exploateringsndmnden. Projektet kommer att f6lja stadens
gemensamma projektstyrningsmetod for stora bygg- och anlaggningsprojekt.

Kontorens férslag

Kontoren foreslér att stadsbyggnadsnimnden beslutar att programarbete paborjas,
att exploateringsndmnden godkinner genomforande av program och att fortsatta
utreda fOrutsdttningarna for stadsutvecklingen 1 enlighet med foreliggande
tjansteutlatande till en kostnad av ca 12 mnkr.

Slut
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