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Svar pa interpellation (2012:51) av Karin Ragsjoé (V) om sné och beredskap
Karin Ragsjo (V) har stéllt foljande fragor:

1. Hur ar laget 1 Stockholms stad vad giller beredskapen? Finns det en strategi-plan for
hur vi ska méta den hér typen av klass 2 varningar?

En klass 2 varning innebir: ”Vaderutveckling vintas som kan innebéra fara for allminheten,
stora materiella skador och stora storningar i viktiga samhallsfunktioner. Allménheten
uppmanas att folja upp ny information pa Internet, radio eller TV.”

Under perioden 1961-2011 har det bara vid tre tillfallen uppmatts storre snédjup i december,
1976 (44cm), 1981 (43 cm), och 2010 (38 cm).

Beredskapen for sno 1 Stockholms stad dr god. Trafikkontoret och dess entreprendrer far
l6pande information frdn SMHI som anvédnds som planeringsunderlag och har samtidigt
l6pande kontakt med SL och Trafikverket.

Samtidigt kan man konstatera att framkomligheten och tillgdngligheten har varit nedsatt 1
samband med sndovédret den 5 december och darefter. P4 vissa platser och under vissa tider
har snordjning inte fungerat tillfredstéllande och det kommer trafikkontoret att f6lja upp med
sina entreprendrer.

Snorojningsarbetet under och efter den 5 december prioriterade samhéllsviktiga funktioner
dvs framkomlighet till exempelvis sjukhus och vird- och omsorgsboenden samt
framkomligheten pa stadens huvud-/bussgator och trafikleder. Och det &r fortsattningsvis sd
som jag anser att trafikkontoret ska prioritera.

2. Hur kvalitetssédkrar vi stadens arbete med snordjning och halkbekdampning?

Trafikkontoret har i kontrakten med entreprendrerna kriterier for insatstider, prioriteringar och
kvalitetskrav. Verksamheten f6ljs upp genom att kontorets driftledare deltar vid byggmaoten
med entreprendrerna och genomfor 16pande besiktningar inom respektive entreprenadomréde.
Klagomal och synpunkter frin medborgarna hanteras av Trafik Stockholm som omedelbart
informerar entreprendren om klagomalet.

Vi vet att det var problem i Séderort i omradena Farsta, Skarpnick, Alvsjd och i vissa delar av
Enskede. Det har funnits gator som har missats av entreprendren men det kan ocksa hénga
thop med exempelvis hinder pa smala gator exempelvis parkerade bilar som blockerade —
dessa gator snordjdes efter hand med kompletteringsarbete.

Med anledning av detta kallade Trafikkontoret entreprenorerna till ett sérskilt méte och de
borjade efter det motet att anvinda nya maskiner som de kallat in da de sjédlva hade haft
problem med sina underentreprendrer. De utokade dven antalet maskiner kraftigt.

Brister i snoérdjningen som kan innebéra viten och s vidare kommer att regleras 1 efterhand.
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3. Hur ser processen ut frin det att en klass 2 varning ges genom ex SMHI om att ett
ovider &r pa vag till dess att kaoset bryter loss?

Vid en klass 2 varning mobiliseras tillgingliga resurser. Nar det har sndat (pa gédng- och
cykelbanor ca 2-3 cm och pa vigbana 5 cm) vidtas snordjningsatgérder — men — det gar inte
att borja ploga snon innan den har fallit.

Att ha en stiandig beredskap for ett ovdder av klass 2 typ dr dock inte ekonomsikt forsvarbart.
Dessa resurser skulle i sa fall handlas upp langt innan vintern och kosta stora pengar i vintan
pa ett ovader som kanske aldrig kommer.

Vi kan konstatera att infartstrafiken och busstrafiken fungerade inom stadens kommungréns
langt in pa eftermiddagen den 5 dec. Ocksa utfartstrafiken fungerade hyggligt. Samtidigt
stdlldes busstrafiken i stort sett hela lanet in, pendeltagstrafiken drabbades av dygnslanga
stopp liksom fjérrtagstrafiken. Samtidigt stingdes bdde Bromma och Arlanda flygplatser.

Den aktuella dagen foll s& stora mangder snd att man samtidigt med plogning var tvungen att
forsla bort snon direkt da det inte langre fanns plats pa gatorna i innerstaden. Detta innebar ett
logistiskt problem och tar ocksa lang tid och kapacitet i ansprak.

Ulla Hamilton (M)

Stockholm den 23 januari 2013



