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Genomfdérandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm — ett
breddat partsgemensamt trafiksamarbete i Stockholm

samt dartill underliggande avtal
Avtal med Trafikverket

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Avtal med Trafikverket géllande genomfdrandeavtal avseende Nya Trafik
Stockholm samt dartill underliggande avtal géllande stérningshantering
och nyttjanderéatt godkanns.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Stockholms stad och Vagverket Region Stockholm traffade ar 2000 ett avtal
avseende gemensam vagtrafikledningscentral bendmnd Trafik Stockholm.
Avtalet dgde giltighet intill den 31 december 2010. Avtalet har darefter for-
langts under aren 2011 och 2012 och foreslas nu ersttas av ett nytt avtal mel-
lan Trafikverket Region Stockholm och Stockholms stad.

Beredning

Arendet har initierats av trafik- och renhallningsnamnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Trafik- och renhallningsnamnden anser att det &r viktigt att teckna ett nytt
avtal for samarbetet med Trafik Stockholm. Namnden anser att det &r en viktig
forutsattning for att mota framtidens regionala framkomlighetsutmaningar.




Stadsledningskontoret anser att det &r positivt och angelédget att ett nytt av-
tal tecknas for Trafik Stockholm for att effektivt kunna méta nya utmaningar
for regionens trafiksystem.

Mina synpunkter

Stockholm och Stockholmsregionen véxer i hog takt. For att klara de 6kade
transportbehoven maste transportsystemet fungera mer effektivt. Den gemen-
samma trafikledningsfunktionen genom Trafik Stockholm &r och har varit en
viktig del av ett valfungerande regionalt transportsystem i Stockholmsregio-
nen.

Ett valfungerande transportsystem &r en viktig forutsattning for en region
som vill havda sig i konkurrensen som ett internationellt centrum for hogt spe-
cialiserad utbildning, utveckling och produktion.

Nya Trafik Stockholm kommer att vila pa en utvecklad operativ trafikled-
ning och hantering av serviceuppdrag, men ocksa en partsgemensam arena dar
parterna samarbetar kring olika trafikprojekt. | och med att Nya Trafik Stock-
holm far ansvar bade for trafikledningen och for samverkan rérande trafikpro-
jekt skapas en kraftfull aktor som effektivt samverkar for att 6ka trafiksyste-
mets funktionalitet.

Ett nytt avtal for Trafik Stockholm mellan Stockholms stad och Trafikver-
ket &r ett viktigt steg pa vagen mot en effektivare trafikstyrning for att mota
Stockholms och Stockholmsregionens framtida transportbehov.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Genomforandeavtal Nya Trafik Stockholm
3. Nyttjanderattsavtal
4. Avtal avseende stérningshantering inom Stockholms stad och Stock-
holms 1&n

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljan-
de.

Det ar viktigt att SL ingar som en part i avtalet och som tillagg i syfte och mal for
verksamheten bor anges att Trafik Stockholm &ven ska verka for att 6ka andelen kol-
lektivtrafikresendrer.



Den statliga myndigheten Trafikanalys har i en rapport fran 2011 “Arbetspendling
i storstadsregioner - en nuldgesanalys” (Rapport 2011:3) beréknat att resendrernas
kostnad for forseningar och trangsel i stockholmsregionen ar ca 6,3 miljarder kronor
arligen. 0,8 miljarder av dessa avser biltrafiken. Kollektivtrafikresenarerna drabbas av
tidsforluster som motsvarar 5,5 miljarder, dvs ca 87% av den totala kostnaden, férdelat
pa buss drygt 1,6 miljarder, tunnelbana och sparvagn nara 2,6 miljarder och “spar
ovrigt” nara 1,3 miljarder.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Avtal med Trafikverket géllande genomférandeavtal avseende Nya Trafik
Stockholm samt dartill underliggande avtal géllande stérningshantering och
nyttjanderatt godkénns.

Stockholm den 23 april 2013

P& kommunstyrelsens vagnar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson och Sara Pettigrew (bada MP)
med hanvisning till det sarskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Stockholms stad och Vagverket Region Stockholm traffade ar 2000 ett avtal
avseende gemensam végtrafikledningscentral bendmnd Trafik Stockholm.
Avtalet dgde giltighet intill den 31 december 2010. Avtalet har dérefter for-
langts under aren 2011 och 2012 och foreslas nu ersittas av ett nytt avtal mel-
lan Trafikverket Region Stockholm och Stockholms stad.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 7 feb-
ruari 2013f6ljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden foreslar kommunfullmaktige att
godkanna genomforandeavtal avseende Trafik Stockholm samt dartill
underliggande avtal.

2. Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera para-
grafen.

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP),
bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 3 januari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholmsregionens transportsystem forvaltas av flera huvudman. De ojamforligt
storsta aktorerna pa de primara vag- och sparnaten ar Trafikverket, SL och Stockholms
stad men &ven Solna och Nacka ar vaghallare for leder som har regional betydelse. For
arbetspendlare, transportdrer och naringsliv ar uppdelningen av ansvaret pé olika hu-
vudman tdmligen ointressant. Man vill ha ett sammanhédngande valfungerande system
som ger palitliga och forutsagbara vardagsresor och det kraver ett samarbete som ger
majlighet till information och omlaggning av resor vid trafikpaverkande handelser.

Ett val fungerande transportsystem ar en viktig forutsattning for en region som vill
havda sig i konkurrensen som ett internationellt centrum fér hogt specialiserad utbild-
ning, utveckling och produktion. Stockholmsregionen véxer kraftigt och trycket pa
transportsystemen Gkar. Kapaciteten ar pd manga stéllen otillracklig. For att delvis
rada bot pa detta pagar och planeras ett stort antal infrastrukturbyggen. Den nya kapa-
citeten kan dock inte tas i bruk forran om 3-10 ar samtidigt som byggena i sig medfor
temporéra framkomlighetsstérningar. Till detta kommer att den befintliga infrastruktu-
ren ar aldrad, vilket gor det nddvandigt med omfattande underhalls- och renoverings-
arbeten.



For att méta kommande utmaningar i trafiken i Stor-Stockholm, sa behover Trafik
Stockholm utvecklas och utvidgas. Nya Trafik Stockholm kommer att vila pa en ut-
vecklad operativ trafikledning och hantering av serviceuppdrag, men ocksa en parts-
gemensam arena dar parterna samarbetar kring olika trafikprojekt. En partsgemensam
styrelse tillsatts for att styra och leda Nya Trafik Stockholm. For trafikanterna i Stor-
Stockholm ar Nya Trafik Stockholm en aktér som standigt och metodiskt arbetar for
att sakerstalla trafiksystemets funktion och hantera storningar pa ett sddant sétt att
konsekvenserna av storningarna blir s& sma och kortvariga som méjligt. For trafikan-
terna ar det naturligt att vanda sig till Nya Trafik Stockholms olika informationskana-
ler for att motta och l1amna trafik- och stérningsinformation. VVerksamheten kommer att
arbeta trafikslagsovergripande med véag- och spartrafik samt gang- och cykeltrafik och
hjélpa till att stédja resendrer och tranportérer att gora smarta val i transportssystemet.

Parterna i forslaget till genomférandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm ar
Stockholms stad och Trafikverket. SL, Solna och Nacka ska enligt avtalsforslaget
erbjudas majlighet att inga som parter.

I och med att Nya Trafik Stockholm far ansvar bade for trafikledningen och for
samverkan roérande trafikprojekt skapas en kraftfull aktor som effektivt samverkar for
att oka trafiksystemets funktionalitet. Nya Trafik Stockholm hjalper och stédjer par-
terna i arbetet med planering och genomférande av trafikprojekt. Nya Trafik Stock-
holm bygger pa detta satt en stor kompetens om regionens trafiksystems forutsattning-
ar, behov och brister. Denna kompetens stélls till parternas forfogade och ar med till
att fa fram annu battre beslutsunderlag.

Styrelsen fér Nya Trafik Stockholm leder, styr och féljer upp trafikledning, stor-
stadsplanering, samverkan i trafikprojekt och hantering av serviceuppdrag. Till Nya
Trafik Stockholms styrelse knyts en partsgemensam beredningsgrupp som har i upp-
drag, fran styrelsen, att bereda forslag, folja upp projekt och aterrapportera till styrel-
sen.

Konsekvenser

Respektive avtalspart behaller sitt vaghallaransvar, men genom ett gemensamt av-
tal om trafikledning skapas goda forutsattningar for ett langvarigt samarbete runt regi-
onala trafikfragor. Gemensamt beslutar partnerna vilka uppgifter som skall foras 6ver
till Nya Trafik Stockholm. Nya Trafik Stockholm blir pa detta satt en resurs som kan
stddja och hjalpa avtalsparterna.

Enligt avtalsforslaget ar grundprincipen ar att var part som ingar i samarbetet vid
Trafik Stockholm ska béra sina egna kostnader samt att gemensamma kostnader ska
fordelas i proportion till det totala utnyttjandet. Parterna har for avsikt att ta fram en
kostnadsallokeringsmodell under forsta halvaret 2013, med avsikt att denna ska gélla
fran och med ar 2014.

Intill dess att full Gverensstdimmelse foreligger mellan faktisk kostnad och utfall i
kostnadsallokeringsmodell ska kostnaderna fordelas genom en procentuell férdelning
enligt tidigare gallande schablonmodell 75 % for Trafikverket och 25 % for Staden.



Kostnadsallokeringsmodellen &r forberedd for att kunna ansluta fler parter till Nya
Trafik Stockholm.

Detta avtal galler till och med den 31 december 2022. Under forutsattning att avta-
let godkénts av kommunfullmaktige i Stockholms Stad.

Underliggande avtal

Till huvudavtalet "Genomférandeavtal for nya Trafik Stockholm” tecknas tva
hangavtal. Ett avser nyttjanderatt till tekniska system och anlaggningar i Trafik Stock-
holm. Det andra avser stérningshantering (Végassistans) inom Stockholms stad och
lan. Avtalen géller till och med den 31 december 2022. Under forutséttning att avtalen
godkénts av kommunfullméktige i Stockholms Stad.

Nyttjanderéttsavtal

Avtalet reglerar ratten till nyttjande av de tekniska system och anldggningar som
finns vid Trafik Stockholm.

Kostnaderna fordelas sa langt det ar majligt enligt en kostnadsallokeringsmodell
som tas fram under forsta halvaret 2013, med avsikt att denna ska gélla fran och med
ar 2014. Intill dess att full dverenskommelse foreligger ska Stockholm stad utge en
nyttjanderéattsavgift om fyra hundra femtio tusen (450 000) kronor per kvartal. Den
angivna avgiften géller till dess att Styrelsen for Trafik Stockholm beslutar att avgiften
ska fordelas enligt kostnadsallokeringsmodellen.

Avtal géllande stérningshantering
Avtalet reglerar det gemensamma samarbetet gallande véagassistans. | stornings-
hanteringen ingar vagassistansfordon, samt under visass tid av dygnet dven bargnings-
fordon. Vagassistans uppgift ar att snabbt kunna ingripa ute pa det hogtrafikerade
vagnatet i samband med trafikolyckor, fordonshaverier, hindrande féremal pa vagba-
nan samt for patrullering av vissa forutbestdmda strackor. Verksamheten bedrivs inom
i forsta hand ett omrade med en radie om ca femton (15) km fran Stockholms centrum.
Kostnaderna fordelas sa langt det & majligt enligt en kostnadsallokeringsmodell
som tas fram under forsta halvaret 2013, med avsikt att denna ska gélla fran och med
ar 2014. Intill dess att full dverenskommelse foreligger mellan faktisk kostnad och
utfall i kostnadsallokeringsmodell ska kostnaderna férdelas genom en procentuell
fordelning om:
. Trafikverket, sjuttiofem procent (75 %)
. Stockholm stad, tjugofem procent (25 %)
Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsnamnden foreslar kommunfull-
maktige att godkanna genomférandeavtalet avseende Trafik Stockholm samt under-
liggande avtal.




BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 28 februari 2013 har i
huvudsak foljande lydelse.

En utveckling av Trafik Stockholm enligt féreslaget avtal ar enligt stadsledningskonto-
ret positivt och nédvéndigt for att effektivt kunna moéta nya utmaningar fér regionens
trafiksystem. Stadsledningskontoret staller sig darmed positivt till saval huvudavtalet
som de tva underliggande avtalen.

Liksom i nuvarande avtal behaller respektive avtalspart sitt vaghéllaransvar, men
genom ett gemensamt avtal om trafikledning skapas goda forutsattningar for ett lang-
varigt samarbete runt regionala trafikfragor. Gemensamt beslutar partnerna vilka upp-
gifter som skall foras dver till Nya Trafik Stockholm. Nya Trafik Stockholm blir pé
detta sétt en resurs som kan stddja och hjélpa avtalsparterna.

Den planerade inflyttningen for Trafik Stockholm till den nya samverkanscentralen
ar satt till augusti 2016. NCC har erhallit en markanvisning for nuvarande fastighet i
Kristineberg. | avvaktan pa flytten forhandlar fastighetskontoret med byggherren
(NCC) om respit med tid och eventuellt ndgon form av kompensation. Det ska stéllas
mot de kostnader det skulle innebéra att flytta Trafik Stockholm temporart samt své-
righeten att finna lamplig erséttningslokal under denna tid.

Flyttkostnaden for att flytta verksamheten vid den nuvarande lokaliseringen vid
Kristineberg till den nya samverkanscentralen har i ett tidigt skede uppskattats till ca
10 mnkr.

Enligt avtalsforslaget ar grundprincipen att var part som ingar i samarbetet vid Tra-
fik Stockholm ska béra sina egna kostnader samt att gemensamma kostnader ska for-
delas i proportion till det totala utnyttjandet. Det innebér att staden star for sin egen
verksamhet, som exempelvis felanmdlan och entreprendrskontakter for gator och torg
(driftcentralen). Gemensamma kostnader, som till exempel lokaler och partsgemen-
samma verksamheter, kommer att fordelas enligt en kostnadsallokeringsmodell som
ska tas fram for samtliga kostnader inom ramen for Nya Trafik Stockholm under 2013.

Intill dess att full Gverensstdimmelse foreligger mellan faktisk kostnad och utfall i
kostnadsallokeringsmodellen ska kostnaderna férdelas genom en procentuell fordel-
ning enligt tidigare gallande schablonmodell, 75 procent for Trafikverket och 25 pro-
cent for staden. Det & samma princip som funnits i det avtal som nu I6pt ut. Kostnads-
allokeringsmodellen &r forberedd for att kunna ansluta fler parter till Nya Trafik
Stockholm.

Samma kostnadsprincip som ovan géller &ven for avtalet géllande storningshanter-



ing, som dr ett underliggande avtal som reglerar det gemensamma samarbetet géllande
vagassistans.

For Nyttjanderattsavtalet, som &r ett underliggande avtal som reglerar ratten till
nyttjande av de tekniska system och anldggningar som finns vid Trafik Stockholm,
fordelas kostnaderna sa langt det &r mojligt enligt kostnadsallokeringsmodellen enligt
ovan. Intill dess att full verenskommelse féreligger ska Stockholm stad utge en nytt-
janderéttsavgift om fyrahundrafemtiotusen (450 000) kronor per kvartal. Det &r samma
belopp som staden betalar i nuvarande avtal. Den angivna avgiften galler till dess att
styrelsen for Trafik Stockholm beslutar att avgiften ska férdelas enligt kostnadsalloke-
ringsmodellen.

I och med det nya avtalet om Trafik Stockholm samt flytten till Samverkanscentra-
len kommer staden att binda upp sig pa en del fasta kostnader som lokaler och gemen-
sam utrustning. Staden har dock majlighet att paverka budgeten for Trafik Stockholm
varje ar genom sin plats i Styrelsen for Trafik Stockholm.

Eventuella fordndrade kostnader for staden i samband med det nya avtalet (inklusi-
ve underliggande avtal) samt flytt till samverkanscentralen far beaktas i budget.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmakti-
ge beslutar att avtal med Trafikverket gallande genomférandeavtal avseende Nya Tra-
fik Stockholm samt dartill underliggande avtal géllande stérningshantering och nytt-
janderétt godkéanns.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) en-
ligt foljande.

Miljopartiet anser det ar viktigt att SL ingdr som en part i avtalet och som tillagg i
syfte och mél for verksamheten anges att Trafik Stockholm dven ska verka for att 6ka
andelen kollektivtrafikresenarer.



Bilaga 2
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GENOMFORANDEAVTAL
avseende
Nya Trafik Stockholm - et breddat partsgemensamt trafiksamarbete

I Stockholm

Vagverket Region Stockholm och Stockholms stad traffade 1 januari/februarl 2000 ett avtal
avseende gemensam vagtrafikledningscentral benéimnd Trafik Stockholm, Andringar och
till&gg till avtalet skedde | oktober 2006 | anledning av att Stockholms stads Driftcentral
sammanlades med Trafik Stockholm den 1 november 2006, Avtalet Agde gillighet intill den
31 december 2010. Avtalet har dérefter prolongerats under aren 2011 och 2012, fram till
detta avtals ikraftirddande,

Vidare har Vagverket Region Stockholm och Stockholms stad i februarl 2000 tecknat avtal
avseende ratt till nyttjande av tekniska system och anléggningar vid Trafik Stockholm. Avtalet
agde giltighet intill den 31 december 2005. Avtalet har dérefter prolongerats under dren 2006
— 2012 och fram till detta avtals ikrafttrddande.

Vagverket Region Stockholm och Stockholms Stad tréffade | januari-februari 2005 avtal av-
seende nyttjandet av Védgassistans pa det trafikkénsliga végnatet, Avtalet agde glitighet intilt
den 31 december 2009 samt har sedan férlangts intill detta avtals Ikrafttrddande.

Syftet med avtalen har varit att | Stockholmsregionen férbéttra trafikens framkomiighet, tka
trafikséikerheten och minska trafikens miljspaverkan.

Vagverket upphérde som egen myndighet genom bildandet av Trafikverket den 1 april 2010,
Trafikverket har iklétt sig samma skyldigheter och raitigheter som Vagverket Region Stock-
holm | férhallande fill gallande genomfdrandeavial och nyttjanderéattsavial.

Parterha har, efter partsgemensam genomgang av verksamheten, funnit att savél det parts-
gemsamma samarbetet som verksamheten vid Trafik Stockholm fungerat vél, varfér parterna
avser att saval vidmakthalla nuvarande verksamhet som att utveckla verksamheten fér att
stérka de regionala trafiksystemens funktionalitet.

Parterna traffar féljande avtal avseende den fortsalta verksamheten vid Trafik Stockholm,
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§1 Parter, aktivt samverkande kommuner och andra intressenter

Trafikverket och Stockholm stad ska samverka inom ramen fér en regicnal operativ plattform
fér trafikfragor, bendmnd Trafik Stockholm, enligt vad som anges i defta avtal.

Parter i avtalet &r Stockholms stad genom dess trafik- och renhaliningsnamnd, i detta avtal
benamnd Staden, och Trafikverket, | detta avtal bendmnd Trafikverket.

AB Storstockholms Lokaltrafik ska ges tillfélle att inga som part i Trafik Stockholm.

Ovriga berérda kommuner, | férsta hand Nacka, Solna och Huddinge kommuner och | andra
hand 6vriga kommuner | Stockholms lén, ska ges tillfélle att inga som part eller akfivt sam-
verka | Trafik Stockholm.

Andra intressenter — i férsta hand Polisen, Réddningstjansten och 808 Alarm AB — ska ges
tillfélle att medverka i Trafik Stockholms verksamhet.

Omférhandling av detla avlal infér utékat samarbete med tillkommande part eller aktivt sam-
verkande kommun regleras i § 32 nedan.

§2 Syfte och mél for verksamheten

Syftet med verksamheten &r att | Stockholmsregionen, trafikslagstvergripande, bidraga till att
optimera de lokala och regionala trafiksystemens funktionalitet, optimera framkomligheten fér
olika trafikantslag utifran beslutade prioriteringar, minimera stérningar i trafiken, tka frafiksé-
kerheten samt bidra tilf minskning av trafikens miljépaverkan.

Trafik Stockholm ska bidra till en ren och attraktiv region att leva och bo i genom att bland
annat ta hand om felanméiningar om skador i gatumiljtn, torg, parker och offentliga mifjéer i
regionen samt genom hantering av andra serviceuppdrag.

Trafik Stockholm ska &ven genom sin verksamhet indirekt bidraga till att dka reglonens at-
traktivitet for att stérka regionens konkurrenskraft.

Parterna ska I deita syfte gemensamt vidmakthalla och utveckla en gemensam trafikcentral
inom Stockholmsregionen, gemensamt svara for det operativa arbstet vid Trafik Stockholm
samt vidareutveckla verksamhsten mot en regional, partsgemensam, plattform for trafikfra-
gor | Stockholmsomradet,

Efter beslut kan vidare annan verksamhet, annat verksamhetsomrade ochfeller annat geo-
grafiskt verksamhetsomrade uppdras till Trafik Stockholm.

N
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§3 Trafik Stockholms uppgift och verksamhet

Trafik Stockholm ska stindigt och metodiskt arbeta for ait sékerstélla frafiksystemens funk-
tionalitet genom att dels bedriva operativ verksamhet och dels gehom partsgemensam verk-
samhet inom ramen for en flexibel, regional, plattform fér trafikfragor i Stockholmsomradet.

Trafik Stockholms operativa verksamhet ska omfatta operativ verksamhet inom féljande
verksamhetsomraden:

- Datainsamling

- Analys

- Partsgemensam trafikinformation

- Aktiv trafikstyrning

- Stérningshantering

- Overvakning av inre och yitre tekniska system

- Felanmélan och felavhjélpande

- Verksamhetsomrade beslutat av Styrelsen for Trafik Stockholm

Trafik Stockholm operativt leder Végassistans.

Efter beslut | Styrelsen for Trafik Stockholm kan part uppdra till Trafik Stockholm att utféra
annan verksamhet, &n vad som anges ovan inom de operativa verksamhetsomradena.

Trafik Stockholms verksamhet, inom ramen fiir den partsgemensamma regionala plattformen

for trafikfragor | Stockholmsomrédet, — initialt ben&mnd "Arena’ — ska exempelvis omfalta

partsgemensam samverkan rérande:

- Samordning av delar av parternas verksamhet for att bibehalla och &ka funktionaliteten
hos det priméra regionala trafiknétet

- Trafikrelaterade Projekt’

- Kompetens inom *Arenans’ verksamhetsomraden

- Ovriga fragor eller verksamheter som parterna beslutar ska genomféras inom ramen fér
den partsgemensamma regionala plattformen

Verksamhetens omfaltning och inrikining regleras | respekiive parts verksamhetsplan (§ 12
nedan) och/eller projekidirektiv.

§4 Véghallaransvaret och myndighetsutovning

Oaktat att parterna &r &verens om att gemensamt svara fér det operativa arbetet i Trafik
Stockholm bibehaller respektive vaghallare sitt véighallaransvar for sina respektive vagnat.
Inom ramen for samarhetet uppdrar dock part at Traflk Stockholms operatdrer aft operativt
svara for vaglrafikledningen pa det vagnat vars omfattning och dversiktlig beskrivning redovi-
sas i bilaga, Bilaga 1. A

Ataganden som &r myndighetsutdvning ska regleras mellan parterna. Detta innebér bland
annat att dokumentera hanteringsordning vid myndighetsutévning Inom ramen for Trafik
Stockholms verksamhet samt, om sadant drende ska hanteras av annan parts operattrer,
hur denna delegation ska hanteras i férhallande till ansvarig pari.
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Det aligger bertird part att, dygnet runt under érets alla dagar, tillse att Trafik Stockholm er-
haller erforderliga myndighetsutévande beslut frén respektive véghallare.

§5 System- och anldggningsansvar

Inom ramen fér detta avtal ska var part svara fér sina anldggningar och system samt sta
kostnaderna harf8r samt ombesérja ach bekosta utveckling, drift, service och underhdll av
egna system och anldggningar.

Trafikverket dger och svarar fér Nationellt Tekniskt System (nedan ben&mnt NTS) med tillhg-
rande operatérsterminaler och teknikarbetsplatser samt generell kommunikationsplattform
(nedan bendmnt GCP),

Staden ager och ansvarar for rendehanteringssystemet KOPPLET med tillhérande opera-
térsterminaler.

Part &ger réit ait ansluta system eller anl&ggning till NTS ochfeller GCP efter beslut av Tra-
fikverket. | samband med detta beslut meddelar Trafikverket féreliggande krav och anvis-
ningar for anslutandet samt vilka kostnader som &r férenade med anslutandet.

Om part énskar anlagga eller installera ett system eller en anléggning inom den andre part-
ens végomrade ska systemet eller anlaggningen bekostas och forvaltas av anlaggande part.
Om den andre parten i icke ringa omfattning har eller kan ha nytta av systemet eller anlagg-
ningen, genom att dérigenom kunna underlata eller minska egna Investeringar, ska parterna |
varje sérskilt fall tréffa verenskommelse om kostnadsférdelning. T

§6 Separat avtal om vissa fragor knutna till ratten att nyttja de tekniska
systemen :

Ovriga fragor rorande nyttjanderatten till de tekniska systemen, som inte regleras ovan i § 5,
och de dartill hérande kostnaderna regleras i underavtal till detta avtal.

§7 Overgripande riktlinjer fér verksamheten

Trafikverket ach Staden ska, utéver vad som anges i detta avtal, faststélla dvergripande rikt-
linjer fér verksamhetens bedrivande. Vid tillkommande verksamheter ska dessa rikllinjer re-
videras,
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§8 Styrelse och styrelsens heredningsorgan

Fér bedrivande, uppféljning och utveckling av den gemensamma verksamheten ska finnas
en partssammansatt styrelse,

Styrelsen ska besté av sex (8) lsdamster. Var part ulser lika méanga ledaméter.
" Trafikverket utser ordférande. Staden utser vice ordférande.

Till Styrelsen for Trafik Stockholm knyts ett Beredningsorgan, vilket ska firbereda de fragor
som ska hanteras inom Styrelsens ansvarsomréde. Respektive part utser dem som ska ingé
i Beredningsorganst.

§9 Styrelsens ansvar
Var part dger full radighet ver sin verksamhet.

Fér den gemensamma verksamheten ska styrelsen fatta beslut kring exempelvis utnémnan-
de av chef for Trafik Stockholm, faststallande av budget och budgetibréndringar, verksam-
hetsplan och verksamhetsféréndringar. | dessa fragor fordras enhéllighet.

Styrelsen ska hesluta vilken verksamhet som skall bedrivas inom ramen fér den partgemen-
samma ‘Arenan’.

Styrelsen ska vidare besluta om rikilinjer och anvisningar for den operativa verksamhetens
bedrivande.

Styrelsen ska i &vrigt halla sig informerad om verksamheten samt verka for en utveckling av
densamma samt utgéra ett stéd till chefen for Trafik Stockholm.

Styrelsens ordférande 4r sammankallande. Ordféranden ska tillse att sammantraden halls
sex (6) ganger per &r ach | Svrigt nar det behtvs. Om ledamot eller chefen for Trafik Stock-
holm begar att Styrelsen ska sammankallas, ska begéran efterkommas,

§10 Redovisning

Trafikverket ska ombestrja den gemensamma verksamhetens redovisning, medelsforvait-
ning och darmed sammanhéngande arbetsuppgifter.

Bokforingen ska laggas upp pé shdant siti ait bade i Trafikverkets och Stadens verksamhet
gér alt med full transparens folja kostnader och intékter, s att full insyn erhalls fér ingéende
parter.

Rékenskaperna ska foras pa sadant sétt att respeklive parts krav pé redovishing uppfylls.
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Tertialrapporter ska uppréitas var 4:e manad utvisande verksamhetens stallning i for-
hallande till verksamhetsplan och budget.

§11 Revisorer m.m.

Fér granskning av Trafik Stockholms redovisning jdmte rékenskaper med avseende pa de
gemensamma kostnaderna &ger respektive part rait att utse en (1) revisor var.

Part dger vidare ratt att utse en (1) revisor och/eller en (1) granskare som &ger rétt att ta del
av Trafik Stockholms samtliga handlingar. Den som sélunda utsetts ska | sekretesshénseen-
de f6lja sekretesslagens bestammelser och erinras ddrom.

§12 Trafik Stockholms ledning

Styrelsen for Trafik Stockholm utser en chef for verksamheten. Vederbtrande anstélls av
endera parten men svarar direkt under styrelsen fér Trafik Stockholm. Fér att skapa forut-
s#ttningar for optimal integrering mellan parternas dvriga verksamhet och den del av parter-
nas verksamhet som bedrivs inom Trafik Stockholm, kan chefen fér Trafik Stockholm ingé
alternativt kontinuerligt adjungeras till respektive parts ledningsgrupp.

Chefen fér Traflk Stockholm ska inom ramen fér den Iépande férvaltningen

- koordinera och s#kerstilla genomférande av fattade beslut i enlighet med faststélld verk-

samhetsplan

- ha budgetansvar for beslutad verksamhet

- vara féredragande i styrelsen

- vara ordférande 1 Styrelsens Beredningsorgan

- koordinera och optimera den partsgemensamma verksamhetens effektivitet inom ramen
fér den den partsgemensamma plattformen for reglonala, trafikala, fragor, 'Arenan’

- odvergripande leda Trafik Stockholms I6pande verksamhet

- foretrada parterna | atgérder for den [pande forvaltningen savitt avser den gemensam-
ma vetksamheten '

- ansvara for samordningen av arbetsmiljsansvaret vid Trafik Stockholm

- frémja och vara padrivande av Trafik Stockholms utveckling

Fér Trafik Stockholms operativa verksamhet och dess operativa verksamhetsomréaden ska
“respektive part vid rekrytering av operativt verksamhetsansvariga samrada med den andra
parten.

Fér genomférande av den operativa verksamheten ska chefen for Trafik Stockholm etablera
och kentinuerligt vidmakthalla en koordineringsgrupp av hos parterna och Trafik Stockholm
budget- och verksamhetsansvariga medarbetare. Konsensus ska foreligga | gruppen. Vid
oenighet rérande fraga av principiell karaktér eller fraga som &r avgdrande fér verksamhe-
tens utévande ska denna fraga hénskjutas till Styrelsen fér Trafik Stockholm. | Svriga fragor
n&r oenighet foreligger galler den mening som chefen for Trafik Stockholm bitrdder,

~
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Chefen for Traflk Stockholm &ger rétt att, &ven rérande andra fragor &n sadana som nédmns i
stycket ovan, hanskjuta till styrelsen for Trafik Stockholm fér avgtrande, fragor av betydelse
for verksamhetens bedrivande. '

§13 Verksamhetsplan och budget

Styrelsen for Trafik Stockholm ska senast den 31 maj aret fére nastféljande verksamhetsar,
éverlamna till chefen fér Trafik Stockholm ett partsgemensamt yrkande om vilka verksamhe-
ter parterna énskar aft Trafik Stockholm ska bedriva néstféljande verksamhetsar.

Chefen for Trafik Stockholm ska senast den 1 september ret fore néstféljande verksam-
hetsér, féreldgga Styrelsen fér Trafik Stockholm férslag till verksamhetsplan och budget.

Styrelsen for Traflk Stockholm ska faststélla verksamhetsplan och budget och samtidigt ge
att inriktningsdirektiv fér det dérpa foljande budgetéret s& snart som mdjligt, dock senast vid
drets sista styrelsembte.

§14 Uppfélining och rapportering av verksamheten

Chefen for Trafik Stockholm ska arligen avge rapport till styrelsen betréffande verksamhe-
tens omfatining, effekier samt maluppfyllelse.

Baserat pa denna rapport foreslas, och beslutas av styrelsen, eventuella fordndringar | inrikt-
ningen av kommande ars verksamhet.

Uppfélining och rapportering av ekonomi ech verksamhet ska ske vid varje styrelsembte.

§ 156 Tillhandahéllande av personal m.m,

Parterna ska i Trafik Stockholm tillhandahéalla personal i enlighet med faststélld arlig verk-~
samhetsplan.

Personal | Trafik Stockholm ska vara anstélld av respekiive part och uppfylla stéllda kompe-
tenskrav.

Personalen ska | sin operativa verksamhet upptrada som en part i Trafik Stockholms namn.

§16 Trafik Stockholms geografiska verksamhetsomrade

Den gemensamma verksamheten i Trafik Stockholm omfattar geografiskt Stockholms I&n.
Tyngdpunkten i verksamheten ligger inom den centrala delen av Stockholmsregionen.

Efter beslut i Styrelsen for Trafik Stockholm kan part uppdra till Trafik Stockholm att betjéna
&ven annat geografiskt omrade &n Stockholms l&n,
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§17 Utbyte av trafikdata, planerade végarbeten samt annan adekvat trafikin-
formation

Parterna atar sig att utan kostnad leverera erforderliga och relevanta trafikdata, information
om planerade vagarbeten samt annan adekvat trafikinformation till Trafik Stockholm for verk-
samhetens bedrivande.

§18 Separat avtal avseende Vdgassistans

Végassistans verksamhet och de dértill hérande kostnaderna regleras i underavtal fill defta
avtal,

§19 Utveckling

Utveckling och férandring av verksamheter och tekniker for att stodja Trafik Stockholms
framtida verksamhet sker inom ramen fér parternas ordinarie verksamhet och regleras inte i
detta avtal.

§ 20 Intékter

Under detta avtals giltighetstid forutsétts att den gemensamma verksamheten inte genererar
nagra namnvarda intakter, utéver parternas anslag eller vad som kan komma alt regleras i
lag eller férfattning.

§21 Lokalisering och hyreskontrakt

Verksamhetens operativa bedrivande sker | av Stockholm Stad &gd fastighet pé Kristine-
bergs Sloftsvag i Stockholm. | och med att av staden initierad Samverksanscentral férdig-
stélls pa Lindhagensgatan i Stockholm har parterna for avsikt att dverflytta verksamheten till
denna byggnad.

Staden ska vidmakthalla nuvarande hyreskontrakt avseende Kristinebergs Slottsvag fram till
inflyttning | Samverkanscentralen pa Lindhagensgatan. Hyra ska utga enligt géllande hyres-
kontrakt mellan Stockholms Stads Trafikkontor och Stockholms Stads Fastighetskontor.

Nytt hyreskontrakt ska tecknas innan verksamheten vid Trafik Stockholm dverflyltas till Sam-
verkanscentralen pa Lindhagensgatan.

§22 Trafik Stockholms utrustning

Under den tid verksamheten bedrivs vid Kristinebergs Slottsvag ska samtliga inventarler |
Trafik Stockholm #gas av Trafikverket, Inkdp, drift, service och underhall samt, i forekom-
mande fall avskrivning, av ndmnda inventarier och system ska férvaltas av Trafikverket men

ST
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betraktas som eh gemensam kostnad, vilken ska fordelas enligt | § 27 faststélida fordel-
ningsprinciper.

§23 Diarieféring och arkivering av allméinna handlingar

Allm&nna handlingar, vilka inkommer till Trafik Stockholm, ska diarieféras och efter arendets
avsiutande arkiveras hos Traflkverket. Hérvid ska beaktas for Trafikverket géliande diarie-
och arkiveringsbestdmmelser.

§24 Ansvar for lokalkostnader

Intill dess att inflytining skett | Samverksanscentral pa Lindhagensgatan ska Staden svara for
lokalkostnaderna, vilka dérefter fordelas enligt i § 27 faststilida férdelningsprinciper.

§ 26 Personalkostnader

Oavsett vem av parterna som &r arbetsgivare ska samtliga personalkostnader fordelas enligt
i § 27 faststélida fordelningsprinciper.

§ 26 Ansvar for gezhensamma kosthader

Trafikverket ska svara fér de gemensamma kostnaderna enligt detta avtal, férutom hyres-
kostnaderna, vilka dérefter fordelas enligti § 27 faststéllda férdelningsprinciper.

§27 Kostnadsférdelning samt férhandling vid vésentlig férandting

Grundprincipen &r atf var part som ingar | samarbetet vid Trafik Stockholm ska béra sina
egna kostnader samt alt gemensamma kostnader ska fordelas i proportion till det totala ut-
nyttjandet.

Parterna har for avsikt att ta fram en kosthadsallokeringsmodell under férsta halvaret 2013,
med avsikt att denna ska gélla fran och med ar 2014.

Intill dess att full Sverensstammelse féreligger mellan faktisk kostnad och uifall i kostnadsal-
lokeringsmodell ska kostnaderna férdelas genom en procentuell férdelning om:

« Trafikverket, sjuttiofem procent (75 %)

e Stockholm stad, tiugofem procent (25 %)

Partsgemensam verksamhet som beslutats av Styrelsen for Trafik Stockholm bekostas av
respektive ingdende part i enlighet med fér berdrd verksamhet fattat besiut.

Verksamhet som part, efter beslut i Styrelsen fér Trafik Stockholm, uppdragit &t Trafik Stock-
holm att utféra hekostas helt av denna part.
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Sker under avtalets giltighetstid vésentlig férdndring av verksamhetens innehéll eller omfatt-
ning &ger part ratt att, om féréndringen innebér vésentlig forandring av skaligheten i kost-
nadsférdelningen mellan parterna, pakalla fdrhandling om féréndring av parternas fordel-
ningsprinciper.

§28 Arlig uppféljning av kostnadsallokeringsmodellen

Struktur och innehéll i kostnadsallokeringsmodellen samt férdelning av de gemensamma
kostnaderna som baseras pa modellen, skall arligen féljas upp av parterna gemensamt. Re-
sultatet skall redovisas for styrelsen vid néstkommande styrelsembte efter genomférd upp-
féljining.

§ 29 Fakturering och bhetalning

Part 4ger manadsvis i efterskott, med iakttagande faktisk kostnad i enlighet med faststalld
kostnadsallokeringsmodell och i férekommande fall utifran parternas procentuslla férdslning,
fakturera den andra parten fér uppkomna kostnader fér lokaler respektive kostnader for den
gemensamma verksamheten samt personalkostnader,

Betalning ska ske mot faktura och senast trettio (30) dagar efter mottagande av faktura.

§30 Patent och upphovsritt

Om det i arbetet | den gemensamma verksamheten uppkemmer verk som atnjuter skydd
enligt upphovsrattslagen eller tillkommer en uppfinning, ska upphovsréit eller patent tillkom-
ma parterna i forhallande till parternas fordelningsprinciper enligt § 27, Upphovsrét eller pa-
tent i eller som en utveckling av egha anldggningar och system lillkommer den part som ager
egendomen och ska gentemot tredje man betraktas som féretagshemlighet,

Vid avtal med utomstaende, t ex konsulter, ska beslut om férdelning av de immateriella rat-
tigheterna tas i varje enskilt fall, varvid den gemensamima verksamheten alltid ska fillforsék-
ras full nytjanderatt utan begrénsning i tid. | avtal ska regleras hur uppdragstagaren respek-
tive den gemensamma verksamheten dger forfoga éver framtaget material samt dver resulta-
tet av uppdraget. Vidare ska det i avtal regleras hur eventuell upphovsrétt — frinsett den ide-
ella — och uppfinning ska férdelas mellan uppdragstagaren och den gemensamma verksam-
heten.

§31 Andringar och tilligg

Andringar och tillégg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknande av bada parter.




11 (12)

§32 Tillkommande part eller aktivt samverkande kommun

Nar AB Storstockholms Lokaltrafik eller en kommun tnskar delta i verksamheten och Trafik-
verket och Staden &r Gverens om hur samarbetet bor utvidgas, ska underavtal till detta avtal
tecknas. Paverkas de grundldggande principerna for detta avtal ska detta avtal omférhandlas
med avseende pa bland annat verksamhetens omfatining, Styrelsens och Beredningsorga-
nets sammansétining, revisorer, férdelningsprinciper, utveckling av den framtida verksamhe-
ten och tvistehantering. Detta avtal ska dock utgéra grund for det omférhandlade avialet.

§33 Avtalets glltighet

Detta avtal giller fran undertecknandet av bada parter till och med den 31 december 2022,

En férutséttning for detta avtals gillighet 8r att det godkénts av kommunfullmakiige | Stock-
holms Stad.

§34 Uppségning

Part dger ritt att saga upp defta avtal innan avtalstidens ulgéng eller pakalla omférhandling
om

- den andre parten gt sig skyldig till vasentligt avialsbrott elfler
- farutsattningarna f6r avtalets genomférande véisentligen féréndras och oméjliggér parts
mbjlighet att uppfylla sina ataganden enligt detta avtal

Upps#gning ska vara skriftlig och ske med tolv (12) manaders varsel.

§35 Avveckling

Vid avtalets upphérande ska gemensam egendom i férsta hand férdelas i godo. Om parterma
inte kan enas omn férdelning ska egendomen varderas av en av bada parter utsedd vérde--
ringsman. Skifte ska ske av den gemensamma egendomen och utifrdn den andel som var
part har tiliskjutit for denna.

Den part som sagts upp frén avtalet eller sjélv sagt upp avtalet &r skyldig att pa den andre
partens begéran tverldmna sin andel av den gemensamma egendomen mot faststéllt vérde.

Om den frantréddande parten &r Staden &ger Trafikverket rétt ait erhalla hyresrétt for hela
eller del av den lokalyta som Tratik Stockholm disponerar. Om den frantradande parten, fore
inflyttning | Safverkanscentralen p4 Lindhagensgatan, 4r Trafikverket foreligger inget betal-
ningsansvar for Trafikverket for lokalerna efter utgangen av i § 34 faststalid varseltid.
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§36 Tvist

Uppkommer tvist med anledning av detta avtal ska denna understéllas den partsgemen-
samma Styrelsen for Trafik Stockholm.

Detta avtal har upprattats i tvd exemplar av vilka parterna har tagit var sitt.

Salna den Stockholm den

Fér Trafikverket For Stockholm stad

TSR TT TP RTRITETERTES

Helena Sundberg Per-Anders Hedkvist
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NYTTJANDERATTSAVTAL
avseende
Nya Trafik Stockholm ~ ett breddat partsgemensamt trafiksamarbete

i Stockholm

Trafikverket och Stockholm stad har traffat genomfdrandeavial avseende Nya trafik Stock-
holm — ett breddat partsgemensamt trafiksamarbete i Stockholm. | genomftrandeavtalets
§§ 5-6 har parterna dverenskommit féljande.

Inom ramen fér detta avial ska var part svara for sina anléggningar och system samt sta
kostnaderna harfor samt ombestrja och bekosta utveckling, drift, service och underhéll av
egna system och anl&ggningar. Traflkverket dger och svarar for Nationellt Tekniskt System
(nedan bendmnt NTS) med tillhérande operatérsterminaler och teknikarbetsplatser samt ge-
nerell kommunikationsplattform (nedan benédmnt GCP).

Staden dger och ansvarar for drendehanteringssystemet KOPPLET med tillhérande opera-
térsterminaler,

Part dger rétt att ansluta system eller anléggning till NTS och/eller GCP efter beslut av Tra-
fikverket, | samband med detta beslut meddelar Trafikverkat féreliggande krav och anvis-
ningar fér anslutandet samt vilka kostnader som &r férenade med anslutandet. Om part éns-
kar anligga eller installera ett system eller en anlédggning inom den andre partens véigomra-
de ska systemet eller anl&ggningen bekostas och forvaltas av anlaggande part. Om den and-
re parten i icke ringa omfattning har eller kan ha nytta av systemet eller anléggningen, ge-
nom att dérigenom kunna underlata eller minska egna investeringar, ska parterna | varje sér-
skilt fall tréffa éverenskommelse om kostnadsfdrdelning.

Ovriga fragor rérande nyttjanderétten till de tekniska systemen, som inte regleras ovan i § 5,
och de dartill hérande kostnaderna regleras i sérskilt avtal.

§1 Omfattning av nyttjanderadtten

Trafikverket Reglon Stockholm upplater till Stockholm stad rétt att nyltja Nationellt Tekniska
Systemet (NTS) och den generella kommunikationsplattformen (GCP) med underliggande
system och program.

§2 Begrinsningar i nyttjanderitten

Stockholm stad &ger nyltia program, system och aniiggningar endast i och fér verksamheten
{ den parisgemensamt frafiksamarbsete i Stockholm.

Stockholm stad &ger inte rétt att utan Trafikverket region Stockholms skriftliga medgivande
#ndra i program, system och anldggning.
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Stockholm stads anslutning till NTS och GCP med undetliggande system och program enligt
detta avtal skall ske | samrad melian parterna, varvid Trafikverket Region Stockholm &ger rétt
alt féreskriva inskrankningar i stadens nyttjande till foljd av anslutande programs och sy-
stems inverkan pa NTS och GCP med underiiggande system och program, t. ex. anslutande
programs, systems och anléggningars storlek,

§3 immateriella réttigheter mm

Part dger Inte kopiera den andre partens programprodukt, programdokumentation, system
och anléggningar eller annat immateriellt skyddat verk eller patentskyddade produkter, annat
&n vad som 4r oundgéngligen nddvandigt fér den medgivna anvéindningen enligt detta avtal
och genomférandeavialet samt for reserv- eller sékerhetséndamal.

Stockholm stad far inte lana ut eller hyra ut programprodukterna eller vidaretverléta sin nytt-
janderatt utan Trafikverket Region Stockhelms skriftliga medgivande.

Stockholm stad ansvarar fér att ansiutande system, program och anlaggningar far anslutas
och hanteras I och f&r den gemensamma trafikcentralen.

§4 Anpassning av anslutande system

Stockholm stad ansvarar fér att anslutande system, program och anldggningar dr anpassade
{ill Trafikverket Region Stockholms system, program och anldggningar. Stockholm stad be-
kostar erforderliga anpassningar, Denna kostnad skall inte belasta de gemensamima kostna-
derna i § 27 i genomftrandeavtalet.

Innan Stockholm stads program, system och anldggningar ansluts skall Trafikverket Reglon
Stockholm ha godk&nt att angivna program, system och anliggningar program far anslutas.

§56 Tillkommande system och anldggningar, uppgraderingar mm

Det ankommer pa Styrelsen for Trafik Stockholm att besluta om férandring av befintliga sy-
stem, befintliga anldggningar och befintliga program samt foresla férandring av nylijande-
réttsavgiften till félid harav.

§6 Sekretess

Parterna 4r medvetna om att tryckfrihetsférordningen, sekretesslagen &r tillampliga och aft
lagen (1990:409) om skydd for féretagshemligheter kan vara tilldmplig, om en person begér
att 4 ta del av en eller flera handlingar rérande i detta avtal redovisade system, program och
anléganingar. Part forbinder slg att inte l8mna ut uppgift angéende den andre partens egeh-
dom som omfattas av detta avtal utan att forst skriftligen ha begért den andre partens syn-
punkter. Part &r inférstadd med att beslut om sekretess kan éndras, av myndigheten samt av
forvaltningsdomstol. :

§7 Tillgénglighet, fel, skador

Vid fel i NTS, GCP och underliggande system, ankommer det pa Trafikverket Reglon Stock-
holm att avhjélpa felet med den skyndsamhet som omsténdigheterna kréver.

Stockholm stad ansvarar — bl, a. med hansyn till tredje mans intressen - fér skada som upp-
kommer om Stockholm stad bryter mot punkterna 2 och 3 ovan.

| Svrigt &r parts skadestandsskyldighet begréinsad till de fall da grov vardsloshet féreligger.




TRV 2012/91764
T2013-037-00142:2 3(3)

§8 Nyttjanderdttsavgift

Parterna har fér avsikt ait fordela kostnaderna s& langt det &r majligt enligt en kostnadsallo-
keringsmodell, Intill dess aft full verenskommelse foreligger ska Stockholm stad uige en
nyttjanderétisavgift om fyra hundra femtio tusen (450 000) kronor per kvartal.

Den angivna avgiften géller till dess atl Styrelsen for Trafik Stockholm beslutar att avgiften
ska fsrdelas enligt kostnadsallokeringsmodellen

| nyttjanderattsavgiften ingdr samtliga réttigheter och skyldigheter enligt detta avtal. Angiven
nyttjandersttsavglft forutsétter att leverantorerna av berdrda system och anlaggningar sam-
tycker till att Stockholms stad far nyltja de av dem levererade systemen och anldggningarna
pé i delta avtal angivet sétt utan tillkommande kostnader.

§9 Tillkommande system mm

Om Part framstéller Snskemdl alt nylja andra system skall antingen ett sérskilt nyitjande-
rattsavial traffas mellan parterna eller ett fillaggsavtal till det hér avtalet tecknas. Det hér av-
talet skall d4rvid ligga till grund fér det sérskilda nytfjanderéttsavialet.

§10 Tillkommande part

Om part tillkommer enligt genomférandeavtalets § 32 skall detta avtal omftrhandlas om fill-
kommande parts andel av hyttjandet av i NTS och/eller GCP | vasentlig grad skulle forandra
parternas nyttjandertt eller férdelning av investeringskostnader

§11 Overlatelse av avtal

Part far inte utan den andre partens medgivande helt eller delvis verlata detta avtal,

§12 Avtalets giltighetstid

Detta avtal géller fran undertecknandet till och med den 31 december 2022 under férutsatt-
ning att kemmunfullméktige | Stockholms stad godkénner avtalet.

Detla avial har uppréttats i tva exemplar av vilka parterna har tagit var sit.

" Solna den Stockholm den

For Trafikverket Fér Stockholm stad

Helena Sundberg Per-Anders Hedkvist
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AVTAL
avseende

stérningshantering inom Stockholms Stad och Stockholms lén

Med stdd av 'Genomférandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm - eit breddat partsgemen-
samt trafiksamarbete i Stockholm’ har féljande underavtal tréffats mellan Trafikverket Region
Stockholm, nedan bendmnd Trafikverket, och Stockholm Stad genom Trafikkontoret, nedan
benéimnd Staden, avseende stérningshantering inom Stockholms Stad och Stockholms l&n.

§1 Bakgrund

| syfte aft forbétira trafiksdkerheten, framkomligheten och miljén bedriver ovanstaende parter
sedan Ar 1996 storningshantering med hjdip av en VégAssistansstyrka. | denna styrka ingér
végassistansfordon, samt under viss tid av dygnet Aven bérgningsfordon, VagAssistans
uppgift &r att snabbt kunna ingripa ute pa det hogtrafikerade vignétet | samband med
trafikolyckor, fordonshaverier, hindrande féremal pa vaghanan samt for patrullering av vissa
forutbestamda stréckor. .

Verksamheten bedrivs | samverkan mellan Trafikverket och Staden, inom i férsta hand ett
omrade med en radie om ca femton (15) km frén Stockholms centrum . Vid tillkommande
kommun i enlighet med § 5 nedan, kan det geografiska omradet komma att omdefinieras.

VigAssistans leds fran Trafikverkets och Stadens gemensamma trafikcentral, ‘Trafik
Stockholm’,

§2 Mal for verksamheten

Med en effektiv stérningshantering ska tkad framkomlighet, forbéttrad trafiksikerhet och miljo
uppnas. Verksamheten ska dven bidra till att samhéllsekonomiskt minska férseningskostnader
vid resande och transporter, minska kétider och bhidra tili en effektiv hantering av uppkomna
héndelser, .

§3 Genomférande

Trafikverket och Staden har tréffat ett genomforandeavtal rérande Trafik Stockholms
verksamhet (Genomférandeavtal avseende Nya Trafilk Stockholm — eit breddat
partsgemensamt traflksamarbete i Stockholm). Féreliggande avtal om stérningshantering
utgér et underavial till detta avtal,

Verksamheten enligt detta avtal styrs och rapporteras till Trafik Stockholms styrelse. Till stod
for verksamheten finns en referensgrupp, 'Framkomlighetsgruppen', med representation fran
véghallarna samt blaljusmyndigheterna,

Trafikverket utser sammankallannde.
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Parterna 8r 8verens om att denna referensgrupp, 'Framkomligheissgruppen’, ska vara ett
forum f6r erfarenhetsutbyte, verksamhetsuppfbljning samt forslag till utveckling av
verksamheten.

Narmare riktlinjer fér verksamhetens bedrivande utformas av parterna gemensamt.

3.1 Tecknande av kontrakt med externa parter

Fér utférande av Vagassistanstjénster | enlighet med detta avtal ska Trafikverket
vidmakthalla och vid behov upphandla ny extern part fér utférande av de tjanster parterna
sverenskommer. For utfdrande av vdgassistansuppdrag har kontrakt tecknats till och med
den 30 november 2016 med en option om tva (2) ars fértéingning.Fér utforande av
bargningsuppdrag har kontrakt tecknats till och med den 30 september 2013.

3.2 Prioritering och uppfélining av verksamheten
Larm inom Sédra Lanken har allfid hégsta prioritet.

Larm inom VAgAssistans dvriga geografiska omrade har féretrade i forhéllande till annat
uppdrag, d v s Traflk Stockholm &ger réit att besluta om att VégAssistans ska avbryta annat
pagéende uppdrag.

Uppfdlining av antalet uppdrag och typ av uppdrag, férdelat pa Trafikverket respektive
Staden, ska utféras manatligen. Skriftlig rapport ska aviamnas till styrelsen for Trafik
Stockholm kvartalsvis.

3.3 Kostnadsansvar

Grundprincipen &r att var part som ingdr i samarbetet vid Trafik Stockholm ska béra sina
egna kostnader samt att gemensamma kostnader ska fordelas | proportion tilt det totala
utnyttjandet,

Parterna har for avsikt att ta fram en kostnadsallokeringsmodell under forsta halvaret 2013,
med avsikt att denna ska gélla fran och med ér 2014,

Intill dess att full dverensstammslse foreligger mellan faktisk kostnad och utfall |
kostnadsallokeringsmodell ska kostnaderna férdelas genom en procentuell férdelning om;
o Trafikverket, sjuttiofem procent {75 %) )

s Stockholm stad, tjugofem procent (25 %)

Trafikverket tilhandahaller och hekostar Rakelutrustning for kommunikation mellan Trafik
Stockholm ach VagAssistansfordonen, samt teknisk utrustning for hantering av VégAssistans
drenden.

Trafikverket och Staden ansvarar gemensamt for den utveckling av verksamheten som
erfordras. Vid behov regleras genomférande och finansiering av dessa aktiviteter i sérskilda
avtal, varvid Trafilkverket ansvarar fér uppréttandet av dessa avtal.

Sker under avtalets giltighetstid vésentlig foréndring av verksamhetens innehall eller
omfattning &ger part ratt att, om férandringen innebér vésentlig foréndring av skaligheten i

2(4)
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kostnadsftrdelningen mellan parterna, pakalla férhandling om féréndring av parternas
férdelningsprinciper.

3.4  Fakturering och betalning

Trafikverket &ger manadsvis | efterskott, med iakitagande faktisk kostnad i enlighet med
faststalld kostnadsallokeringsmodell eller | férekommande fall utifran parternas procentuelia
férdelning, fakturera den andra parten ftr uppkomna kostnader for den gemensamma
verksamheten,

Betalning ska ske mot faktura och senast trettio (30) dagar efter mottagande av faktura.

§4 Andringar och tilligg

Andringar och tillagg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknande av bada parier.

§5 Tillkommande kommun

N&r en kommun énskar delta | verksamheten och Trafikverket och Staden &r éverens om hur
samarbetet bbr utvidgas, ska sidoavtal till detta avtal tecknas. Péverkas de grundldggande
principerna fér detta avial ska detta avtal omférhandlas med avseende pa bland annat
verksamhetens omfattning, fordelningsprinciper, utveckling av den framtida verksamheten
och tvistehantering. Detta avtal ska dock utgdra grund for det omférhandlade avialet.

§6 Avtalets giltighet
Detia avial géller fran undertecknandet av bada parter till och med den 31 december 2022,
En forutséttning for avialets giltighet &r ait det godkénts av ]%ommunfullma‘\ktige i Stockholms

Stad.

§7 Uppségning

Part dger ratt aft séga upp detta avtal innan avtalstidens utgéang eller pakalla omférhandling
om

- den andre parten gor sig skyldig till visentligt avialsbrott eller
- férutsattningarna for avtalets genomférande vésentligen foréndras och oméjliggdr parts
mijlighet att uppfylla sina alaganden enligt detta avtal

Uppsagning ska vara skriftlig och ske med tolv (12) manaders varsel,




v
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§8 Tvist

Uppkommer tvist med anledning av detta avtal ska denna i férsta hand understélias den
partsgemensamma Styrelsen fér Trafik Stockholm.

Detta avtal har uppréttats i tva exemplar av vilka parterna har tagit var sitt.

Solna den Stockholm den
For Trafikverket For Stockholms stad (
Helena Sundberg Per-Anders Hedkvist
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