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Regional cykelplan for Stockholms léin

Remiss fran Trafikverket

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen “"Regional cykelplan for Stockholms 14n” hénvisas till
vad som sédgs i promemorian.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriden Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Inom projektet SATSA II Regional cykelstrategi har Trafikverket, Stockholms ldns
landsting och Lénsstyrelsen i Stockholms l4n tillsammans tagit fram ett forslag till
regional cykelplan f6r Stockholms ldn. Den regionala cykelplanen har skickats pa
remiss till Stockholms stad och finns att ldsa i sin helhet pa Stockholms léns lands-
tings hemsida:
http://www.tmr.sll.se/satsa/Delprojekten/Delprojekt/Cykelstrategi/Dokumentation/Re
miss-Regional-cykelplan/.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden
for yttrande. Exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har inkommit med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret anser att den regionala cykelplanen ligger i linje med
Stockholms stads strategiska inriktning for transportsystemets utveckling och &r av-
stimd med Stockholms stads cykelplan. Kontoret stiller sig dérfor bakom planen
men anser att den har brister. I planen saknas hur genomférandet ska ga till och pla-
nens status ar otydlig. Ansvaret for genomforandet framgér heller inte.

Exploateringskontoret anser att den regionala cykelplanen &r bra och deltagit i
workshops under framtagandet. Kontoret anser att samordning mellan stadens och
regionens cykelplan &r viktig och att denna samordning bdr i huvudsak skdtas av
trafik- och renhallningsndmnden.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att forslaget till regional cykelplan dr bra.
Némnden anser att planen pa ett bra sétt dverensstimmer med Stockholms stads mal-
sattning att bli fossilbrénslefti &r 2050.

Stadsbyggnadskontoret anser att den regionala cykelplanen dverlag dr bra och att
planen ger en god grund for planering. Kontoret anser dock att planens status och
vilken aktor som har vergripande ansvar saknas. Kontoret uppmérksammar att den
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regionala cykelplanen foreslar att de regionala cykelstrdken pekas ut i kommunernas
oversiktsplaner som en mellankommunal fraga.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att den regionala cykelplanen &r bra, men
saknar en tydlighet kring vem som ansvarar for att genomfora planen och vilken
status planen kommer att ha. Aven finansieringsfrigan limnas obesvarad.

Vara synpunkter

Stockholm vixer och for att Stockholms stad ska kunna uppratthalla framkomlighe-
ten for stockholmarna &r en 6kad cykling vésentligt. Tillsammans med gang- och
kollektivtrafik utgor cykel ett av de yteffektiva och kapacitetsstarka fardmedlen som
blir allt viktigare nédr Stockholm véaxer i hog takt och konkurrensen om gatuutrymmet
okar.

I Framkomlighetsstrategin, stadens cykelplan och genom Cykelmiljarden arbetar
Stockholms stad i hog takt for att forbattra for cykling i kommunen. En del i det ar-
betet &r att forbattra cyklingens regionala forutsittningar. En regional cykelplan bi-
drar till att forbéttra forutséttningarna och darfor ar projektet SATSA 11 Regional
cykelstrategi ett vilkommet initiativ. Stockholms stad stodjer det ambitidsa malet att
andelen cyklister i ldnet ska Oka till 20 procent. For att uppné detta mal kravs att
stadsplaneringen anpassas till cykling i l&ngt storre utstrackning 4n idag och en kon-
kret regional cykelplan kan utgdra ett underlag for hur detta ska astadkommas. Re-
missforslaget till regional cykelplan for Stockholms 14n &r darfor i huvudsak relevant.
Dock finns det otydlighet kring planens status och vem som har det dvergripande
ansvaret for att planen genomfors. Aven frigan om finansiering ér bristfilligt belyst.
Rimligt ar att Trafikverket i egenskap av huvudman for den regionala cyklingen tar
ett huvudansvar for forverkligande av planen och for att nd malsdttningen om 6kad
andel cyklister i regionen. En annan aspekt som saknas i remissforslaget ar fragan om
ansvarsfordelning avseende drift och underhéll av de regionala cykelvigarna — hér
blir det viktigt med en samordnad enhetlig 16sning som uppmuntrar till en 6kad cyk-
ling.

Ett av den regionala cykelplanens viktigaste uppdrag ar dessutom att ta fram for-
mer for aktérsdvergripande samverkan eftersom det finns ett stort behov av detta pa
ett flertal omrédden inom regionen. Det behover till exempel byggas ett stort antal
cykelparkeringar vid kollektivtrafikens bytespunkter for att uppmuntra kombina-
tionsresor, regionens aktorer behdver verka for fler och béttre initiativ for att ta med
cykeln pa kollektivtrafiken, inte bara pa tig eller vid vissa tider, och regionens samt-
liga trafikhédllare maste samverka for att f4 polisen att prioritera cykeltrafikens fram-
komlighet. Separering mellan cyklister och fotgéngare ska alltid efterstrivas, i enlig-
het med forslagen i den regionala cykelplanen.

I 6vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets och trafikkontorets tjansteutlatan-
den.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen “Regional cykelplan for Stockholms lédn” hinvisas till

vad som sédgs i promemorian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.



Stockholm den 12 juni 2013
ULLA HAMILTON PER ANKERSJO

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Regional cykelplan for Stockholms ldn 2013, remiss fran Trafikverket, sam-
manfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Cykelns rendssans i Stockholm é&r viktig ur fler aspekter. For stockholmarnas hélsa savil som
for regionens miljo och klimatpaverkan ar det viktigt att frimja cyklandet. Dérfor &r det synd
att den regionala cykelplanen inte har fler konkreta insatser och mal. Det méste vara nésta
steg.

Det ar viktigt att medborgarna i ldnets kommuner pé ett enkelt sékert och tidseffektivt sétt
ta sig fram pa tva hjul. Mgjligheten att anvinda cykel som tvirforbindelse mellan olika slag
av kollektivtrafik maste utvecklas. Cykeln ska vara en del av vart regionala resande. Genom
bittre och sékrare cykelparkeringar kan fler vélja att ta cykeln till tunnelbanan, bussen eller
pendeln, istéllet for bil.

For att 6ka andelen arbetspendlare ar det viktigt att cykelvdgarna &r sédkra. Vi 6nskar att en
hogre andel cykelvdgar édr ordentligt avskilda fran bade bil och kollektivtrafik men dven fran
géangtrafikanter. Detta for att minska antalet olyckor. Det ar viktigt att cykeltrafiken ges or-
dentligt med utrymme, pé vissa strickor anser vi att det ar aktuellt med flerfiliga cykelvégar.

Genom anpassade trafiksignaler for cyklar, sa kallade grona véagor, skulle béttre trafikflo-
den kunna skapas dven regionalt. Ett gemensamt system for lanecyklar i Stockholms lén dr
nagot som borde utredas da det bara ar politiken och inte ménniskor som forhéller sig till
kommungrénser.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt f6ljande.

Det ir positivt att det nu finns ett forslag pa regional cykelplan. Det ar beklagligt att den gjor-
da inventeringen visar pa hur svag standard cykelnétet har idag. Har finns det potentialer till
att bade stérka cyklisternas framkomlighet och sdkerhet samt minska biltrafikens andel i 14-
net. Den samhéllsekonomiska nyttan av planen visar pa dess mdjligheter. De regionala akto-
rernas roll behover tydliggoras och kan eventuellt behova stérkas for att lyckas med ett ge-
nomférande av planen. Bland annat skulle de kunna bista med férdjupande utredningar av de
regionala pendlingsstraken samt vara en samordnande aktor vid forhandlingar av samfinansi-
ering mellan kommunerna. Trafikverkets roll i planen behover stérkas. Det bor klargoras var
och hur de kan bista i planeringen samt att de ekonomiska forutséttningarna behdver bli tyd-
ligt.

Léanecykelsystemen som véxer fram runt om i ldnet behdver bli regionala med mélet om
ett sammanhéngande system inom lénet. Detta kan skapas genom en huvudman eller att olika
kommunala lanecykelsystem dr mojliga att samordna och koppla ihop. Lanecyklarna ska dven
kunna fungera som en forldngning av kollektivtrafiken. Med ett regionalt cykelsystem blir det
mojligt att dven fungera 6ver kommungrianserna, samtidigt som det blir en battre koppling till
lanets kollektivtrafik. Det ar viktigt att en aktor inom ldnet viljs ut som samlande och padri-
vande i detta arbete.



Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hinvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i borgarrddsberedningen.

Sirskilt uttalande gjordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) med hin-
visning till det sdrskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.

Borgarradet Nordin (M) deltog ej i handldggning eller beslut p g a jav.



ARENDET

Inom projektet SATSA II Regionalcykelstrategi har Trafikverket, Tillvaxt, miljo-
och regionplanering och Trafikforvaltningen inom landstinget, samt Lansstyrelsen i
Stockholms ldn tillsammans tagit fram ett forslag till regional cykelplan for
Stockholms 14n. Den regionala cykelplanen har skickats pa remiss till Stockholms
stad av Trafikverket.

Trafikverket har i foljebrevet till planen stéllt riktade fragor till remissinstanserna
som de vill ha besvarade:

e Aruppligget anvindbart? Finns det ndgot stycke eller kapitel som bor lyftas
fram tydligare, alternativt flyttas till en bilaga?

e Mailen och maltalen #r inte fullstindiga, har ni forslag pa forbittrade mal? Ar
malaren rimliga?

e Ar forslagen till regionala cykelstrak riktiga baserat pa det underlag som ta-
gits fram? Detta far gdrna tydliggoras pa en karta.

e Hur bor prioriteringen av straken goras? Vad bor prioriteras forst?

e Hur kan din organisation bidra till att malsittningarna i planen kan uppnas?

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden
for yttrande. Exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har svarat med kon-
torsyttranden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 3 maj 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret stéller sig bakom den regionala cykelplanen och ser positivt pa att
regionens aktorer fokuserar pa att 6ka andelen cyklister. Den regionala cykelplanen ligger
helt i linje med Stockholms stads strategiska inriktning for transportsystemets utveckling och
ar avstdmd med Stockholms stads cykelplan.

Stora investeringar ska goras i cykelvégnitet de kommande &ren och de utpekade regio-
nala straken stimmer vil 6verrens med de strak staden har pekat ut som prioriterade i cykel-
planen. Stockholms stad kommer ddrmed bidra med att forbéttra cykelvédgnitet inom den
egna kommunen samt bidra till att skapa goda forutséttningar till cykling dver kommungrén-
serna.

Den regionala planen ar vilskriven och innehaller ménga relevanta delar, exempelvis gél-
lande utpekade strék, enhetlig utformning m.m. Planen har dock en del tydliga brister. Den
kanske allvarligaste &r hur sjdlva genomforandet ska gé till. Planens status som helhet &r
otydlig och vem som har det 6vergripande ansvaret for att planen genomfors framgar inte,
vilket riskerar att frigan om utbyggnad hamnar mellan stolarna och pa s vis forsenas. Aven
fragan om finansiering &r bristfalligt belyst.

I remissunderlaget l4ggs en stor del av ansvaret for genomforandet pd kommunerna utan
storre understodjande frén de regionala parterna. Stadsledningskontoret anser istéllet att det
ar Trafikverket i egenskap av huvudman f6r den regionala cyklingen i ldnet som bor ta ett
huvudansvar for forverkligandet av planen och for att uppna det 6vergripande malet om en



okad andel cyklister i regionen. I kapitlet om genomforande och uppfoljning laggs for myck-
et tonvikt pa aktorernas olika roller och for lite pa hur aktorerna faktiskt ska samverka och
hur planen ska forverkligas.

Saknas i planen gors dven forslag pa ansvarsfordelning avseende drift och underhéll av
de regionala cykelvédgarna nér det blivit byggda. Hér ér det viktigt att det blir en enhetlig
16sning dér cyklisterna ska mérka av kommungrénserna sa lite som mojligt.

Den regionala cykelplanen ger en bra grund for planeringen men for att den ska kunna
realiseras maste ansvars- och finansieringsfragor ha 16sts.

Som svar pa remissen “Regional cykelplan for Stockholms 1dn” hinvisas till stadsled-
ningskontorets tjédnsteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 28 maj 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret har haft begrdnsad tid och mojlighet att i detalj studera och analysera
det forslag till regional cykelplan som sénts ut pa remiss. Exploateringskontoret har emeller-
tid varit involverat i arbetet med framtagande av den regionala cykelplanen genom att ha
deltagit i flera av de workshops som anordnats. Kontoret har tagit del av trafikkontorets
remissvar, daterat 2013-05-20. Exploateringskontoret stiller sig bakom och delar de syn-
punkter som framkommer i trafikkontorets yttrande. Saledes kan trafikkontorets yttrande
aven fa anses representera exploateringskontoret. Samtidigt vill exploateringskontoret under-
stryka vikten av att den regionala cykelplanen sa 1dngt som mojligt samordnas med den cy-
kelplan och de utformningsprinciper som utarbetats inom Staden. Det ar déarfor viktigt att i
de fall det kan finnas tveksamheter finns tydliga rutiner for hur den regionala cykelplanen
ska forhélla sig till Stadens egna riktlinjer. Detta uppdrag bor i forsta hand aligga trafikkon-
toret.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hélsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 maj 2013
att godkénna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa remissen.

Séirskilt uttalande gjordes av Asa Wester m.fl. (S), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 23 april 2013 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till att det har tagits fram en regional cykelplan for
Stockholms ldn. Férvaltningen anser att planen pa ett bra sétt lyfter de viktigaste fragorna for
att skapa forutsittningar for ett regionalt cykelvignit, ansvarsfordelning och vikten av sam-
arbete mellan olika parter for genomforande. Forvaltningen har dock inte studerat hur forsla-
get i detalj stimmer 6verens med Stockholms cykelplan, som t.ex. foreslagna cykel-
banstrackningar och utformningsforslag.

Stockholm stad har ett beslutat mal om att staden ska vara fossilbrénslefri ar 2050. I bud-
get for 2012 fick miljoforvaltningen i uppdrag att ta fram en fardplan som visar hur mélet
kan uppnas. Forvaltningen har tagit fram ett forslag till fairdplan som antogs av milj6- och
hélsoskyddsndmnden den 12 mars 2013, och berdknas behandlas av kommunfullméktige
under aret. Av fardplanen framgér att en av forutsdttningarna for att malet om fossilbrénsle-
frihet ska uppnaés, ar att resor 6verflyttas frén bil till gang och cykel. I fardplanen finns be-



rakningar for hur stora utslappsminskningar som bor ske genom denna atgérd, men dessa &r
inte direkt jamforbara med den regionala cykelplanens mél. Forvaltningen bedémer dock att
den regionala cykelplanens mal om att cykeltrafiken utgér minst 20 procent av alla resor
2030 ar tillrackligt ambitidst for att fardplanens mél ska kunna uppnés.

Miljoforvaltningen anser att det ar bra att cykelparkering vid kollektivtrafikknutpunkter
tas upp i den regionala cykelplanen och att fragan redogors pa ett bra sétt. Férvaltningen
haller med om att god tillgang till bra cykelparkeringar ar viktiga for att 6ka cyklingen och
anser att cykelparkeringar &r en fraga som bor fa storre genomslag i den fysiska planeringen.
Ett exempel pé bristande planering &r det relativt nybyggda Liljeholmen dar antalet cykel-
parkeringar underdimensionerats kraftigt, vilket leder till stor oordning.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjidnsteutlatande daterat den 30 maj 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret ser positivt pa att regionens aktorer vill 6ka andelen cykelresor och
valkomnar att planen stimmer verrens med stadens strategiska inriktning for transportsy-
stemets utveckling. Planen &r vélskriven, innehéller manga relevanta delar och ger en bra
grund for planeringen.

Stadsbyggnadskontoret ser dock brister i hur genomforandet av den regionala cykelpla-
nen ska ga till. Planens status och vilken aktoér som har 6vergripande ansvar for planens
genomforande framgér inte. Finansieringsfrdgan &r inte heller belyst tillréckligt.

De regionala cykelstraken som den regionala cykelplanen pekar ut foreslas enligt planen
ocksa pekas ut i kommunernas oversiktsplaner som mellankommunal fraga. Stadsbyggnads-
kontoret anser att ett sddant stillningstagande far ske i samband med en kommande uppdate-
ring av Stockholms dversiktsplan, Promenadstaden.

Trafik- och renhéllningsndmnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 maj
2013 att 6verldmna och aberopa trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa remis-
sen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 23 april 2013 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret stéller sig bakom den regionala cykelplanen och ser mycket positivt pé att
regionens aktorer jobbar for att 6ka andelen cyklister. Planen ligger helt i linje med stadens
egna ambitioner. Planen dr mycket omfattande och vélskriven och &r en bra guide for lénets
planerare om vilka ambitioner, malsattningar och riktlinjer som finns for cykelutvecklingen i
lanet. Kontorets generella asikt om planen é&r att den &r anvéndbar. Den innehéller manga
relevanta inslag och den &r létt att ta till sig.

Det dr dock otydligt vilken status planen har och vem det &r som ansvarar for att den
genomfors. I planen beskrivs inte de regionala partnernas bidrag till planens genomforande
och deras ansvar &r i forhallande till kommunernas foérsvinnande litet. For att forverkliga
planen behover de regionala parterna ta det regionala ansvaret och underlétta den mellan-



kommunala planeringen.

De fragor som stélldes i remissens missiv besvaras nedan. Dérefter foljer ytterligare syn-
punkter indelade efter kapitel.

Ar uppliigget anvindbart? Finns det nigot stycke eller kapitel som bor lyftas fram
tydligare, alternativt flyttas till en bilaga?

Planen har ett bra uppliagg. Alla relevanta delar 4r med. Den breda mélgruppen gor att det
ar viktigt att bdde de strategiska stéllningstagandena och de mer detaljerade riktlinjerna re-
dovisas noga i planen.

En av de viktigaste delarna i planen dr genomforandet och uppféljningen. Det dr ocksa
det mest otydliga kapitlet. Det bor dérfor tydliggoras hur det ska ga till for att planen ska bli
realitet och det bor lyftas tidigt hur processen ser ut framover for att kunna na malen.

Malen och mailtalen ir inte fullstiindiga, har ni forslag pa forbittrade mal? Ar mal-
aren rimliga?

Det ar viktigt att malen dr métbara annars ar det svart att f6lja upp dem. Det saknas ocksé
en tidplan for uppfoljningen. Nar borjar planen gélla och vilket ar ska uppf6ljningen jamfo-
ras mot? Framkomligheten och trafiksdkerheten ar viktig for att fler ska borja cykla, defini-
tioner av vad som menas med framkomligt och trafiksikert skulle underlitta uppfoljningen
och forstdelsen av vad som efterstrévas.

Smidigt, smart och sikert — sd cyklar vi i Stockholmsregionen

Det ér otydligt vem som finansierar och ansvarar for att de ldnsspecifika uttagen fran res-
vaneundersokningen genomfors. Kontoret &r angeldget om att det finns en 1dngsiktighet i
uttagen sa att jaimforelser kan goras over tid. Kontoret kan vara med och delfinansiera speci-
ella uttag men huvudfinansieringen bor ligga hos en regional part. Vid uttag ur resvaneun-
dersdkningen bor hédnsyn tas till avstand och arstid vilket har stor betydelse for utfallet for
cykel.

Kontoret stoder malet om att andelen cyklister i ldnet ska 6ka till 20 procent. Det gér helt
i linje med stadens egna ambitioner. Det &r dock inte helt tydligt vilken omfattning méalet om
20 procent avser. Om malet avser hela lanet dr det ett mycket ambitidst mal. De regionala
straken stracker sig inte ens dver hela ldnet och det ar déarfor inte troligt att utbyggnaden
paverkar cyklingen i hela ldnet. Planens omfattning svarar inte heller mot mélet i 6vrigt. Det
kravs betydligt storre insatser én att bygga ut de regionala straken for att malet ska uppfyllas.
For att nd andelen om 20 procent behdvs en helt ny trafikhierarki dir planeringen i stort
maéste anpassas mer till cykling. Det skulle behovas betydligt mer cykelinfrastruktur &n de
utpekade regionala stréken. For att f& en 6kad andel kravs ocksa att regionen jobbar med hela
trafiksystemet sa att det blir méjligt att minska bilanvandningen.

Andelsmalet bor darfor séttas i ett storre sammanhang och vara ett dvergripande mal for
regionens transportplanering. Cykelplanens mal blir dé att bygga ut infrastrukturen som ar
ett led i att uppna den dkade andelen cyklister.

Det finns ett sammanhdingande regionalt cykelviigniit

Indikatorn avser nya ldnkar och malet &r att bygga ut cykelvignatet med 55 km/ar. 1
dagsldget kategoriseras ca 100 km som saknad ldnk och lika mycket som blandtrafik. Malet
ar darfor orealistiskt. Istéllet bor indikatorn vara antal km regional cykelvdg som blivit ut-
byggd eller atgirdad sa att foreslagen funktion anses uppnadd.

Ansvarsfordelningen &r otydlig. Det bor framga vilken part som har det Gvergripande an-
svaret for att infrastrukturen byggs ut i enlighet med planen och vem som koordinerar ut-
byggnadsplanerna. Vad hénder t.ex. om en central kommun inte stéttar planen? Det skulle
paverka framkomligheten i hela det regionala cykelvagnétet.

Det dr enkelt och tidseffektivt att arbetspendla med cykel
Det bor fortydligas vad som menas med att det ar tidseffektivt att cykla. Jaimfor man
med dagens situation eller andra trafikslags restid?



Det dir siikert och tryggt att arbetspendla med cykel

Vad giller delmalet for trafiksdkerhet dr det olampligt och missvisande att géra en upp-
foljning genom indikatorn dédade och svart skadade cyklister i Stockholms l4n. Dels beror
de utpekade stréken endast en mindre del av alla cyklister i ldnet, dels kan en 6kad cyklism
innebéra okat antal skadade, vilket inte behover betyda en sdmre trafiksékerhet. Kontoret
anser att denna indikator bor utga.

Delmalet, indikatorer och métning av dessa bor istillet sammankopplas och ga i linje
med det arbete som sker nationellt for arbetet mot trafiksékerhetsmalet 2020 inom Trafik-
verket. I detta arbete finns indikatorerna Sdkra Gang- Cykel- och Mopedpassager samt Un-
derhall av gdng- och cykelvdgar. Just nu pagar ett arbete med att ta fram matt och métningar
for dessa.

Det iir enkelt att kombinera kollektivtrafikresande med att cykla

Maltalet om att samtliga parkeringsplatser ska vara viderskyddade och belysta ar orim-
ligt. Det &r inte mojligt att skapa vaderskydd och belysning vid samtliga cykelparkeringar
och inte heller efterstrivansvirt da det innebér stora kostnader for liten nytta.

Malet om att fa ta med cykel pé kollektivtrafiken &r otydligt. Regionens aktdrer bor verka
for fler initiativ till nya och battre 16sningar sa att det blir smidigt att ta med cykeln pa kol-
lektivtrafiken. Delar av kollektivtrafiken drivs pd kommersiella grunder och de regionala
parterna och kommunerna kan inte bestimma huruvida operatdrerna ska mojliggora kombi-
nationsresor. Daremot dr det olyckligt om man i en cykelplan som ska gynna cykling be-
gransar sig till att endast utreda kombinationsresor pa tdg och vid vissa tider.

Det finns fler aktérer som paverkas av planen men som inte har varit med vid framtagan-
det av den. I méanga fall 4gs marken runt en station inte av kommunen och det ar darfor svart
for en kommun att ansvara for parkeringen dar. Cykelparkering vid stationer &r alltsa ett
aktorsdvergripande arbete som behdver utvecklas. Kollektivtrafikoperatoren bor ocksa ha ett
stort intresse av att gora det mojligt att cykla till stationer och héllplatser.

Ar forslagen till regionala cykelstrik riktiga baserat pa det underlag som tagits
fram? Detta far girna tydliggoras pa en karta.

Kontoret anser att de utpekade stréken &r av regional betydelse och att de utgor viktiga
kopplingar for att mojliggora regional cykling.

Hur bér prioriteringen av striaken goras? Vad bor prioriteras forst?

Det ér viktigt att prioritera cykelutbyggnaden sa att lénkarna i forsta hand forbéttras dér
cykelflodena dr hoga redan idag och dar de forvéantas 6ka mest. Det dr hogt tryck pa hela
transportsystemet i ldnets kdrna vilken utgérs av delar av Stockholm, Sundbyberg och Solna.
Har &r det av stor vikt att alla transportslag fungerar sa bra som mdjligt sa att transportsy-
stemets alla delar kan komplettera och avlasta varandra. Det dr ocksé hér det redan idag finns
flest cyklister och medfdljande kapacitetsproblem i cykelvégnétet. Forbattringar ar darfor
nddvandiga i detta omrade for att en 6kning av cyklingen ska bli mgjlig. I delar av Stock-
holms innerstad &r det redan trangt, fler cyklister pa dessa platser innebér kder och bidrar till
trafikosékra miljoer. De centrala delarna av ldnet bor darfor byggas ut i forsta hand, vilket
ger nytta at fler cyklister.

Hur kan din organisation bidra till att malséittningarna i planen kan uppnas?

Den regionala cykelplanen ligger helt i linje med Stockholms stads strategiska inriktning
for transportsystemets utveckling. Stora investeringar ska goras i1 cykelvagnatet de komman-
de aren och de utpekade regionala straken stimmer val 6verrens med de Stockholm har pekat
ut som prioriterade i kommunens egen cykelplan. Stockholms stad kommer ddrmed bidra
med att forbéttra cykelvignéatet inom den egna kommunen samt bidra till att skapa goda
forutsittningar till cykling 6ver kommungranserna.

Ovriga synpunkter

Kapitel 6 — Utformningsprincip for regionala cykelstrik



Kapitlet om utformning &r utforligt och ger en bra grund for hur cykelinfrastrukturen ska
utvecklas. Det saknas dock helt riktlinjer for separering mellan gédende och cyklister vid
korsningspunkter. Det &r extra angeldget i omrdden dir manga trafikanter ror sig och dar
utrymmet dr begransat. Kunskapen inom omradet 4r begrénsa och det finns inte speciellt
mycket forskning att hénvisa till. Det 4r dock angelédget att den hér aspekten tas med i plane-
ringen och inte gloms bort nér de regionala straken anlaggs.

En annan viktig del som inte tas upp &r feldosering. Vigen maste vara doserad sé att lut-
ningen ar anpassad for vattenavrinning. Annars finns risk for att det bildas vattenansamlingar
som i sig sjdlvt &r odnskat och som &r en trafiksékerhetsrisk om de fryser pa och det bildas
blankis.

De maél och den uppfdljning som beskrivs for drift och underhall pa s.34-35 bor stimmas
av med det arbete som sker nationellt for arbetet mot trafiksdkerhetsméalet 2020 inom Trafik-
verket.

Kapitel 7- Kombinationsresor cykel och kollektivtrafik

Ambitionen nér det géller kombinationsresor ar generellt 14g och vad som verkligen ska
goras &r otydligt.

Det ér ocksa olyckligt att de regionala parterna som har ett trafikslagsdvergripande an-
svar inte ar mer framatsyftande och intar ett mer kreativt férhallningssétt till den framtida
utvecklingen. Det hade varit passande i en plan som handlar om att 6ka andelen cyklister i
lanet. Att ta med cykeln pé tunnelbanan framstélls i planen som ett uteslutet alternativ och
nér det géller cykeltransporter refereras det i planen till ett mindre lyckat forsok som SL
genomforde med cykel pa buss under en sommar.

Kapitel 9 — genomforande och uppfoljining

Det dr otydligt i hela dokumentet vem som ansvarar for att planen genomfors. I kapitlet
om genomforande och uppfoljning laggs for mycket tonvikt pa aktdrernas olika roller och
for lite p& hur aktdrerna faktiskt ska samverka och hur planen ska forverkligas.

Ett stort ansvar laggs pa kommunerna medan de regionala aktdrernas ansvar inte ér lika
framtrddande. Kontoret har ett gediget och valutformat uppfoljningsprogram for kommunens
cykelplan. Kommunen har gjort noggranna avvégningar av hur cyklingen kan f6ljas upp pa
basta sitt vilket har resulterat i de matt som finns inom ramen for den egna uppfoljningen.
Utover detta kommer Stockholms stad inte ha mojlighet att rapportera in och folja upp fler
indikatorer.

Kontoret stiller sig ocksé fragande till om allt behdver rapporteras in arligen. Hur mycket
cykelinfrastruktur som har byggts ut &r relevant, men framkomligheten och genheten forénd-
ras inte lika mycket per ar utan ar ndgot som kan maétas nér stora delar av nétet ar utbyggt.
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Miljo- och hiilsoskyddsnimnden
Scirskilt uttalande gjordes av Asa Wester m.fl. (S) enligt foljande.

Socialdemokraterna i miljé och héilsoskyddsndmnden ser positivt pa att regional cykelplan
utvecklas. Det dr viktigt att medborgarna i lanets kommuner pa ett enkelt sékert och tidseffek-
tivt sétt ta sig fram pa tva hjul. Vi tycker det ar viktigt att utveckla mojligheten att anvéanda
cykel som tvérforbindelse mellan olika slag av kollektivtrafik samt att genom battre och sék-
rare cykelparkeringar gora att fler véljer att ex ta cykeln till tunnelbanan i stéllet for bil eller
buss.

For att 6ka andelen arbetspendlare 4r det viktigt att cykelvdgarna &r sékra. Vi onskar att en
hogre andel cykelvagar dr ordentligt avskilda fran bade bil och kollektivtrafik men dven fran
gangtrafikanter. Detta for att minska antalet olyckor. Det ar viktigt att cykeltrafiken ges or-
dentligt med utrymme, pé vissa strickor anser vi att det ar aktuellt med flerfiliga cykelvégar.
Ett slags "motorvégar” for cyklar dar det &r latt att kora om for de som cyklar snabbt men att
dven de méanniskor som inte har sportcyklar och cykelbyxor kinner sig vdlkomna pa cykelva-
garna. Detta skulle kunna minska den frustration och irritation som ménga cykelpendlare
kénner dver sina medtrafikanter och att fler viljer att ta cykeln.

Anpassa trafiksignaler for cyklar att pa vissa stdllen visat att det ger ett jamna tempo dven
for biltrafikanter och &r nagot som borde undersokas narmare.

Ett gemensamt system for l&necyklar i Stockholms l4n &r ndgot som borde utredas da det
bara &r politiken och inte ménniskor som forhaller sig till kommungranser.

Trafik- och renhallningsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt 6l-
jande.

Det &r svart att via de utskickade handlingarna granska planen ordentligt d& de bifogade kar-
torna dr mycket undermaliga. Béde i skdrpa och storlek. De behdver dven vara i farg dé en
fargskaleangivelse anvédnds. KSL:s roll kan eventuellt stirkas. Bland annat skulle de kunna
bistd med fordjupande utredningar av de regionala pendlingsstraken samt vara en samordnan-
de aktor vid forhandlingar av samfinansiering mellan kommunerna. Trafikverkets roll i pla-
nen behdver dven starkas. Det bor klargoras var/hur de kan bisté i planeringen samt ekono-
miskt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Vi Socialdemokrater ser positivt pa den utveckling som i dag sker betrdffande cykelplanen.
Det ar viktigt att det blir en plan for hela regionen. Vi delar kontorets skrivningar i de punkter
dér planen inte dr konkret. Det dr dven viktigt att i en framtid satsningar gors betraffande
underhall av cykelvégar.



