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Plats Spérvagnshallarna, Birger Jarlsgatan 57 A

Justerat  Tisdagen den 12 mars 2013

Per Ankersjo Katarina Luhr
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Per Ankersjo (C) ordféranden
Katarina Luhr (MP) vice ordféranden

Jonas Nilsson (M)
Torbjorn Erbe (M)

Per Ola Bosson (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)
Karin Karlsbro (FP)
Mikael Magnusson (S)
Rana Carlstedt (S)

Mats E. P. Lindqvist (MP)
Stellan F Hamrin (V)

Tjanstgorande erséttare:

Fredrik Canerstam (S) for Asa Wester (S)

Ersattare:

Anders Thureson (M)
Eva Runvald (M)
Andreas Lundin (M)
Fredrik Canerstam (S)
Mans Lonnroth (S)
Charles Berkow (MP)
Belinda Hellberg (MP)
Sara Stenudd (V)

Tjénstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Daniel Selin, Ellinor Fiebranz Andersson,
Emily Tjader, Gustaf Landahl, Hékan Andersson, Luiz Lopez, Maria Svanholm och
Pia Winbladh Hogfors, Siri Maassen samt borgarrddssekreteraren Markus Berensson.



§ 15

Remiss av Naturvardsverkets rapport Underlag till en fardplan for ett
Sverige utan klimatutslapp 2050

Remiss fran kommunstyrelsen

Dnr 2013-1289

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag:

1 Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkdnner forvaltningens yttrande som svar pé
remissen.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden dverldmnar remissyttrandet till
kommunstyrelsen.

3 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande.

Namndens behandling av arendet
Framlagda forslag till beslut

1)  Ordfoéranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro (FP) och
Mikael Magnusson m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Katarina Luhr m.fl. (MP) f6reslér att milj6- och
hélsoskyddsndmnden beslutar att

1. Godkinna forvaltningens yttrande, med foljande tilldgg, som svar pa remissen
2.0verlimna remissyttrandet till kommunstyrelsen
3.Justera drendet omedelbart samt att ddrutdver anfora:

Allmént

En klimatlag, liknande den som finns 1 Storbritannien, skulle betyda mycket for
att ge en trovardighet och forutsebarhet for den statliga klimatpolitiken. Den
skulle ddrmed ocksd underlitta for det kommunala arbetet. I UK har ocksé
tidigare ett faststdllt schema for stegvis skédrpning av ekonomiska styrmedel
ocksé varit lovande for att stimulera aktdrerna mot en utveckling i rétt riktning.

Vi vet redan tillrdckligt mycket for att fatta somliga beslut utan ytterligare
utredning. Alliansregeringen har fortfarande inte genomfort forslag som togs
fram 1 bred enighet av den parlamentariska klimatberedning som den tillsatte.
Regeringens “forhalning-genom-utredande” liknar det som samma partier har
dgnat sig at 1 Stockholm nir det giller miljokvalitetsnormer for stadsluften.

Ekonomiska styrmedel
Energiskatten syfte dr i forsta hand fiskalt, i andra hand att hushalla med
naturresurser samt, nir det giller trafiken, att internalisera vissa externa



kostnader som vigtrafiken ger upphov till. Samtliga dessa ér relevanta ocksa for
fordon som drivs med fornybar energi. Déarfor bor energiskatt ocksa gilla for
fornybara drivmedel. Staten ska se till att fossila drivmedel kostar mer dn
fornybara drivmedel genom befrielse for en koldioxidskatt som hgjs tillrdckligt
mycket.

Kommunens roll

Plan- och bygglagen bor dndras sa att minskade utslédpp av viaxthusgaser far
samma stillning som riksintressen. Kommunen ska redovisa konsekvenserna i
samband med Oversiktsplan, ldnsstyrelsen bor granska planer ur det perspektivet.

Kommunen har ocksé en roll for att minska utslédppen fran
jordbruksproduktionen. Genom béttre hemkunskapsundervisning i skolorna kan
man 6ka kunskap om vegetarisk och kottsnal matlagning. Offentlig upphandling
och mat som serveras i kommunala sammanhang kan bli mer klimatsmart, t.ex.
genom mindre men miljobéttre kott.

Energi 1 bebyggelse

Fram till dess att vi har tillriackligt kapacitet i en 100% fornybar elproduktion bor
statliga regler styra ifran anvandning av el for uppvarmning. Passivhus standard
eller béttre bor gélla vid nybyggnation och storre renoveringar av stadens
fastigheter.

Transporter

Den fyrstegsprincip som ska goras bindande bor fortydligas sa att det framgar att
eldrivna fordon ingér i effektivisering, alternativt bor den fjarde punkten ska
revideras till att lyda “fordon ska drivas med fornybar energi”, for att omfatta
ocksé eldrivna fordon. Den planerade motorvigsbygget Forbifarten inte ar
forenlig med fyrstegsprincipen. Man ska inte bygga ny infrastruktur som
kommer att alstra mer personbilstrafik i Stockholmsregionen med dess
forutsittningar for kollektivtrafik.

I den mén regelverk for miljobilar styr mot anvidndning av dieselbilar behdvs
verkningsfulla styrmedel sé att Stockholm och andra stader ska klara
miljokvalitetsnormen for kvivedioxider. Atgirder for att klara
miljokvalitetsnormer for stadsluften bidrar generellt ocksa till mindre utsldpp av
koldioxid. Aven om det borgerliga styret i Stockholm har betytt forlorade r for
klimatarbetet dr det gladjande att man nu sent omsider svdngt och anvinder
parkeringspolitiken for att minska biltrafiken och gynna andra transporter,
aterupptar arbetet med samordnade varutransporter och s vidare.

For att maximera mojligheter till eldrivna fordon inom ramen for begriansat
tillgang till rdvara for batterier bor enskilda personbilar missgynnas och
gemensamt dgda, mer effektivt anvénda, elfordon gynnas.

Energiproduktion
Likval som kunskapen kring sénkor ar for dalig for att dessa ska kunna kvitteras
mot utsldppsminskningar giller detta f6r 6vrigt CDM och likartade projekt.

Vi vill papeka det problematiska med tidsaspekten. Eldning av ravara frdn ved
ger en nettoutslédpp under flera decennier fram till dess att triden vuxit till sig
igen. De globala utslippen méste borja minska betydligt tidigare.



3)

I en marknadsekonomi med handel med omvirlden méste en politik for att ka
anvandningen av biodrivmedel beakta konsekvenser i bdde Sverige, Europa och
andra vérldsdelar.

En stabil och hallbar politik for att frimja fornybar energi i transportsektorn
maste darfor ga hand 1 hand med politik for att minska vért fotavtryck genom att:

* Minska trafikarbetet

* Styra dver jordbruksstodet sé att oanvéind jordbruksmark tas tillvara inom
ramen for ett ekologiskt héllbart jordbruk

* Minska konsumtion av kott fran ohéllbar produktion, till exempel beroende
av GM foder frdn andra vérldsdelar

+ Oka stéd till forskning och radgivning for 6kad produktivitet med ekologiskt
anpassade metoder for smabruk

Sammanfattningsvis
Vi anser att staden bor ta vara pa de mojligheter som staden faktiskt disponerar,
till skillnad mot vad som gjorts i arbetet med miljokvalitetsnormer.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt
foljande:

Staden ska utifran Miljoforvaltningens synpunkter och nedan angivna tilligg
begira att NV utvecklar en ny fardplan f6r 2030 med tydligt angiva och
tidsbestimda mal och delmal.

Vi delar forvaltningens synpunkter pa Naturvardsverkets rapport rorande
klimatutslippen till 2050. Vi vill betona behovet av tvingande regler for att
omedelbart pabdrja arbetet mot ett fossilbrénslefritt samhaélle ar 2030.

Vi vill dérutdver tilldgga att den industrialiserade vérldens utslépp av
klimatgaser méste upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras
och vérldens utvecklingslidnder ges mojlighet till en rittvis utveckling.
Stockholm ska gi i titen for denna utveckling. Réttvist miljoutrymme &r ett métt
for hur jordens begrinsade resurser ska kunna fordelas rittvist inom ramarna for
naturens bérkraft.

Kommuners arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till
fordndrade forhallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och
gentemot stadens alla aktorer. Inom det egna ansvarsomradet utgér boende och
byggande hornstenen i arbetet. Alla nya fastigheter oavsett anvandningsomrade
ska ha ett energibehov av hogst 45 kWH/m2*ar och totalt sett striva efter
passivhus-standard genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga byggnader
maste fore 2030 byggas om till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * &r och
ocksa dessa sa langt mojligt forses med egen, lokal energiproduktion.
Kollektivhus med gemensamma utrymmen ska finnas i alla stadsdelar.

Trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att
anvéanda dagligen.

Energiproduktion maste aterforas i egen regi for att optimera system som
inkluderar olika former av energiproduktion. Anvindningen av fossila brénslen



ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp bestédende av alla
tillgdngliga, fornybara energikéllor. En ldngsiktig plan for fjarrvarmesystemets
anpassning till lokal energiproduktion méste skapas. Enskilda fastigheters
produktionséverskott maste kunna séljas till det gemensamma nitet.

Klimatférandringen har ocksa nétt Sverige. Sommartemperaturen dkar,
vattenflddena blir stérre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100
kan havsytan enligt den senaste, tillgdngliga studien att ha stigit med 1,6 m
jamfort med idag. (Arktiska Rédets rapport 2011). Osédkerheten at bada hallen ar
dock betydande och regeringen bor genast gora en fornyad bedémning av de
allra senaste vetenskapliga ronen.

Existerande fastigheter maste kraftigt sdnka sitt energibehov. En stor potential
till energibesparing finns i de sé& kallade miljonprogramsbestanden. Sarskilda
projekt bor utvecklas for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa
fastigheter. En sdrskild grupp bor leda och samordna energianvdndningen och en
nationell fond bor inréttas for att stimulera forskning och utveckling av
klimatsmarta energildsningar.

Maten stér for nistan en tredjedel av vara klimatutslapp. Utsldppen fran
matkonsumtionen méste minska visentligt. Vegetariska alternativ ska alltid
finnas i alla samhéllsstyrda verksamheter och vara huvudalternativet minst en
dag i veckan. Fisk och kott frin i huvudsak frigdende djur inkl vilt och ren ska
ersdtta kott fran s.k. djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska
prioriteras, matsvinnet ska minska och biologiskt avfall ska samlas in sa 14ngt
det ar rimligt.

Kraven vad giller koldioxidutslapp méste skérpas vdsentligt och i och runt
storstdder ska kollektivtrafik tillgodose minst 90 % av behovet. Lattillgdngliga
och sidkra infartsparkeringar for bilar och cyklar ska finnas efter behov och sikra
cykelvigar och gangstrak skapas i alla tétorter. I glesbygd ska kollektivtrafiken
vara gratis.

Tréngselavgifterna ska inforas dér behov foreligger och anvéndas flexibelt.
Inkomsterna ska anvindas for utbyggd kollektivtrafik i hela landet.

Insamlingen av avfall ska effektiviseras genom att kommunen tar ett
helhetsansvar for all insamling dven om producenterna fortsatt tar det
ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara fastighetsnéra
och det ska finnas minst 1 atervinningscentral per 25.000 invanare.

Beslutsgang

Ordforanden Per Ankersjo (C) stiller forslagen mot varandra och finner att namnden
beslutar enligt forslag frén Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M), Karin Karlsbro
(FP) och Mikael Magnusson m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Katarina Luhr m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Stellan F Hamrin (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande



Sarskilt uttalande 1dmnas av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande:

Vi socialdemokrater delar miljoforvaltningens kritik av Naturvardsverkets
rapport. Naturvardsverket gor en genomgang om utmaningar och om vilka
styrmedel som stér till buds. Men de tar inte steget fullt ut. Det blir inget
tillrackligt skarpt underlag till fardplan utan en upprikning av mojliga och
lampliga atgdrder att vidta. I vetskap om att regeringen ogdrna vidtar atgarder
och satsar resurser pa klimatomstillning, ar det mycket synd att
Naturvérdsverket inte var tydligare. For en reformhungrig regering hade
underlaget kunnat rdcka langt. Nu dr det inte sd, och darfor dr avsaknaden av ett
forslag till skarpa atgdrder problematisk. Det saknas ett bestdmt forordande av
styrmedel och finansiella stimulanser.

Om klimatarbetet 1 Stockholm och 6vriga kommuner ska vara framgangsrikt,
bygger det pa att det nationella klimatarbetet ar offensivt. I vart fall, Stockholm,
ar trafiken och bilismen den kanske storsta utmaningen. Men utan nationellt
agerande 1 att stimulera fram en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030, som
regeringen satt som mal, kommer inte Stockholm att lyckas na ambitiosa
klimatmal. En stor satsning och styrning nationellt kravs for att elbilar och
fornybara bréanslen ska kunna ersétta fossilbrianslena i transportsektorn. Precis
som forvaltningen menar vi socialdemokrater att det kravs statliga
investeringsstod likt de tidigare LIP och KLIMP-programmen for att stimulera
fram klimatsmarta investeringar och ytterligare hjilpa till att generera
omvandling ute i kommunerna.

Energi och klimatomridet préaglas av langa ledtider. Bygga energisystem, gora
genomgripande energieffektiviseringar, vixla bilparken, bygga ut tunnelbana
och annan sparbunden trafik tar decennier. Inom alla de doméner dér staten och
den nationella nivan har makten och inflytandet - 4r det darfor avgdrande att
regeringen med storsta skyndsamhet later ta fram en konkret nationell fardplan
med tydliga och skarpa forslag pa hur Sverige ska bli fossilbrinslefritt.

Vid protokollet
Ellinor Fiebranz Andersson

Rétt utdraget intygar:




