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Bullret i Stockholm - rapport fran SLB-analys
och analys av resultatet

Férvaltningens férslag till beslut

1. Godkénna forvaltningens rapportering

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

SLB-analys driver sedan 1999 tva stycken maétstationer for buller. De &r placerade
1 Observatorielunden och vid Sveavédgen. Mitstationerna registrerar kontinuerligt
ljudnivan och lagrar mitdata. Diarmed finns mojlighet att redovisa
ekvivalentnivder, max- och miniminivaer samt att gora statistisk bearbetning och
att redovisa bullrets variationer éver dygn och arstid. SLB-analys har tagit fram
rapporten “Bullret 1 Stockholm, resultat av utomhusméitningar pad Sveavigen och 1
Observatorielunden aren 2005-2011 samt trender 1999-2011”. Bilaga 1.

Avdelningen for Plan och milj6 har analyserat resultaten tillsammans med
trafikuppgifter for att studera 1 vilken utstrickning fordonsparkens bulleralstring
har foréndrats. Bilaga 2.

Resultat
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I rapporten fran SLB-analys visas hur drsgenomsnittet vid Sveavégen sjunkit med
ungefar 1 dBA under den studerade tiden, 1999-2011. Fordandringen har varit
jamnt fordelad 6ver dygnet. Hogsta manadsmedelviarden méts upp i maj och juni,
ndr trafiken dr som intensivast och de lagsta mits i juli da trafiken dr som minst.
Man redovisar ocksa att l[judnivan var lagre under den del av vintern 2011 da vi
hade en period med snoticke.

For métstationen 1 Observatorielunden &r det svart se ndgra tydliga trender, man
kan peka en svag minskning av ljudnivin under vardagar, dagtid. De hogsta
manadsmedelvdrdena mits under januari och december, vilket forklaras av
nyarsfyrverkerierna.

Av analysen frn Plan och miljo framgar att den minskning av ljudnivan som har
uppmatts vid Sveavédgen helt och héllet motsvaras av den trafikminskning som har
skett under samma period. Den samlade fordonsparken har allts inte blivit mindre
bullrig.

Férvaltningens synpunkter och férslag

Virdet av att ha fasta métstationer for buller okar ju langre de finns kvar. Det ér
ndr man samlat pd sig flera ars métdata som man kan se trender och gora olika
analyser. Mitresultaten anvénds ocksé for att kontrollera den bullerkartliggning
staden gor enligt forordningen om omgivningsbuller.

Det dr glddjande att se en minskning av ljudnivan vid Sveavégen, men den &r liten
och det krivs en lang mitserie for att kunna se den. Tyvérr dr den inte heller storre
dn vad som motsvaras av den minskade trafikméngden. Ljudnivén borde ha
kunnat minska mer, fordonsflottan borde helt enkelt ha blivit mindre bullrig.
Under de ar som analyserats torde merparten av fordonsflottan ha bytts ut men de
nya fordonen tycks vara lika bullriga som de éldre. Kraven pa ljudemissioner har i
stort varit ofordndrade under lang tid for personbilar. Nér det géller tunga fordon
har en skédrpning skett. Inom EU har man under &ret diskuterat hardare krav for
personbilar, men allt tyder pé att skirpningen blir urvattnad och kommer att
infOras 1 ldngsam takt.

For att fa ner ljudnivan krivs antingen farre fordon, mindre andel tung trafik,
tystare fordon, mindre bullrig vigbeldggning (till exempel med mindre
stenstorlek), lagre hastighet, mindre bullriga dick eller en kombination av dessa
fordandringar. Man kan forstas ocksé anvinda skyddsédtgédrder som skdrmar och
absorbenter.
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En liten positiv fordndring som skett &r att det inforts krav pa mérkning av dick
till personbilar, lastbilar och bussar. Kravet géller frdn 1 november 2012 och
innebdr att nya dick ska mérkas med uppgift om utvéindigt dackljud,
energieffektivitet och vétgrepp. Systemet paminner om energimérkningen av
vitvaror. Bullerkraven skirptes inte samtidigt men de som ska kopa dack fér
atminstone léttare att vélja ratt.

Andra faktorer som skulle kunna paverka resultatet ar till exempel om hastigheten
eller kdrbanan har fordndrats. Det finns inga indikationer pa att hastigheten
andrats och ndgra omldggningar av asfalten har inte skett under perioden.
Vigbeldggningen dr mer sliten nu dn 1 1999 vilket kan bidra till ndgot 6kade
bulleremissioner. Den storsta akustiska forandringen sker dock de forsta aren efter
utliggning.

SLUT

Bilagor
Bilaga 1. Bullret 1 Stockholm, SLB-analys 2:2012
Bilaga 2. Analys av uppmatt buller i relation till trafikméngd
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