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Visionen Kungens kurva Skirholmen

Kungens kurva Skdarholmen dr en levande forstad med en attraktiv mix av handel, arbete,
bostdder, kultur och rekreation. Allr inom réackhdll gor omrddet till ett alternativ till city.

Forbifart Stockholm, Sodertdrnsieden och Sparviig Syd gor det ldtr att komma hit oavsett var
man dr i regionen. Eit ldttorienterat hallbart kommunikationssystem med sékra, trygga och
upplevelserika bil-, gdng- och cykelvigar gor det enkelt att ta sig emellan Kungens kurva
Skérholmens olika delar och skapar atiraktiva miljoer for uwieserveringar och ovintade méten.

Tillsammans wtgor Kungens kurva Skirholmen Skandinaviens mest attraktiva och storsta
omrade inom familjeshopping. Besokare njuter av omradets turist- och upplevelseattraktioner
och eft mangsidigt utbud av varor.

Arbetsplaiser, butiker, bostdder, den mangkulturella och pulserande atmosfiren tillsammans
med den goda miljon har skapat en levande forstad.

Flera stora projekt har genomforts

Till 2030 har flera stora projekt genomforts. I omlandet (Bredéing, Sétra, Skarholmen, Smista,
Segeltorp, Varberg och Vérberg Gérd,) har det byggts ca 3 000 ldgenheter. Forbifart Stockholm
har byggts ut och har varit i drift sedan &r 2020, vilket har forstirkt omréadets strategiska lige i
regionen och har okat attraktionskraften f6r hela den regionala kirnan.

Spéarvig Syd vars striickning gér mellan Alvsjé och Flemingsberg via Frusingen, Skirholmen,
Kungens kurva och Masmo har fardigstallts. Detta har skapat goda forbindelser mellan de olika
omrédena och knutit samman kollektivtrafiksystemen i form av bussar, tunnelbana, pendel- och
regionaltag. Ett hallplatslige har forlagts till Skarholmens centrum med god tiliginglighet till
tunnelbanan och savil bostider som centrumanldggningen. Ytterligare ett hallplatslige har
forlagts till Dialoggatan, vilket gett god tillgiinglighet till de centrala delarna av Kungens kurva.
Hallplatsligen finns ocksa vid Smista allé och vid Kungens kurvaleden.

Kungens kurvas norra trafikplats har dven byggls om for béttre tillgéinglighet till omradet for
sdvil bilar som géende och cyklister. Genom att Varbergsvigen pa ett tydligt sitt kopplats
samman med Ekgardsvigen har framkomligheten och kapaciteten blivit mycket bittre. Det har
ocksa blivit lattare att ta sig mellan Kungens kurva och Skirholmen som gaende eller cyklist
sedan den nya sparvigsbron 6ver E4/E20 forsetts med en géng- och cykelbana. Ett mer litt-
orienterat trafiknit med enklare kopplingar mellan det lokala och regionala trafiknitet har
skapats.

Fortsatt utbyggnad av Skirholmens centrum och Kungens kurva

Soder om Virbergsviigen har ny bebyggelse uppforts och gatan har utvecklats till en stadsgata.
Bebyggelsen pa bada sidor om E4/E20 har ndrmat sig varandra, vilket har lett till att den regio-
nala kdman gor sig pamind for alla som passerar pi E4/E20. P4 liingre sikt har utbyggnaden av
de bada omradena kopplats till en forsta verdackning med bostiider och kommersiella lokaler
dver E20 och med en higre byggnad, som har skapat en sidra entré till Stockholm the Capital of




Scandinavia. De centrala delarna av omradet erbjuder nu dven en méngd olika upplevelser
liksom attraktiv kontorsbebyggelse och hotelibebyggelse kopplat till shopping. Nya anldggningar
fér upplevelser och idrott har tillkommit och kulturutbudet har utvecklats ytterligare. Den goda
mixen av handel- och upplevelseverksamheter har lett till ett samarbete med ledande aktorer i
omradet f6r satsningar pa utbildning inom handel och turism.

Attraktionskraften har drivit fram ett effektivare utnyttjande av fastigheterna med en téitare och
hogre bebyggelsestruktur och nya 16sningar {6r parkeringar. Allt fler av de stora mark-
parkeringarna har ersatts av parkeringar i mindre enheter eller av parkeringshus, antingen
fristaende eller inbygeda i anldggningama. Det nya gatundtet som vuxit fram har delat av de
stora fastigheterna i mindre kvarter. Fastighetsiigarna har utvecklat sina byggnader, som i ménga
fall ar deras flaggskeppsbutiker, sd att en intressantare arkitektur med ett flertal signatur-
byggnader, som vicker uppmérksamheten fran forbipasserande, har ersatt de tidigare mer
anonyma byggnaderna.

Det har skett en fortsatt utveckling av omradet i form av nya kommunikationsstrak, nya
byggnader, mer handel och nya verksamheter. Ny bebyggelse har tillkommit bade pd obebyggda
fastigheter och som komplement pa redan befintliga fastigheter. I de befintliga kontors- och
industribyggnaderna, som tidigare sttt tomma, har nya verksamheter etablerats. Utbyggnaden av
snabbspérviigen har ytterligare forstirkt Dialoggatan som ett viktigt kommunikationsstrak med
en centralt beldigen hallplats och dirmed en central nod i omradet. Sparvigen har dven inneburit
att flera arbetsplatser har lokaliserats till omradet. Soder om Kungens kurva leden har ny
bebyggelse for verksamheter uppforts, vilket har blivit méjligt sedan grénsen {or Gommarens
naturreservat dndrats. I omradet sydost om den nya trafikplatsen och kring Lindvretens
trafikplats har ny bebyggelse tillkommit liksom 1 omridet séder om stenkrossen.

Den offentliga miljon har forbittrats med bland annat nya torgbildningar, métesplatser samt
trevliga och tillgingliga strak, bland annat lings det befintliga vattenledningsstraket. Géng- och
cykelvignitet har blivit vél utbyggt. Ddrmed har det skapats en tryggare och sikrare och mer
stadslik karaktir i omradet, vilket ocksé inneburit att alltfler viljer att ga eller cykla 1 omrédet.
Stockholms stad och Huddinge kommun har infort en gemensam skyltning och gestaltning av
den offentliga miljén och nya forbindelser, sdsom ging- och cykelvdgar samt allmiinna ytor.
Gatuniitet har forstirkts med nya lokalgator bland annat har Tangentvigen forlangts fram till
Dialoggatan. Det har fAtt till foljd att trafiken f6rdelas bittre och det har blivit en jimnare
belastning av trafiknétet inne 1 omradet. Gatorna har uppgraderats bade ur trafiksakerhets-
synpunkt och ur gestaltningssynpunkt. Pa flera hall har de kompletterats med lingsgdende
parkeringar, trottoarer, ny markbeldggning och méblering.

Kraftledningen har mark{orlagts genom sydvistra delen av Kungens kurva och pa striickan
Lindvretens trafikplats till transformatorstationen i Bredéng. Detta har medfort att det nu har
blivit méjligt att bebygga de omréaden dir kraftledningen tidigare lagt hinder 1 viigen.

Nya verksamheter och bostider i Breding — Séitra och Smista Allé

Det har skapats nya méjligheter for ndringslivsutveckling i Breddng-Sétra verksamhetsomrade
och ett antal nya branscher haller p4 att etablera sig. Nagra nyckelforetag har byggt sina lokaler
med entréer mot Skirholmsvigen.

Skirholmsvigen (Brediing/Sitra) har blivit en ny stadsboulevard, och byggts om fran en fyrfaltig
matarled till en iriddplanterad stadsgata med lokaler 1 bottenvaningarna, géng- och cykelviigar pa
bada sidor och méjlighet till angdring och korttidsparkering. Ny bebyggelse 1 form av bostéder




och arbetsplatser har uppforts langs med vigens strickning. Bostadsbebyggelsen finns mest pa
norra sidan medan stdra sidan av Skirholmsvégen mest innehaller byggnader for verksamheter.
Bredings trafikplats har blivit ombyggd till en mer vialkomnande entré till omradet utformad som
en platsbildning med en rondell.

Lings Smista Allé har nya verksambheter efter hand etablerats och hela omradet lings E20 dr nu
bebyget. Kring sparvigshillplatsen dr bebyggelsen lite hogre och tatare vilket ger ett bra skydd
for den intilliggande bostadsbebyggelsen. Bostider har ocksa tillkommit pé tidigare obebyggda
omréden séder om Smista Allé. Genom gangbron éver E20 har Sitra och Smista ndrmat sig
varandra och omrdena har mycket bra tillgdnglighet genom spérvigshallplatsen 1 Smista och
tunnelbanestationen t Sétra.

Vilkomnande entréer till naturreservaten

Bade Gommaren och Sitraskogens naturreservat har fatt tydliga och formgivna entréer. Skyli-
ningen till de badda omrddena har utformats pé liknande satt. Mellan de bada naturreservaten har
det skapats ett attraktivt och vélskyltat gangstrdk som forbinder Satraskogen och Gémmaren med
varandra. Gingstraket passerar genom park och gronstrék i Véarberg och passerar dver E4/E20
vid den nya trafikplatsen. Detta har &kat tillgangligheten till de bida naturreservaten.






