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Till berérd remissinstans

ANGAENDE REMISSEN OM MOTION (2012:27)
OM KOMMUNALT INITIATIV FOR KRAFTIGT
MINSKADE LASTBILSTRANSPORTER INOM
DAGLIGVARUHANDELN | STOCKHOLM

Detta géller remissvar pd "Motion (2012:27) om kommunalt initiativ for
kraftigt minskade lastbilstransporter inom dagligvaruhandeln 1 Stockholm”
Dnr: 314-859/2012

Remisstiden stricker sig till den 24 juni 2013, vilket vi ber er respektera. Om
det av nédgra skil inte 4r m&jligt for er att inkomma med svar inom utsatt tid
maste en kontakt tas med den for drendet ansvariga personen pé roteln.

Ansvarig handldggare/borgarradssekreterare pa Trafik- och
arbetsmarknadsroteln dr Marlene Blomberg, tfn 08 - 508 291 96.

Remissvar skickas till:

o Trafik- och arbetsmarknadsroteln 1 digital form (word/excel). Ange KS:s
diarienummer som namn pa drenderubrik. Ex: KS 314-331-2004

e KF/KS kansli i pappersform.

Bildgg inte remissunderlaget. Det finns redan diariefort i kommunstyrelsens
diarium.

Hiifta inte thop handlingarna.
Adresserna ar féljande:

Rotelns e-post: Funktion SLK RII-remissvar eller
RII-remissvar@stockholm.se

KF/KS kansli, Stadshuset, 105 35 STOCKHOLM

Med vénliga hilsningar

Trafik- och arbetsmarknadsroteln
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Motion av Jan Valeskog, Malte Sigemalm och Maria Ostberg Svanelind (S) om
kommunalt initiativ f6r kraftigt minskade lastbilstransporter inom dagligvaruhandeln
i Stockholm

Ett snabbt viaxande problem i bade Stockholms stad och Yan ar den kraftigt dkade andelen
tunga transporter pa vignitet, varav en betydande del utgdr den sa kallade daghgvamhandeln
med bland annat livsmedel for att forstirja en stor och véxande befolkmng Ett matt pa det &r
exempelvis att trafikarbetet 1 Stockholms innerstad med Jtta lastbilar de senaste 10 dren har
Skat med Gver 50 procent!

Fragan om hur man skall 4 en béttre citylogistik i Stockholm diskuteras flitigt men valdigt fa
konkreta forslag finns dessvirre. 1 stadens forslag till Framkomlighetsstrategi stir exempelvis
bara att en handlingsplan for godstrafik skall tas fram . Detta #r naturligivis bra men konkreta
forslag och atgarder behdver skyndsamt tas fram som verkligen leder till en utveckling mot en
bittre och mer miljoviinlig citylogistik.

Idag &r de tre stora aktdrerna inom den svenska dagligvaruhandeln, ICA, Coop och Dagab
koncentrerade till framforallt Visteras, Kalhill och Borldnge. Uppskattingsvis drygti100
lastbilar, ofta med trailers, ghr dagligen via dessa terminaler till Stockholm, dér merparten
dnyo lastas om till mindre lastbilar, vilka tyvirr ofta har en dalig fyllnadsgrad. Dess lastbilar
med trailers in till Stockholm fororsakar Gver 70 000 fordonsrérelser per &r och hamnar ofta i
bilk&er, innebér en betydande miljébelastning samt utgér en stor kostnad for berdrda foretag,

Foretagen parkerar ofta sina trailers pé oldmpliga platser, och bedriver till och med lastning
och lossning pa otillaina platser, pga bristen pa geografiskt bra beldgna omlastaingsplatser i
Stockholm. D#rtill kommer séledes okad miljobelastming och forsdmrad trafiksikerhet med
dagens “lastbilsrally”.

Grundproblemet ar att dessa dagligvarvaktdrer av konkurrensskil ogédma samarbetar 1
transportfragor. Staden skulle hir kunna ta ett initiativ si att 8kad samverkan for bitire
logistikldsningar kan ske. Det forsta och forhdllandevis enklaste #r att verka for och ordna en
t3glosning som uinytijas gemensamt av akidrerna mellan terminalerna i Milardalen och Arsta
terminalen i Stockholm. Denna har idag god kapacitet for att ta emot dessa tdglaster. Taget/en
skulle avgd kvillstid med lastning pé kvéllar och lossning pd Arsta tidiga morgonar. Det
skulle innebéra att dagens 6ver 100 lastbilar inte behover anviindas och aktdrerna far en stdrmre
transportsikerhet ndr man kan undvika morgonrusningen i stockholmstrafiken.

Frén Arsta ken de speditérer som transportar ut varorna med lastbil direkt till de olika
butikerna uiveckla och bétire samordna transporterna for att 8ka fyllnadsgraden i fordonen.
Idag forekommer ingen samverkan och fyllnadsgraden #r betydligt ldgre 4n vad skulle kunna
vara om samverkan skedde.




_ Potentialen att déirigenom minska varutransporterna i Stockholm och nirliggande kommuner
ar mycket stof. Sjalvklart finns det mycket starka ekonomiska incitament for berdrda foretag
att delta, om de kan férmés att samarbeta och mer prestigeldst hantera varumirkesfrigor som
1dr varutransporter av livsmedel. Har kan samordningen av varutransporterna till Gamla Stan
aven for konkurrerande foretag vara en forebild.

Mot denna bakgrund forestr jag

Att staden skyndsamt initierar ett samarbete med de tre stora akttrerna inom
dagligvaruhandeln for att dverfora merparten av dagens omfattande lastbilstransporter till
Stockholmsregionen Gver p4 tdg samt verka for en bittre samordning av shuttransporterna tll
butikerna.
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